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Matriz de Transporte (Caramury

Matriz de transportes inadequada

predominancia do modal rodoviario para longas distancias

Argentina Brasil

I Hidrovia B Ferrovia Rodovia J




Comparativo de Custo Logistico CARAMURU

Exportacao de soja em graos - 2003 (US$/1)
Maiores Produtores / Exportadores

Descricao Brasil EUA Argentina

Preco FOB Porto

Frete do interior até o porto (1)

Despesas Portuarias

Renda do Produtor Agricola (2)

1) Frete interno baseado na distancia média até o porto em cada pais.
2) Renda do produtor agricola sem incluir impostos e subsidios.

Fonte: ABIOVE / ABAG / ANEC




. CARAMURU
Comparativo dos fretes por modal

HIDROVIA FERROVIA RODOVIA

R$ T por 1.000 KM

Os fretes acima dependem de cada origem/ fluxo/ modal e concessionaria




CARAMURU

As vias fluviais brasileiras

navegaveis somam : _
O preco de implantacao

46 OOO Km y de uma hidrovia é

dos quais, mais de sensivelmente menor aos

45% encontram-se na dos demais modais.
regiao Amazonica.

Rodovia Ferrovia Hidrovia
R$600.000/Km por R$2.500.000/Km R$150.000/Km
pista com duas maos

de trafego

Alguns exemplos de hidrovias Brasileiras




Hidrovia do Madeira _ (CaRAMURY

Rio Madeira - Comboio Maggi

Porto Velho/Itaquatiara = 1.056 Km Velocidade de 10 a 12 km/h
Comboio com 12/16 chatas Ponta Rodoviaria de aproximadamente
850/900 Km

Capacidade de carga = por comboio
18.000 até 23.000 t. Quantidade de transporte anual em
2004 = 2,2 milhGes de toneladas

Calado = 1,80 / 3,00 metros




Hidrovia Tieté Parana

Capacidade de carga por comboio com 4
chatas = 5.500 t

Calado = 2,80/3,00 metros

Velocidade de 10 a 12 Km/Zkr

. (CARAMURU

De Sao Simao / Anhembi com 754 Km
= 9 dias

Quantidade de transporte anual em 2004
= 1.500.000

Desmembramento dos Comboios = 13 (sendo
5 eclusas e 8 pontes, das quais 3 passam com
uma chata de cada vez e 5 com duas chatas)

Tempo de Viagem S.Sim&o/Pederneiras com
634 Km = 7 dias

Tempo de cada desmembramento
Pontes/Eclusas = 1.20 / 1.30 hs




ARAMURU
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Rio Sao Francisco Comboios FRANAVE @AMURU

Capacidade de carga por comboio
com 10 chatas = 1.800 t

Calado = 1,50 metros

Quantidade de transporte anual em
2004 = 120.000 t

Tempo de Viagem Ibotirama/
Petrolina = 20 dias

Velocidade média = 5,50 Km/h




1l Seminario FIESP de Logistica

O modal hidroviario é o mais
competitivo, mas ndo da para
pensar nele isoladamente. As
hidrovias sozinhas n&o funcionam.




1l Seminario FIESP de Logistica

O modal hidroviario é o que requer menor
investimento e 0 que gera menor impacto
ambiental, mas € pouco utilizado.

Ve

E necessario ter planejamento de longo
prazo para o desenvolvimento econémico
gue inclui toda cadeia de logistica
(Rodovia/Ferrovia/Hidrovia e Porto) que
opere de forma integrada e eficiente.

O Brasil precisa pensar novo, pensar
grande em um sistema de transporte
empresarial viavel.

CARAMURU




CARAMURU

1l Seminario FIESP de Logistica

Temos que desmistificar a questao ambiental
no Brasil, muitas cargas estdo deixando de
ser transportadas por hidrovias por questoes
ambientais, exemplo disso podemos citar:

A Empresa Torque investiu em 1998 mais de US$5.000.000 em uma

estrutura para transportar combustivel e madeira e até hoje esta parada,
ISso representara mais 1.500.000 t./ano no Tieté-PR.

Existem muitos gargalos a serem resolvidos e superados
nas poucas hidrovias em funcionamento, exemplo:




1l Seminario FIESP de Logistica

EESmmn

GARAMURU

No Tieté-PR ainda existem muitos
desmembramentos dos comboios, além
disso sao formados por apenas 4 chatas
ou 5.500 t. por viagem, engquanto que
nas hidrovias do Rio Madeira e na
hidrovia do Paraguai, apesar dos gargalos
0S comboios ja transportam 23/32 mil
toneladas de carga por viagem.

Na hidrovia do S&o Francisco, uma
hidrovia com enorme potencial de carga
gue exige poucos investimentos, porém
nao esta sendo dada a devida atencao a
ela. E necessario a revitalizacdo do Rio
Sao Francisco, com protecdo de margens
e recomposicado de mata ciliar e das
nascentes.

Araguaia/Tocantins por questdes ambientais esta ai se
arrastando no tempo, impossibilitada de operar




1l Seminario FIESP de Logistica

Proposta para o setor

Desburocratizar o processo de

1 licenciamento ambiental das
hidrovias — ha necessidade de maior
acdo no governo junto ao judiciario e
a sociedade como um todo, sobre o
elevado interesse publico que esta
envolvido na utilizacao e
desenvolvimento das hidrovias. A
ANTAQ deveria ter o papel de
facilitador para o licenciamento
ambiental das hidrovias.

GA}BAMURU

Fazer valer a lei que regulamenta
0 uso multiplo das aguas-lei
9.433/97- através da ANA e
Conselho Nacional de Recursos
Hidricos, garantindo
conjuntamente interesses da
geracao de
energia/navegacao/irrigacao e
turismo, de modo que o interesse
de um, ndo cause prejuizo a
outro setor.




11 Seminario FIESP de Logistica (CARAMURY

Proposta para o setor

Priorizar o desenvolvimento das Eliminar gargalos que reduzem

3 hidrovias, através de garantia de 4 a capacidade de transporte da
investimentos publicos nos rios hidrovia com aprofundamento
(dragagem, retificagédo de rotas, de canais e alargamento de
construcédo de eclusas e pontes.

balizamento) que viabilizem os
corredores de transporte
multimodal.




11 Seminario FIESP de Logistica (CaraMURY

Proposta para o setor

Maior integracdo dos gestores Falta de uma politica para o
5 das hidrovias. (Marinha/ ANTAQ/ desenvolvimento do sistema
Ministério dos Transportes/ hidroviario brasileiro.

Secretaria de Transporte).

ifi




Il Seminario FIESP de Logistica (Caramury

Acdes necessarias para o mellhoramento no transporte multimodal
pela hidrovia Tieté-Parana:

1 Disponibilizar recursos na ordem de 85 milhdes de reais na
hidrovia do Tieté, segundo dados da Secretaria de Transporte de
SP para obras de alargamento, protecao dos vaos de pontes de
modo a viabilizar a navegacdo com calado de 2,70/3,00 metros, e
com comboios com 6 chatas com capacidade de transportar 9.000 t.
no trecho do Rio Tieté entre Aracatuba/Pederneiras/Anhembi/Santa
Maria da Serra.




11 Seminario FIESP de Logistica (CaraMURY

Acdes necessarias para o mellhoramento no transporte multimodal
pela hidrovia Tieté-Parana:

_ Com essas obras eliminaria os desmembramentos dos comboios
nas pontes e aumentaria a capacidade de carga, essa acao
significa ampliar no minimo 50%6 o volume de carga com 0s
mesmos ativos e aumentaria muito a competitividade da hidrovia.

Vale lembrar que a hidrovia Tieté-PR apesar dos investimentos

J realizados continua com a mesma capacidade de carga de
quando foi criada, ja o transporte rodoviario teve grande evolucéo
nos ultimos anos.




11 Seminario FIESP de Logistica (CaraMURY

Acdes necessarias para o mellhoramento no transporte multimodal
pela hidrovia Tieté-Parana:

Os caminhdes que transportavam 15t. de carga
liguida, ja transportam até 50t. com carretas tipo
rodo-trem e uma velocidade média de até 60 Km/h.

O transporte ferroviario também evoluiu, passando as
composic¢des de 1.500 t. de capacidade de carga,
para trens de 4.000 t, tracionadas por modernas
locomotivas que aumentaram a velocidade média do
percurso para até 35 km/h.

E todos esses modais correm paralelo a
hidrovia Tieté-PR.




11 Seminario FIESP de Logistica (CaraMURY

Acdes necessarias para o mellhoramento no transporte multimodal
pela hidrovia Tieté-Parana:

Aumentar a 3 Solucionar o 4 Melhorar
oferta de transporte conflito operacional acesso rodoviario
ferroviario na ponta e comercial das e ferroviario do
da hidrovia. concessionarias porto de santos.

ferroviarias para
acesso ao porto
de Santos.
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