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O presente relatério tem por finalidade apresentar os critérios adotados e os resultados
da estimativa dos investimentos e elementos complementares nos diversos trechos
integrantes do Eixo Capricornio, que permitirdo a integragéo do transporte ferroviario de

cargas entre os portos do sul/sudeste do Brasil com os portos do norte do Chile.

O Corredor Ferroviario Bioceanico sera constituido por linhas das seguintes

concessionarias de transporte ferroviario:
= América Latina Logistica (ALL) e Ferroeste, no Brasil;
= [Fepasa, no Paraguai;
= SOE-Belgrano Cargas, na Argentina;
=  Ferronor e FCAB, no Chile.

Quando totalmente interligadas, essas linhas transportardo principalmente insumos e
produtos agricolas, seus derivados, minérios, produtos industrializados, combustiveis e
contéineres.

Para que a integragao seja possivel, serd necessario implantar novos trechos de

interligacdo com os existentes. A seguir estdo listados todos os trechos, por pais:

NO BRASIL:

» Trecho existente e variante Paranagua — Iguacu, da ALL;

= Trecho existente Ilguagu — Desvio Ribas, da ALL;
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= Trecho existente e variante Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL;
= Trecho existente Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste;
= Trecho novo Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste.

NO PARAGUAI:

» Trecho novo entre a fronteira Brasil/Paraguai — Pirapd — Encarnacion, da
Fepasa;

= Trecho novo Pirapé — Pilar — Fronteira Paraguai/Argentina, da Fepasa.

NA ARGENTINA:

= Trecho novo fronteira Paraguai/Argentina — Barranqueras/Resistencia, da SOE-
Belgrano Cargas;

= Trecho existente Resistencia — J. V. Gonzalez, da SOE-Belgrano Cargas;
= Trecho existente J. V. Gonzalez — Salta, da SOE-Belgrano Cargas;
= Trecho existente Salta — Socompa, da SOE-Belgrano Cargas.

NO CHILE:

= Trecho existente Socompa — Augusta Victoria, da Ferronor;

= Trecho existente Augusta Victoria — Antofagasta, da FCAB.

Os trechos componentes do Eixo CapricArnio estdo representados esquematicamente

na Figura 8.1, a seguir.
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FIGURA 8.1 // Mapa Esquemaético doEixo de Capricornio — Trecho Porto de

Paranagua — Porto de Antofagasta
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O Corredor de Transporte Ferroviario Bioceanico possibilitara a interligacdo dos portos
de Paranagua e Sado Francisco do Sul, no sul do Brasil, com o porto de Antofagasta, no

norte do Chile.

Por ocasido da quarta reunido do grupo de trabalho sobre Integracédo Ferroviaria
Bioceanica Brasil — Paraguai — Argentina — Chile, em 20/08/2009, foi selecionada a

alternativa de integracdo através do Eixo Capricérnio, correspondente a seguinte rota:

» Brasil: Paranagua — Fronteira Brasil/Paraguai, em Foz do Iguacu/Presidente

Franco;

= Paraguai: Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6/Encarnacion — Fronteira

Paraguai/Argentina;
= Argentina: Fronteira/Paraguai — Resistencia — Socompa;
= Chile: Socompa — Antofagasta.

Essa alternativa, apresentada na figura 8.1, compreende uma extensao total de
3.634km de linhas ferroviarias, sendo 2.195km de linhas existentes e 1.439km de linhas
a serem construidas. Os segmentos azuis representam trechos existentes; os amarelos,
trechos existentes com previséo de variantes; os vermelhos referem-se aos trechos a

serem implantados.
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As distancias a serem percorridas nos quatro paises correspondem aos seguintes
percentuais da extensao total do Corredor Bioceénico:

= Brasil: 31%;

= Paraguai: 17%;

= Argentina: 43%;

= Chile: 9%.

Este Produto 8 tem como objetivo quantificar monetariamente os investimentos em
infraestrutura, superestrutura e obras de arte especiais da via em instalacoes fixas,
como patios, oficinas, instalagdes de apoio, CCO — Centro de Controle Operacional e
em material rodante necessario para recuperar, remodelar, modernizar e capacitar 0s

ativos ferroviarios dos trechos operacionais do Corredor Bioceanico.

Na avaliacdo e diagndstico para capacitar os trechos do Corredor Bioceanico no
atendimento das metas de transportes previstas para os horizontes do estudo foram

propostas, entre outras, as seguintes intervencdes:

= A construcdo de novas linhas, de variantes de contorno de cidades e de
correcdo da geometria do tracado;

* A ampliagdo do comprimento das linhas dos pétios de cruzamentos e de

terminais;
» A adequagédo do sistema de licenciamento de trens;
» A aquisicao e reposicao de vagdes, locomotivas, maquinas e equipamentos;

= Arenovacao da superestrutura da via naqueles segmentos em que o perfil do
trilho for menor que TR-45, com o limite da carga por eixo menor do que 20

toneladas;

* Arecuperacgdo de pontos criticos dos diversos subsistemas da ferrovia.
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Esses investimentos nos ativos operacionais visam a atacar os sérios problemas de
baixo desempenho ou imobilizac&o por falta de manutencao e ainda conferir ao

transporte ferroviario o necessario grau de seguranca e confiabilidade.

As intervencgdes se integram aquelas relacionadas a modernizacdo e ao funcionamento
da ferrovia, permitindo a operacéao de trens longos e pesados tracionados por
locomotivas mais modernas, viabilizada pela implantacédo de variantes ferroviarias de

tracado com melhores caracteristicas geométricas.

Destaca-se pela sua importancia a expansao da malha do Corredor Bioceanico com a
construcao no Brasil da ligacdo ferroviaria Cascavel — Guaira — Maracaju, importante
segmento gerador de cargas de produtos e insumos agricolas.

De igual importancia séo as ac¢fes voltadas & modernizacao da ferrovia, como as
inerentes as areas comerciais, organizacionais e gerenciais, visando a uma melhoria de
desempenho, e as relativas a substituicdo dos ativos por obsoletismo e/ou ineficiéncia,
caso tipico da frota de locomotivas, do uso macico de telecomunicagdes, sinalizacédo e
informatica, de novas tecnologias de vagfes e de mecaniza¢gdo da manutencédo da via

permanente.

Todos os investimentos citados séo descritos adiante, por trecho do Corredor
Bioceéanico, por concessionaria e por pais, com a apresentacdo da metodologia e dos

critérios técnicos utilizados na estimativa de quantitativos e custos unitarios.

Esses investimentos propostos sdo indispensaveis para conferir a via permanente a
solidez necesséria para suportar com seguranca a circulagdo das composigoes
ferroviarias e elevar o grau de confiabilidade e a oferta do transporte com custos mais

competitivos.

Os orgamentos para as obras e as aquisi¢cdes de frotas, maquinas e equipamentos
foram elaborados utilizando-se dados coletados nas empresas envolvidas e estudos
preliminares de engenharia desenvolvidos em cartas cartograficas na escala de
1:100.000.

Desse modo, para o calculo dos investimentos por trecho foram definidos os critérios
para a determinacdo dos quantitativos e dos valores dos custos unitérios a utilizar, como

a seguir apresentado:
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Variantes e LigacOes Ferroviarias com Projeto Basico

Para as variantes incluidas na consolidacao da diretriz do tragado e com projeto basico
aprovado pelo Dnit — Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre, optou-se pela
atualizacao dos valores em reais do custo de construcao pelo IGP—-M de dezembro de
2010, convertendo-se para délares americanos a razao de US$ 1,00 = R$ 1,72. Foram
enguadradas, nesse caso, as variantes de contorno das cidades de S&o Francisco do
Sul, Joinville e Jaragua do Sul e a nova ligacdo Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai

(Foz do Iguacu), este trecho com projeto basico aprovado pela Ferroeste.
Variantes e Linhas Ferroviarias Novas sem Projeto B4sico

Nos trechos com estudos preliminares desenvolvidos ha bastante tempo, mas que ainda
ndo dispdem de projetos béasicos aprovados, foram utilizados os orgamentos atualizados
desses estudos, complementados e aferidos por custos atuais de construcdo de infra e
superestrutura de ferrovias em implantagcéo no Brasil, mais especificamente dos custos
de obras licitadas pela Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S. A., que se
baseia no Sicro — Sistema de Custos do Dnit.

Estdo enquadradas ai as variantes de Paranagué — Iguacu (Pinhais) e Ipiranga —
Guarapuava, a nova ferrovia no Paraguai e o novo trecho da interligacdo da fronteira do

Paraguai/Argentina até Barranqueras/Resistencia.

Os custos de implantacéo da infraestrutura da via foram associados a determinados
niveis de dificuldade ou de onerosidade da obra mediante correlacao direta com os

volumes de escavacao de terraplenagem.

Ja para os custos da superestrutura da via e das obras de arte especiais optou-se por
manter um mesmo custo unitario, uma vez que esses custos sao praticamente fixos por
unidade de comprimento e ndo guardam correlagéo direta com os volumes de

terraplenagem.

Como referéncia dos quantitativos e custos de obras foram analisadas as planilhas de
guantidades e precos basicos das licitagdes dos lotes de construgdo de nimeros 3 e 4
da Ferrovia de Integracéo Oeste-Leste, realizadas pela Valec. O lote 3 apresentou um
volume médio de movimentacao de terra de cerca de 50.000m>/km e o lote 4, o volume
médio de cerca de 100.000m*/km.
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Dessa forma, foram estimados os valores dos custos unitarios de implantacdo de infra e
superestrutura ferroviaria indicados na Tabela 8.1 e adotados nos orcamentos das

obras brasileiras e paraguaias.

O custo de superestrutura foi definido considerando-se os valores da Valec com
correcdes para bitola de 1,00m, ja que a obra da construtora € para bitola de 1,60m, e

atualizacBes nos precos do trilho e da brita.

Custo Unitéario Custo Unitéario

Discriminagao Unidade  50.000 m%km 100.000 m®km
(US$) (US$)
Terraplenagem e drenagem m3/km 998.269,39 1.639.095,11
Superestrutura km 874.525,61 874.525,61
OAEs (pontes, viadutos) m 20.800,00 20.800,00
TUneis (estimativa) m 40.000,00 40.000,00

Fonte: Valec — Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A.

Sistema de Licenciamento de Trens

Os investimentos em sistema de licenciamento de trens, telecomunicacoes, sinalizagédo

e CCO foram orcados utilizando-se os seguintes custos:
e Sistema de controle centralizado: US$ 6.313.979,00/unidade;

e Sistema de sinalizacdo: em patio, US$ 131.515,00/unidade e em terminal, US$
1.733.766,00/unidade;

e Sistema de telecomunicagdes: US$ 477.576,00/unidade;
¢ Equipamentos de bordo de locomotiva: US$ 136.970,00/unidade.

A fonte desses custos unitarios foi o estudo de viabilidade da Ferrovia de Integracéo
Centro-Oeste (EF — 354) da Valec, de setembro de 2010.

Patios e Terminais Existentes e Novos

No calculo dos investimentos em adequacao e ampliagcdo do comprimento de linhas dos
pétios de cruzamentos dos terminais foi utilizado o custo unitario de US$ 2,049
milh&es/km, o que representa a média dos custos unitarios por quildometro de

construcdo das variantes de contorno de cidades e de geometria, sendo aplicado um
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redutor de 20% como economia de escala devido a construcéo de plataforma para
assentar mais de uma linha em paralelo.

Esse valor foi utilizado nos orcamentos para o Brasil, 0 Paraguai e para a ampliacdo das

linhas dos terminais de Barranqueras e Resistencia na Argentina.
Aquisicdo de Frotas

Os precos de aquisicao de novas locomotivas de maior porte e tracdo e de manobra
foram orcados em US$ 2.600.000,00/unidade e em US$ 1.700.000,00/unidade,
respectivamente. Os valores foram utilizados nos orgamentos relativos aos trechos

brasileiros, paraguaios e argentinos, exceto o trecho Salta — Socompa.

Para as locomotivas de menor porte e tracdo e de manobra foram adotados US$
1.700.000,00/unidade e US$ 1.400.000,00/unidade, respectivamente. Os valores foram
utilizados nos orgamentos relacionados aos trechos argentinos, entre Salta e Socompa,

e aos chilenos.
O preco do vagao-gbéndola fechado foi orcado em US$ 120.000,00/unidade.
Instalagcdes de Manutencédo das Frotas

No orgamento foram aplicados 0s seguintes custos para construir e equipar as

instalagbes de manutengao das frotas:
¢ Oficina de manutenc¢éo de locomotivas: US$ 11,640 milhdes/unidade;
e Oficina de manutencgéo de vagdes: US$ 17,400 milhdes/unidade;
e Posto de revista de locomotiva: US$ 1,600 milh&o/unidade;
e Posto de abastecimento de locomotiva: US$ 2,400 milhdes/unidade;
e Posto de revista de vagdes: US$ 0,900 milhdo/unidade;
e Acessos rodoviarios e ferroviarios: US$ 3,000 milhdes/km.
Recuperacado e/ou Remodelacdo da Superestrutura da Via

Foram considerados dois tipos de obras: a primeira, a troca do trilho existente por outro
de maior peso e a segunda, a recuperacao e/ou remodelacdo propriamente dita da

superestrutura da via.
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No primeiro caso foi adotado o custo unitario médio de US$ 0,544 milhao por quilémetro
para a troca do perfil do trilho TR-37 para o perfil TR-45, incluindo os servicos de
correcdo do nivelamento, dos dispositivos de drenagem, da substituicdo de parcela do
lastro e dos dormentes, acessorios e melhoramentos em pontos criticos. O custo

unitario acima foi utilizado nos orgamentos dos trechos brasileiros.

No segundo caso aplicou-se o custo unitario de US$ 1,1 milhao por quilémetro,
incluindo a apropriacdo dos servicos de recuperacdo e remodelacdo da superestrutura
da via especificados pela ADIF S.A. no Programa de Recuperacdo da SOE-Belgrano

Cargas.
Equipamentos de Manutencgao da Via

Os valores de preco de aquisicdo de unidade de maquinas e equipamentos ferroviarios

aplicados nos orgcamentos deste item foram os seguintes:

e Socadora de linha, US$ 2,0 milhdes/unidade, e socadora de aparelho de

mudanca de via, US$ 2,1 milhdes/unidade;
e Reguladora de lastro, US$ 0,80 milh&o/unidade;
¢ MAquina de soldagem de trilhos, US$ 1,40 milhdo/unidade;

e Guindaste rodoferroviario, US$ 0,60 milhdo, e guindaste ferroviario de 120
toneladas, US$ 1,20 milhao/unidade;

e Caminhdo de linha, tipo munck, US$ 0,015 milhdo/unidade;

¢ Lote de equipamentos e ferramentas de pequeno porte, US$ 1,20 milhdo, e

instalacdes das sedes das turmas de manutencéo, US$ 0,80 milh&o/unidade.
Para os equipamentos rodoviarios foram adotados os seguintes valores:

e Carregadeira 924, US$ 0,192 milhdo, e escavadeira hidraulica PC 200, US$
0,308 milhao/unidade;

e Trator D6, US$ 0,375 milhdo, retroescavadeira 4x4, US$ 0,128 milhdo, e rolo CA
15, US$ 0,127 milhdo/unidade;

e Motoniveladora, US$ 0,279 milhao/unidade;
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e Caminhao-bau ou 6nibus, US$ 0,119 milhdo; caminhdo-basculante, US$ 0,122
milhdo; caminhao %, US$ 0,055 milhdo; caminh&o-pipa, US$ 0,96 milhao;
caminhdo 4x4 cabine dupla, US$ 0,045 milhao; e carro leve, US$ 0,025
milh&o/unidade.

Instalagdes Prediais e em Frotas de Apoio & Manutencgao da Via

Na estimativa dos investimentos em prédios administrativos, residéncias de via
permanente, prédios de oficinas da manutengédo mecanizada e dormitérios, bem como
nos acessos ferroviarios e seus aparelhos de mudanca de via e na aquisicao de
locomotivas e vagdes para os trens de servigos e de socorro foram utilizados os

seguintes custos unitarios:

e Custo de US$ 550,00/m? para a construcéo de prédio administrativo e de US$
114,00/m? para a construgéo de estacionamento;

e Custo de US$ 350,00/m? para a construcéo de residéncia de via permanente e
de sistemas e de US$ 750,00/m? para a construcdo de prédio de oficina

mecanizada da via permanente;

e Custo de US$ 817.000,00/km para a construcao de linha férrea de acesso e de
US$ 145.000,00 por aparelho de mudanca de via;

e Locomotivas para trens de servigo e de socorro, US$ 1.200.000,00/unidade, e
aquisicao de vag0bes para esses trens, US$ 77.222,00/unidade.

A fonte desses custos unitarios foi o estudo de viabilidade da Ferrovia de Integracéo
Centro-Oeste (EF — 354) da Valec, de setembro de 2010.

Investimentos em Reposicdo de Frotas e de Materiais e Equipamentos da Via
Os critérios adotados na projecéo desses investimentos foram:

LOCOMOTIVAS E VAGOES:

A frota atual, de idade avancada, que compde parte das necessidades dos trechos do
Corredor Bioceanico devera ser gradualmente renovada no limite de suas vidas Uteis e

econbmicas a partir de 2030.
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SUPERESTRUTURA DA VIA:

Os investimentos em reposi¢cao contemplam os trilhos, dormentes, lastro e aparelhos de

mudanca de vias (AMV).

A vida util dos materiais da via permanente é fungdo de diversas variaveis, tais como:
tipo do trilho (perfil, composi¢ao, metalurgia e comprimento da barra), da velocidade do
trem, da geometria do tracado em planta e perfil, da carga por eixo, da caracteristica do
trem dominante e da bitola.

Entre essas variaveis, destacam-se para os trechos do Corredor Bioceanico a geometria
do tragado em planta (quanto menores 0s raios de curvatura, maiores os desgastes dos

trilhos e rodas) e a densidade de carga em toneladas brutas.

A vida util do trilho alcanga o seu limite pela fadiga ou pelo desgaste, funcéo,
respectivamente, do nimero de rodas e da carga em toneladas brutas que trafeguem
sobre ele. No caso dos trechos do Corredor Bioceanico, a vida util sera alcancada pelo

desgaste, devido & geometria dos tragados.

Desse modo, para a reposi¢cdo dos materiais e dos equipamentos da via, foram
adotados os seguintes critérios:

¢ Na reposicao dos principais componentes da via, trilho, dormente, lastro,
aparelho de mudanca de via e equipamentos da via permanente, considerou-se

0 reaproveitamento de parte dos materiais metalicos;

e Avida util média do trilho em anos foi calculada pela vida atil maxima limitada
pelo desgaste de 650 milhdes de toneladas brutas, para os trechos no Brasil e
no Paraguai, e de 600 milhdes de toneladas brutas para os trechos argentinos e

chilenos;

¢ Vida util do dormente de 40 a 80 anos, variando em funcdo da densidade de
trafego em toneladas brutas. No trecho de maior densidade de trafego entre
Iguagu — Desvio Ribas, 40 anos de vida util, e no trecho de baixissima densidade

de trafego entre Salta — Socompa, 80 anos;

e Vida util da brita de lastro, 18 anos, e do AMV (aparelho de mudanca de via),

igual a 60% da vida do trilho;

¢ Vida util dos equipamentos e maquinas de via: 20 anos;
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e Preco dos materiais: trilho, US$ 1.766,34/tonelada; dormente de madeira, US$
163,89/unidade; brita de lastro de 32,73/m*e AMV, US$ 105.556,00/unidade;

e Custo anual de reparacédo de equipamentos e maquinas de via permanente: US$
36.000,00/km do trecho.

Aos valores dos custos anuais de reposicao calculados pelo procedimento acima foi
aplicado um redutor para compensar o fato de que nas linhas dos trechos existentes os
materiais da superestrutura ainda ndo atingiram a metade de suas vidas Uteis e, da
mesma forma, nos trechos novos ocorrerdo menores quantidades de trocas na primeira
metade do limite de suas vidas (teis. A quantidade de material da superestrutura do

trecho a ser trocada na reposicao vai aumentando progressivamente com o tempo de
uso.

INVESTIMENTOS NOS TRECHOS DO CORREDOR BIOCEANICO

Os investimentos totais somaram de US$ 8.719,455 milhdes, assim distribuidos:

POR PAIS
Paises % .US~$
milhdes
Brasil 40,30% 3.514,099
Paraguai 29,50% 2.572,475
Argentina 25,17% 2.194,478
Chile 5,03% 438,402
Corredor Bioceanico 100,00% 8.719,455
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
POR CONCESSIONARIA
Empresas Ferroviarias % .US~$
milhdes
ALL 30,09% 2.623,337
Ferroeste 10,22% 890,762
Fepasa 29,50% 2.572,475
SOE - Belgrano Cargas 25,17% 2.194,478
Ferronor 2,75% 240,193
FCAB 2,27% 198,209
Corredor Bioceanico 100,00% 8.719,455

Fonte: Enefer -Consultoria, Projetos Ltda.
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POR TRECHO OPERACIONAL

Trechos % .US~$
milhdes
Paranagua - Iguacu 13,36% 1.165,336
Iguagu - Desvio Ribas 3,49% 304,691
Desvio Ribas - Guarapuava 7,60% 662,942
Sao Francisco do Sul - Engenheiro Bley 5,62% 490,368
Guarapuava - Cascavel 4.27% 372,585
Cascavel - Fronteira Brasil/Paraguai 5,94% 518,177
Fronteira Brasil/Paraguai - Pirap6 - Encarnacion 16,30% 1.421,260
Pirapo - Fronteira Paraguai/Argentina 13,20% 1.151,215
Fronteira Paraguai/Argentina - J. V. Gonzalez 12,61% 1.099,441
J. V. Gonzalez - Salta 4,39% 382,494
Salta - Socompa 8,17% 712,543
Socompa - Augusta Victoria 2,75% 240,193
Augusta Victoria - Antofagasta 2,27% 198,209
Corredor Bioceanico 100,00% 8.719,455

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

A seguir sdo apresentados mais detalhadamente os investimentos estimados para 0s

trechos componentes do Corredor Bioceanico.
Investimentos em Novas Linhas e Variantes

Os investimentos foram or¢cados em US$ 4.005.976 milhdes e distribuidos pelas

seguintes obras:

e Trecho Paranagua — Iguacu da ALL, com a variante Paranagua — Pinhais, de
95km de extensdo, orcado em US$ 765,556 milhdes, ao custo médio de US$
8,058 milhdes por quildmetro;

e Trecho Séo Francisco do Sul — Engenheiro Bley da ALL, com a variante de
contorno de Sao Francisco do Sul de 8,34km de extenséao, orcada em US$
25,437 milhdes, ao custo médio de US$ 3,050 milhdes por quildbmetro; com a
variante de contorno de Joinville com extensédo de 17,98km, orcada em US$
59,648 milhdes, ao custo médio de US$ 3,318 milhdes por quildbmetro; com a
variante de contorno de Jaragua do Sul com extensao de 27,98km e orcada em

US$ 109,42 milhdes, ao custo médio de US$ 3,910 milhdes por quildbmetro;
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e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava da ALL, com a variante de correcdo da
geometria do tracado no segmento Ipiranga — Guarapuava com extensao de
110km e or¢cada em US$ 358,270 milhdes, ao custo médio de US$ 3,257

milhdes por quilometro;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai da Ferroeste, nova ligagcdo com
extensdo de 171,245km e orcada em US$ 387,390 milhdes, ao custo médio de

US$ 2,262 milhdes por quildmetro;

e Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion, nova ligacdo com
extensdo de 288,6km e or¢cada em US$ 1.070,322 milhdes, ao custo médio de

US$ 3,709 milhdes por quildmetro;

e Trecho Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina, nova ligacdo com extensao de
324,05km e or¢cada em US$ 1.028,230 milhdes, ao custo médio de US$ 3,173

milhdes por quilometro;

¢ Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — Barranqueras/Resistencia, do trecho
Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez, nova ligacdo com extensao de
63,0km e orcada em US$ 203,080 milhdes, ao custo médio de US$ 3,223

milhdes por quilémetro.
Investimentos no Sistema de Licenciamento de Trens

Esses investimentos (telecomunicacdes, sinalizacdo e CCO) somaram US$ 122,384

milh&es, distribuidos pelos seguintes trechos:
e Trecho Paranagua — Iguacgu, da ALL: US$ 14,634 milhdes;
e Trecho Iguagu — Desvio Ribas, da ALL: US$ 8,338 milhdes;
e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: US$ 8,665 milhdes;
e Trecho S&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: US$ 8,084 milhdes;
e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste: US$ 14,340 milhdes;
e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: US$ 5,520 milhdes;

e Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion, da Fepasa: US$
16,375 milhdes;
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e Trecho Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina, da Fepasa: US$ 4,172 milhdes.

e Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez, da SOE-Belgrano Cargas:
US$ 24,013 milhodes;

e Trecho J.V. Gonzalez — Salta, da SOE-Belgrano Cargas: US$ 7,503 milhdes;

e Trecho Salta — Socompa, da SOE-Belgrano Cargas: US$ 6,444 milhdes;

e Trecho Socompa — Augusta Victoria, da Ferronor: US$ 2,422 milhdes;

e Trecho Augusta Victoria — Antofagasta, da FCAB: US$ 1,874 milh&es.
Investimentos em Patios e em Terminais Existentes e Novos

Os investimentos em adequacédo e ampliacdo do comprimento das linhas dos patios de
cruzamentos e dos terminais existentes e de novas instalacdes para atender aos novos
trens de projeto mais longos somaram US$ 313,987 milh&es distribuidos pelos

seguintes trechos:

TRECHO PARANAGUA - IGUACU, DA ALL:

Investimentos em obras de trés patios de cruzamentos, para ampliar 2,154km no
comprimento dos desvios, or¢cados em US$ 4,413 milh6es; em obras no terminal de
Paranagud, para ampliar 5,75km de comprimento de linhas; e no terminal de Iguagu,
para ampliar 6,00km de comprimento de linhas, orcados cada um em US$ 11,781

milhdes e US 12,293 milhdes, respectivamente.

TRECHO IGUACU - DESVIO RIBAS, DA ALL:

Investimentos em obras de 11 patios de cruzamentos, para ampliar 3,007km de
comprimento de desvios, orcados em US$ 6,161 milh8es; em obras no terminal de
Araucéria, para ampliar 15,4km de comprimento de linhas; e no terminal de Desvio
Ribas, para ampliar 3,6km de comprimento de linhas, or¢cados cada um em US$ 31,553

milhdes e em US$ 7,373 milhdes, respectivamente.

TRECHO DESVIO RIBAS — GUARAPUAVA, DA ALL:

Investimentos em obras de sete patios de cruzamentos, para ampliar 1,619km de
comprimento de desvio, orcadas em US$ 3,318 milhdes; e no terminal de Guarapuava,

para ampliar 6,0km de comprimento de linhas, orcadas em US$ 12,293 milhdes.
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TRECHO SAO FRANCISCO DO SUL — ENGENHEIRO BLEY, DA ALL:

Investimentos em obras de trés patios de cruzamentos, para ampliar 0,795km de
comprimento de desvios, orcados em US$ 1,629 milhdes; e no terminal de Sao
Francisco, para ampliar 9,750km de comprimento de linhas, orcadas em US$ 19,970

milhdes.

TRECHO GUARAPUAVA - CASCAVEL, DA FERROESTE:

Investimentos em obras em 12 patios de cruzamentos, para ampliar 5,738km de
comprimento de desvios, or¢cados em US$ 11,757 milhdes; no terminal de Agraria, para
ampliar 1,5km de comprimento de linhas; e no de Cascavel, para ampliar 4,75km de
comprimento de linhas, or¢gados cada um em US$ 3,073 milhdes e US$ 9,732 milhdes,

respectivamente.

TRECHO CASCAVEL - FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI, DA FERROESTE:

Investimentos em obras em oito patios de cruzamentos, para ampliar 3,60km de
comprimento de desvios, orgadas em US$ 7 milhdes; e na construgcdo do novo terminal

de Foz do Iguacu, com 8,0km de extenséo de linhas, orcado em US$ 20,971 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION:

Investimentos para a constru¢éo dos terminais de Presidente Franco, Pirapo e
Encarnacion, com extensao de 20,146km, 11,670km e 8,70km de linhas,
respectivamente, e orcados cada um em US$ 47,469 milhdes, US$ 27,497 milhdes e
US$ 20,499 milhdes, totalizando US$ 95,465 milhdes.

TRECHO PIRAPO — FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA:

Investimentos para a construcédo do terminal de Pirapd, com extensao de 11,400km de
linhas e orcado em US$ 26,861 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA - J.V. GONZALEZ:

Investimentos para ampliar 5,2km e 7,8km, respectivamente, nos comprimentos das
linhas dos terminais de Barranqueras e de Resistencia, orcados cada um em US$
10,654 milhdes e US$ 15,981 milhdes.

Investimentos em Aquisicao de Frotas

Os investimentos em aquisicdo de novas unidades de frotas de locomotivas e de

vagOes para atender aos volumes de transporte nos horizontes do estudo somaram
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US$ 803,40 milhdes para locomotivas e US$ 564,00 milhdes para vagoes, totalizando

US$ 1.367,00 milhdes, distribuidos pelos seguintes trechos:

TRECHO PARANAGUA - IGUACU, DA ALL:

Aquisicéo de 23 locomotivas de tragao dos trens e duas locomotivas de manobras, no
valor de US$ 63,20 milhdes, e de 451 vagdes, no valor de US$ 54,12 milhdes,
totalizando US$ 117,32 milhdes._Trecho Iguagu — Desvio Ribas, da ALL:

Aquisicdo de 24 locomotivas de tracdo dos trens e uma locomotiva de , no valor de US$
64,10 milhdes, e de 550 vagdes, no valor de US$ 66,00milhdes, totalizando US$ 130,10

milhoes.

TRECHO DESVIO RIBAS — GUARAPUAVA, DA ALL:

Aquisicéo de 40 locomotivas de tragao dos trens e uma locomotiva de manobras,
orcadas em US$ 105,70 milhdes, e de 577 vagdes, orcados em US$ 69,24 milhdes,
totalizando US$ 174,94 milhdes.

TRECHO SAO FRANCISCO DO SUL — ENGENHEIRO BLEY, DA ALL:

Aquisi¢éo de 30 locomotivas de tracdo dos trens e uma locomotiva de manobras,
orcadas em US$ 79,70 milhdes, e de 291 vagdes, orgcados em US$ 34,92 milhdes,
totalizando US$ 114,62 milhdes.

TRECHO GUARAPUAVA — CASCAVEL, DA FERROESTE:

Aquisi¢éo de 33 locomotivas de tra¢do dos trens e uma locomotiva de manobras,
orcadas em US$ 87,50 milhdes, e de 499 vagdes, orcados em US$ 59,88 milhdes, no
total de US$ 147,38 milhdes.

TRECHO CASCAVEL - FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI, DA FERROESTE:

Aquisi¢éo de 18 locomotivas de tragéo dos trens e uma locomotiva de manobras,
orcadas em US$ 48,50 milhdes, e de 331 vagdes, orcados em US$ 39,72 milhdes, no
total de US$ 97,00 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION, DA
FEPASA:

Aquisicao de 24 locomotivas de tra¢do dos trens e duas de manobras, or¢cadas em US$
65,80 milhdes, e de 561 vagdes, orcados em US$ 67,32 milhdes, no total de US$
133,12 milhdes.
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TRECHO PIRAPO — FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA, DA FEPASA:

Aquisicdo de 12 locomotivas de tracdo dos trens e uma de manobras, orcadas em US$
32,90 milhdes, e de 263 vagdes, or¢cados em US$ 32,760 milhdes, no total de US$
65,660 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA - J.V. GONZALEZ, DA SOE-
BELGRANO CARGAS:

Aquisicao de 51 locomotivas de tracédo de trens e uma de manobras, orcadas em US$
134,30 milh&es, e de 703 vagobes, orcados em US$ 84,36 milhdes, no total de US$
218,66 milhdes.

TRECHO J.V. GONZALEZ - SALTA, DA SOE-BELGRANO CARGAS:

Aquisicado de 21 locomotivas de tracao de trens, orcadas em US$ 54,60 milh&es, e de
290 vagoes, orcados em US$ 34,80 milhdes, no total de US$ 89,400 milhdes.

TRECHO SALTA — SOCOMPA, DA SOE-BELGRANO CARGAS:

Aquisicao de 23 locomotivas de tracdo de trens e uma de manobras, orcadas em US$
40,50 milhdes, e de 115 vagdes, orcados em US$ 13,80 milhdes, no total de US$ 54,30
milhdes.

TRECHO SOCOMPA — AUGUSTA VICTORIA, DA FERRONOR:

Aquisi¢do de nove locomotivas de tracdo de trens e uma de manobras, or¢cadas em US$
16,70 milhdes, e de 47 vagdes, orcados em US$ 5,64 milhdes, no total de US$ 22,34

milhoes.

TRECHO AUGUSTA VICTORIA — ANTOFAGASTA, DA FCAB:

Aquisi¢éo de cinco locomotivas de tragdo de trens e uma de manobras, orgadas em
US$ 9,90 milhdes, e de 12 vagdes, orcados em US$ 1,44 milhdes, no total de US$
13,34 milhdes.

Investimentos em Instalacdes de Manutencéo das Frotas

Os investimentos em novas oficinas de manutenc¢éo das frotas, que incluem as
instalacBes tanto para locomotivas quanto para vagdes, estdo previstos apenas para a
Ferroeste (Brasil) e para a Fepasa (Paraguai) e atingem um total de US$ 83,38 milhdes,

distribuidos pelos seguintes trechos:



CORREDOR 33

OCEANICOI| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES

TRECHO GUARAPUAVA — CASCAVEL, DA FERROESTE:

Investimentos de US$ 37,84 milhdes para construir e equipar as seguintes instalacdes
de manutencdo de locomotivas e vagoes: oficina de manutencao de locomotivas em
Cascavel, orcada em US$ 11,64 milhdes; oficina de manutencéo de vagdes em
Cascavel, orcada em US$ 17,40 milhdes; posto de revista de locomotiva em Cascavel,
or¢cado em US$ 1,60 milhao; postos de revista de vagdes em Foz do Iguacu e Cascavel,
orcados em US$ 1,80 milh&do; postos de abastecimento de locomotivas em Foz do
Iguacu e Cascavel, orcados em US$ 2,40 milhdes; e linhas de acesso as instalagdes,

orcadas em US$ 3,00 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION:

Investimentos de US$ 45,54 milhdes para construir e equipar as seguintes instalacées
de manutenc¢éo de locomotivas e vagoes: oficina de manutencdo de locomotivas em
Presidente Franco, orcada em US$ 11,64 milh&es; oficina de manutencao de vagdes
em Presidente Franco, orcada em US$ 17,40 milh&es; posto de revista de locomotiva
em Presidente Franco, orcado em US$ 1,6 milh&o; postos de revista de vagdes em
Presidente Franco, Pirap6 e Pilar, orcados em US$ 2,70 milhdes; postos de
abastecimento de locomotivas em Presidente Franco, Pirapo e Pilar, orcados em US$
7,20 milhdes; e linhas ferroviarias de acesso as instalages, orgcadas em US$ 5,00

milhdes.
Investimentos em Recuperacdo e/ou Remodelacdo da Superestrutura da Via

Esses investimentos estdo orgados em US$ 1.938,357 milh&o, distribuidos pelos

seguintes trechos:

Trecho S&o Francisco — Engenheiro Bley, da ALL: troca de 176,022km de linha,
no valor de US$ 95,78 milhdes, ao preco de US$ 544.121,46/km;

e Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez: obras de recuperagéo e
remodelagdo de 515,9km, no valor de US$ 567,490 milhdes, ao custo de US$
2,10 milhdes/km;

e Trecho J.V. Gonzalez — Salta: obras de recuperacéo e remodelacéo de 245,9km,
no valor de US$ 270,49 milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhdes/km;

e Trecho Salta — Socompa: obras de recuperagéo e remodelacéo de 571km, no
valor de US$ 628,10 milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhdes/km;
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e Trecho Socompa — Augusta Victoria: obras de recuperacéo e remodelacéo de
181km, no valor de US$ 119,10 milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhdes/km;

e Trecho Augusta Victoria — Antofagasta: obras de recuperacéo e remodelacéo de
159km, no valor de US$ 174,90 milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhdes/km.
Nesse trecho também foi prevista uma verba de US$ 2,5 milhSes para solucao

dos problemas de passagem de nivel proxima a Antofagasta.
Investimentos em Maquinas e Equipamentos de Manutencéo da Via

Foram previstos investimentos em novas maquinas e equipamentos de manutencao da
via, manutencdo mecanizada, somente para a Ferroeste (Brasil) e para a
Fepasa(Paraguai). Os investimentos estimados sdo de US$ 43,54 milhdes, distribuidos
pelos seguintes trechos:

e Trecho Guarapuava — Cascavel: US$ 18,10 milhdes em maquinas e
equipamentos ferroviarios de maior porte e de US$ 3,67 milhes em maquinas e

equipamentos rodoviarios de menor porte, totalizando US$ 21,77 milhdes;

e Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Fronteira Paraguai/Argentina: US$ 18,10
milhdes em maguinas e equipamentos ferroviarios de maior porte e de US$ 3,67
milhdes em maguinas e equipamentos rodoviarios de menor porte, totalizando
US$ 21,77 milhoes.

Investimentos em Instalag6es Prediais e em Frotas de Apoio a Manutenc¢éo da Via

Os investimentos em novas instalacdes de prédios administrativos, de residéncias de
via permanente, de prédios de oficinas da manutencdo mecanizada, de dormitérios, de
acessos ferroviarios com aparelhos de mudanca de via, de vagdes e de locomotivas
para os trens de servi¢os e de socorro foram orgados somente para a Ferroeste e
Fepasa. Os investimentos foram estimados em US$ 47,689 milhdes e distribuidos pelos
seguintes trechos:

TRECHO GUARAPUAVA — CASCAVEL:

Instalagdes prediais: investimentos em residéncia da via permanente e de sistemas com
400m?, com custo de construcdo de US$ 0,14 milh&o; em prédio para a oficina
mecanizada da via permanente com 2.000m?, com custo de construcdo de US$ 1,56

milh&o.
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Acessos ferroviarios: um quilébmetro de linha com quatro chaves de mudanca de via,

com custo de construcao de US$ 1,397 milhéo.

Locomotivas e vagfes para os trens de servico e socorro: quatro locomotivas com custo
de aquisicdo de US$ 4,80 milhdes e 198 vagdes, de 15,98 milhdes.

TRECHO FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION —
FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA:

InstalacBes prediais: investimentos em prédio administrativo com 5.000m?, ao custo de
US$ 2,75 milhdes, e em 2.000m? de estacionamento, ao custo de US$ 0,228 milhdo; em
residéncias da via permanente e de sistemas com a construgédo de 1.200m?, ao custo
de US$ 0,42 milh&o; em prédio para a oficina mecanizada da via permanente com a
construcao de 2.000m?, ao custo de US$ 1,65 milhdo; em dormitérios com a construcao
de 1.200m?, ao custo de US$ 0,70 milh3o.

Acessos ferroviarios: construcdo de um quilébmetro de linha com quatro chaves de

mudanca de via, ao custo de US$ 1,397 milh&o.

Locomotivas e vagdes para os trens de servi¢o e de socorro: aquisicdo de quatro
locomotivas, ao custo de US$ 4,80 milhdes, e de 159 vagdes, ao custo de aquisicao de
12,30 milhdes.

Investimentos em Reposicdo de Frotas e de Materiais e Equipamentos da Via

O inicio desses investimentos foi previsto para o primeiro ano de operacao, ou seja, em
2015. Esses investimentos sdo tratados como imobilizacées nas empresas ferroviarias,
gozando, portanto, do beneficio fiscal de depreciac¢éo calculado de acordo com as taxas

utilizadas pelo mercado.

Os investimentos abrangem a renovagao das frotas existentes, ainda com vida util

remanescente, e a aquisicdo de novas frotas, sendo adotados o0s seguintes critérios:

e Frota de locomotivas e vagdes existentes: considerou-se a reposicao a partir de

2030 a razéo de 10% por ano;

e Frotas novas de locomotivas e vagdes: considerou-se uma vida Util superior a 30
anos, nao sendo, portanto, estimada a reposicao dessas frotas no horizonte de
estudo do Corredor Bioceéanico, que considera na sua avaliacéo o periodo de 30

anos a partir de 2015.
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e Superestrutura da via: foi considerada a reposicao de trilhos, dormentes, lastro,
aparelhos de mudanca de via (AMV), equipamentos e maquinas de manutencao
de via permanente. Nos trechos existentes ainda com trilhos de perfil TR-45
considerou-se que a reposi¢ao ocorra com troca pelo trilho de perfil TR-57. Os
investimentos em reposicao visam a conservar os trechos em bom estado, com
a manutencédo desses ativos em niveis adequados, permitindo um bom

desempenho operacional da ferrovia no cumprimento das metas de producao.

Os investimentos em reposicao de frotas, de materiais, maquinas e equipamentos de
via permanente, nos trechos do Corredor Bioceanico, atingiram a soma de US$ 409,417

milhdes, assim distribuidos por trechos:

e Trecho Paranagua — Iguagu, da ALL: investimentos orgados em US$ 239,337

milhoes;

e Trecho Iguagu — Desvio Ribas, da ALL: investimentos orgados em US$ 121,162

milhdes;

e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: investimentos orcados em US$
105,456 milhdes;

e Trecho S&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: investimentos or¢cados
em US$ 56,153 milhdes;

e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste: investimentos orcados em US$
103,208 milhdes;

o Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: investimentos

orcados em US$ 8,701milhdes;

e Trecho fronteira Brasil/Paraguai — Pirapé — Encarnacion, da Fepasa:

investimentos orcados em US$ 14,463 milhdes;

e Trecho Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina, da Fepasa: investimentos orcados
em US$ 26,292 milhdes;

e Trecho fronteira Paraguai/Argentina — J. V. Gonzalez, da SOE-Belgrano Cargas:

investimentos orcados em US$ 58,242 milhdes;

e Trecho J. V. Gonzalez — Salta, da SOE-Belgrano Cargas: investimentos orcados
em US$ 15,101 milhdes;
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e Trecho Salta — Socompa, da SOE-Belgrano Cargas: investimentos or¢cados em
US$ 23,700 milhdes;

e Trecho Socompa — Augusta Victoria, da Ferronor: investimentos or¢cados em
US$ 16,331 milhdes;

e Trecho Augusta Victoria — Antofagasta, da FCAB: investimentos or¢gados em
US$ 7,595 milhdes.

RESUMO E CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS NOS TRECHOS DO
CORREDOR BIOCEANICO

Na tabela a seguir sédo apresentados o resumo e o cronograma dos investimentos
propostos para a capacitagdo dos trechos que integram o Corredor Bioceanico doEixo
de Capricérnio.
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Este Produto 8 tem como objetivo quantificar monetariamente os investimentos em
infraestrutura, superestrutura e obras de arte especiais da via, em instalagdes fixas,
como péatios, oficinas, instalagdes de apoio, CCO — Centro de Controle Operacional e
em material rodante necessario para recuperar, remodelar, modernizar e capacitar os

ativos ferroviarios dos trechos operacionais do Corredor Bioceanico.

Na avaliacdo e diagndstico para capacitar os trechos do Corredor Bioceénico para
atender as metas de transportes previstas para os horizontes do estudo foram

propostas, entre outras, as seguintes intervencoes:

e A construgéo de novas linhas, de variantes de contorno de cidades e de

correcdo da geometria do tracado;
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A ampliacdo do comprimento das linhas dos patios de cruzamentos e de

terminais;
¢ A adequacéo do sistema de licenciamento de trens;
e A aquisicdo e reposicao de vagdes, locomotivas, maquinas e equipamentos;

e Arenovacédo da superestrutura da via haqueles segmentos em que o perfil do
trilho for menor que TR-45, com o limite da carga por eixo menor que 20
toneladas;

A recuperacgdo de pontos criticos dos diversos subsistemas da ferrovia.

Esses investimentos nos ativos operacionais visam a atacar os sérios problemas de
baixo desempenho ou imobilizac&o por falta de manutencéo e ainda conferir ao
transporte ferroviario o necessario grau de seguranca e confiabilidade.

Essas intervengdes se integram aquelas relacionadas a modernizacéo e a operagéo da
ferrovia, permitindo a operacéo de trens longos e pesados, tracionados por locomotivas
mais modernas, viabilizadas pela implantacao de variantes ferroviarias de tracado com

melhores caracteristicas geométricas.

Destaca-se pela sua importancia a expansao da malha do Corredor Bioceanico com a
construcao no Brasil da ligagéo ferroviaria Cascavel — Guaira — Maracaju, importante

segmento gerador de cargas de produtos e insumos agricolas.

De igual importancia séo as a¢fes voltadas & modernizacéo da ferrovia, como as
inerentes as areas comerciais, organizacionais e gerenciais, visando a uma melhoria de
desempenho, e as relativas a substituicdo dos ativos por obsoletismo e/ou ineficiéncia,
caso tipico da frota de locomotivas, do uso macico de telecomunicagdes, sinalizacéo e
informatica, de novas tecnologias de vagdes e de mecaniza¢gdo da manutencéo da via

permanente.

Todos os investimentos acima citados sdo descritos adiante por trecho do Corredor
Bioceanico, por concessionaria e por pais, com a apresentacao da metodologia e dos

critérios técnicos utilizados na estimativa de quantitativos e custos unitarios.

Esses investimentos propostos sdo indispensaveis para conferir a via permanente a
solidez necessaria para suportar com seguranca a circulagdo das composicdes
ferroviérias e elevar o grau de confiabilidade e a oferta do transporte com custos mais

competitivos.
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Os orcamentos para as obras e para aquisicdo de frotas, maquinas e equipamentos
foram elaborados utilizando-se dados coletados com as empresas envolvidas e em
estudos preliminares de engenharia desenvolvidos em cartas cartograficas na escala de
1:100.000.

Desse modo, para o calculo dos investimentos por trecho foram definidos os critérios
para a determinacdo dos quantitativos e dos valores dos custos unitarios a utilizar, como

a seguir apresentado:
Variantes e Ligacdes Ferroviarias com Projeto Basico

Para as variantes incluidas na consolidacao da diretriz do tragcado e com projeto basico

aprovado pelo Dnit— Departamento Nacional de Infraestrutura Terrestre optou-se pela
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atualizacéo dos valores em reais do custo de construcao pelo IGP-M de dezembro de
2010, convertendo-se para délares americanos a razao de US$ 1,00 = R$ 1,72. Nesse
caso foram enquadradas as variantes de contorno das cidades de S&o Francisco do
Sul, Joinville e Jaragua do Sul, e a nova ligacao Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai
(Foz do Iguagu), este trecho com projeto basico aprovado pela Ferroeste.

Variantes e Linhas Ferroviaria Novas sem Projeto Basico

Nos trechos com estudos preliminares desenvolvidos ha bastante tempo, mas que
ainda ndo dispdem de projetos béasicos aprovados, foram utilizados os or¢camentos
atualizados desses estudos, complementados e aferidos por custos atuais de
construcao de infra e superestrutura de ferrovias em implantacéo no Brasil, mais
especificamente dos custos de obras licitadas pela Valec Engenharia, Construcdes e

Ferrovias S.A., que se baseia no SICRO — Sistema de Custos do Dnit.

Nesse caso, enquadram-se as variantes Paranagua — Iguacu (Pinhais) e Ipiranga —
Guarapuava, a nova ferrovia no Paraguai e o novo trecho da interligacao da fronteira

Paraguai/Argentina até Barranqueras/Resistencia.

Os custos de implantacdo da infraestrutura da via foram associados a determinados
niveis de dificuldade ou de onerosidade da obra mediante correlagdo direta com os

volumes de escavacao de terraplenagem.

Ja para os custos da superestrutura da via e das obras de arte especiais optou-se por
manter um mesmo custo unitario, uma vez que eles sao praticamente fixos por unidade

de comprimento e ndo guardam correlagdo direta com os volumes de terraplenagem.

Como referéncia dos quantitativos e custos de obras, foram analisadas as planilhas de
guantidades e precos basicos das licitagbes dos lotes de constru¢do de nimeros 3 e 4
da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste, realizadas pela Valec. O lote 3 apresentou um
volume médio de movimentacao de terra de cerca de 50.000m*km e o lote 4, 0 volume
médio de cerca de 100.000m*/km, como se pode observar nas Tabelas Al.1 a Al.4 do
Anexo Al.0.

Dessa forma, foram estimados os valores dos custos unitarios de implantacdo de infra e
superestrutura ferroviaria indicados na Tabela 8.2.1, e adotados nos orgcamentos das

obras brasileiras e paraguaias.

O custo de superestrutura foi definido considerando-se os valores da Valec com

corregBes para bitola de 1,00m, ja que a obra da empresa é para bitola de 1,60m, e
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atualizacBes nos precos do trilho e da brita, como se observa na Tabela A1.5 do Anexo
Al1.0.

Custo Unitario  Custo Unitéario

Discriminagéo Unidade 50.000 m*/km  100.000 m*/km
(US$) (US9)
Terraplenagem e drenagem  m3/km 998.269,39 1.639.095,11
Superestrutura km 874.525,61 874.525,61
OAEs (pontes, viadutos) m 20.800,00 20.800,00
TUneis (estimativa) m 40.000,00 40.000,00

Fonte: Valec — Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A.

Os custos unitarios da tabela acima foram utilizados nos orcamentos das obras
brasileiras e paraguaias.

Sistema de Licenciamento de Trens

Os investimentos em sistema de licenciamento de trens (telecomunicagdes, sinalizacao
e CCO) foram orgados utilizando-se os seguintes custos:

e Sistema de controle centralizado: US$ 6.313.979,00/unidade;

e Sistema de sinaliza¢do: em patio US$ 131.515,00/unidade e em terminal US$
1.733.766,00/unidade;

e Sistema de telecomunicagdes: US$ 477.576,00/unidade;
e Equipamentos de bordo de locomotiva: US$ 136.970,00/unidade.

A fonte desses custos unitarios foi o estudo de viabilidade da Ferrovia de Integragéo
Centro-Oeste (EF — 354), da Valec, de setembro de 2010.

Patios e Terminais Existentes e Novos

No célculo dos investimentos em adequacéo e ampliagdo do comprimento das linhas
dos patios de cruzamentos e dos terminais utilizou-se o custo unitario de US$ 2,049
milhées/km, que representa a média dos custos unitarios de construcao por quilébmetro
das variantes, apresentado na Tabela 8.2.2 a seguir. Sobre esse valor do custo unitario
médio foi aplicado um redutor de 20% como economia de escala devido a construgédo

de plataforma para assentar mais de uma linha em paralelo. O valor de US$ 2,049
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milhdes por quildmetro foi utilizado nos orgcamentos dos trechos no Brasil, Paraguai e ha

Argentina, na ampliacdo das linhas dos terminais de Barranqueras e Resistencia.

Extensdo Custo da Obra

Custos de Obras de Vias Ferroviarias

km US$
Variante de Sao Francisco do Sul 8,34 19.868.914
Variante de Joinville 17,98 30.117.191
Variante de Jaragua do Sul 27,98 55.634.085
Variante de Ipiranga - Guarapuava 110,00 180.300.450
Ligacdo Cascavel - Foz do Iguacu 171,245 206.651.290
Totais 335,545 492.571.930
Custo médio por km de obra de infraestrutura da via 1.467.975,77
Redutor, construgéo de linhas paralelas 20% 293.595
Custo médio por km de obra de infraestrutura da via 1.174.380,62
Custo médio por km de obra de superestrutura da via 874.524,61
Custo médio por km de obra de via ferroviaria 2.048.905,23

Nota: nos custos de infraestrutura foram excluidos os de obras de arte especiais.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Aquisicao de Frotas

Os precos de aquisicado de novas locomotivas de maior porte e de manobras foram de
US$ 2.600.000,00/unidade e de US$ 1.700.000,00/unidade, respectivamente, sendo

utilizados nos orgamentos dos trechos brasileiros, paraguaios e argentinos, exceto o do

trecho Salta — Socompa. Os de locomotivas de menor porte e de manobras foram de
US$ 1.700.000,00/unidade e de US$ 1.400.000,00/unidade, respectivamente, sendo

utilizados no orgamento do trecho argentino Salta — Socompa e nos trechos chilenos. O

preco do vagao-gondola fechado foi orcado em US$ 120.000,00/unidade.

Instalacdes de Manutenc&o das Frotas

Na Tabela A1.6 do Anexo A1.0 sdo apresentados 0s custos unitarios utilizados nos

orcamentos de construcdo das instalagées de manutencéo das frotas de locomotivas e

vagoes no Brasil e no Paraguai.

Recuperacado e/ou Remodelacdo da Superestrutura da Via
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Aqui sdo considerados dois tipos de obras: a primeira, a troca de trilho nos trechos
existentes por outro de maior peso e a segunda, a recuperacao e/ou remodelacao

propriamente dita da superestrutura da via.

No primeiro caso foi aplicado o custo unitario médio de US$ 0,544 milh&do por quildometro
para a troca do perfil do trilho TR-37 para o TR-45, incluindo os servi¢os de correcéo do
nivelamento, dos dispositivos de drenagem, da substituicdo de parcela do lastro e dos
dormentes, acessérios e de melhoramentos em pontos criticos. Na memoéria de célculo
desse custo unitario foi considerado o custo médio de construcdo de um quildmetro de
via indicado na Tabela A1.5 e na Tabela A1.7 do Anexo Al.0, e foi utilizado nos

or¢camentos dos trechos no Brasil.

No segundo caso foi aplicado um custo unitario de US$ 1,1 milh&o por quildmetro,
incluindo a apropriagdo dos materiais e servigos de recuperacgdo e remodelacdo da
superestrutura da via especificados pela ADIF S.A. no Programa de Recuperagéo da
SOE-Belgrano Cargas, sendo utilizado no orgamento das obras na Argentina e no Chile,

conforme se observa nas Tabelas A1.8 a Tabela A1.16 do Anexo Al1.0.
Equipamentos de Manutencgéo da Via

Os precos de aquisi¢cdo de novas maquinas e equipamentos ferroviarios e rodoviarios

para a manutencéo utilizados nos or¢gamentos foram os seguintes:

EQUIPAMENTOS FERROVIARIOS

e Socadora de linha, US$ 2,0 milhdes e socadora de aparelho de mudanca de via,
US$ 2,1 milhdes/unidade;

e Reguladora de lastro, US$ 0,80 milhdo/unidade;
e Maquina de soldagem de trilhos: US$ 1,40 milh&o/unidade;

e Guindaste rodoferroviario, US$ 0,60 milhao, e guindaste ferroviario de 120
toneladas, US$ 1,20 milhdo/unidade;

e Caminhdo de linha, tipo munck, US$ 0,015 milh&o/unidade;

e Lote de equipamentos e ferramentas de pequeno porte, US$ 1,20

milh&o/unidade;

¢ Instalacdes das sedes das turmas de manutencéo: US$ 0,80 milh&do/unidade.
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¢ Equipamentos Rodoviarios:

e Carregadeira 924, US$ 0,192 milhado, e escavadeira hidraulica PC 200, US$
0,308 milhdo/unidade;

e Trator D6, US$ 0,375 milhdo, retroescavadeira 4x4, US$ 0,128 milhdo, e rolo CA
15, US$ 0,127 milh&o/unidade;

e Motoniveladora, US$ 0,279 milhdo/unidade;

e Caminhao-bal ou 6nibus, US$ 0,119 milhdo; caminhdo-basculante, US$ 0,122
milhdo; caminhao %4, US$ 0,055 milhdo; caminhao-pipa, US$ 0,96 milhao;
caminhao 4x4 cabine dupla, US$ 0,045 milhao; e carro leve, US$ 0,025

milhdes/unidade.
Instalagdes Prediais e Frotas de Apoio a Manutencéo da Via

Nos orgcamentos dos investimentos em prédios administrativos, residéncias de via
permanente, em prédios de oficinas da manutencao mecanizada, em dormitérios, nos
acessos e aparelhos de mudancga de vias desses acessos, em locomotivas e vagoes

para os trens de servi¢co e de socorro foram utilizados o0s seguintes custos unitarios:

e US$ 550,00/m?para aconstrucao de prédio administrativo e de US$ 114,00/m?
para a construcdo de estacionamento; US$ 350,00/m? para a construcao de
residéncia de via permanente e de sistemas; US$ 750,00/m? para a construcao

de prédio da oficina da manutengdo mecanizada da via permanente;

e US$ 817.000,00/km para a construcao de linha férrea de acesso e US$
145.000,00/unidade de aparelho de mudanca de via;

e Aquisi¢do de locomotivas e vagdes dos trens de servico e de socorro: US$
1.200.000,00/locomotiva e US$ 77.222,00/vagéo.

A fonte desses custos unitarios foi o estudo de viabilidade da Ferrovia de Integracéo
Centro-Oeste (EF — 354), da Valec, de setembro de 2010.

Investimentos em Reposicéo de Frotas, Materiais e Equipamentos da Via

O inicio desses investimentos foi previsto para o primeiro ano de operacao, ou seja, em

2015, e séao tratados como imobilizacdes nas empresas ferroviarias, gozando, portanto,
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do beneficio fiscal de depreciacéo calculado de acordo com as taxas utilizadas pelo

mercado.

Os investimentos abrangem a renovacao das frotas existentes, ainda com vida util

remanescente, e a aquisi¢cdo de novas frotas, sendo adotados o0s seguintes critérios:

LOCOMOTIVAS E VAGOES

A frota atual, de idade avancada e que compde parte das necessidades nos trechos do
Corredor Bioceanico, devera ser gradualmente renovada até o limite da vida util e

econbmica, a partir de 2030.

SUPERESTRUTURA DA VIA

Os investimentos em reposi¢ao contemplam trilhos, dormentes, lastro e aparelhos de
mudanca de via (AMV). A vida atil dos materiais da via permanente leva em conta
diversas variaveis, tais como: tipo do trilho (perfil, composi¢éo, metalurgia e
comprimento da barra), velocidade do trem, geometria do tracado em planta e perfil,
carga por eixo, caracteristica do trem dominante e bitola. Entre as variaveis destacam-
se, para os trechos do Corredor Bioceanico, a geometria do tragado em planta (quanto
menores 0s raios de curvatura maiores os desgastes de trilhos e rodas) e a densidade
de carga em toneladas brutas. A vida util do trilho alcanga o seu limite pela fadiga,
funcdo da quantidade de rodas, ou pelo desgaste, fungdo do nimero de toneladas
brutas que trafegarem sobre ele. No caso dos trechos do Corredor a vida Gtil sera

alcancada pelo desgaste, devido a geometria dos tragados.

Dessa forma, no desenvolvimento dos calculos para a reposi¢cdo dos materiais e

equipamentos da via, foram adotadas as seguintes premissas:

¢ Na reposicao dos principais componentes, trilhos, dormentes, lastro, AMV, e
equipamentos da via permanente, havera reaproveitamento de parte dos

materiais metalicos.

¢ Avida util média do trilho foi calculada para cada trecho usando uma vida util
limitada pelo desgaste de 650 milhdes de toneladas brutas para os trechos no
Brasil e Paraguai e de 600 milhdes de toneladas brutas nos trechos na Argentina

e no Chile.

¢ Vida util do dormente: de 40 a 80 anos, variando em funcdo da densidade de

trafego em toneladas brutas. No trecho de maior densidade de trafego, entre
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Iguacu e Desvio Ribas, 40 anos de vida util, e no trecho de baixissima densidade
de trafego entre Salta e Socompa, 80 anos;

e Vida util da brita de lastro: de 18 anos;

¢ Vida util do AMV- Aparelho de mudancga de via: 60% da vida do trilho;

¢ Vida util dos equipamentos e maquinas de via: 20 anos;

e Preco do trilho: US$ 1.766,34/tonelada;

e Preco do dormente de madeira: US$ 163,89/unidade;

e Preco da brita de lastro: US$ 32,73/m>;

e Aparelhos de mudanca de via: US$ 105.556,00/unidade;

e Custo anual de reposi¢cdo de equipamentos e maquinas da via permanente: US$
36.000,00/km do trecho.

Sobre os valores dos custos anuais, calculados de acordo com as premissas acima
expostas, foi aplicada uma reducéo para compensar o fato de que nas linhas existentes
0s materiais da superestrutura ainda néo atingiram a metade de sua vida util. Da
mesma forma, nos trechos novos, ocorrerdo menores quantidades de trocas na primeira
metade das vidas Uteis médias, pois a quantidade de material da superestrutura a ser

trocada na reposigdo aumenta progressivamente com o tempo de uso.
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Os investimentos nos trechos brasileiros do Corredor Biocednico somaram US$
3.514,099 milhdes, sendo US$ 2.623,337 nos trechos da ALL e US$ 890,762 nos da
Ferroeste. Um maior detalhamento destes valores é encontrado nas tabelas do Anexo

A2.0 e sdo aqui resumidos.

No Brasil, esses investimentos atingem o valor de US$ 1.683,330 milh&o, sendo US$
1.317,780 na ALL e US$ 365,550 na Ferroeste, distribuidos pelas seguintes obras:

e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL: variante Paranagua — Pinhais com
extensdo de 95km, orcada em US$ 765,556 milhdes e custo médio de US$

8,058 milhdes por quildmetro;

e Trecho Séo Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: variante de contorno
de S&o Francisco do Sul, com extenséo de 8,34km, orcada em US$ 25,437
milhdes e custo médio de US$ 3,050 milhdes por quildmetro; variante de
contorno de Joinville, com extens&o de 17,98km, orcada em US$ 59,648 milhdes
e custo médio de US$ 3,318 milhdes por quildmetro; variante de contorno de
Jaragud do Sul, com extenséo de 27,98km, orcada em US$ 109,42 milhdes e

custo médio de US$ 3,910 milhdes por quildmetro;
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e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: variante de correcdo da geometria
da via entre Ipiranga e Guarapuava, com extensdo de 110km, orcada em US$
358,270 milhdes e custo médio de US$ 3,255 milh&es por quildmetro;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: nova ligagcdo com
extensao de 171,245km, orcada em US$ 387,390 milhdes e custo médio de US$

2,262 milhdes por quildmetro.

No Brasil, os investimentos em sistema de licenciamento de trens (telecomunicacdes,
sinalizacéo e CCO) somaram US$ 59,582 milhdes, sendo US$ 39,723 na ALL e US$
19,860 na Ferroeste.

Esses investimentos estéo distribuidos pelos seguintes trechos:
e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL: orcado em US$ 14,634 milhdes;
e Trecho Iguagu — Desvio Ribas, da ALL: orcado em US$ 8,338 milhdes;
e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: orcado em US$ 8,665 milhdes;

e Trecho Sé&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: orcado em US$ 8,084

milhdes;
e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste: orcado em US$ 14,340 milhdes;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: orcado em US$
5,520 milhoes.

No Brasil, os investimentos em adequacdo e ampliacdo do comprimento das linhas dos
patios de cruzamentos e dos terminais existentes e em construcao de novas instalacées
para atender ao novo trem-tipo de projeto somaram US$ 163,705 milhdes, sendo US$
110,795 na ALL e US$ 52,909 na Ferroeste.

Esses investimentos estdo distribuidos pelos seguintes trechos:
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e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL: obras em trés pétios de cruzamento com a
ampliacéo de 2,154km de extensdo de desvios, or¢cadas em US$ 4,413 milhdes;
obras de ampliacdo de 5,75km de linhas no terminal de Paranagua e de 6,00km
de linhas no terminal de Iguacu, or¢cadas cada uma em US$ 11,781 milhdes e
em US$ 12,293 milhdes, respectivamente;

e Trecho Iguacu — Desvio Ribas, da ALL: obras em 11 patios de cruzamentos com
a ampliacéo de 3,007km de desvios, orcadas em US$ 6,161 milhSes; ampliacéo
de 15,4km de linhas no terminal de Araucaria e de 3,6km de linhas no terminal
de Desvio Ribas, orcadas em US$ 31,553 milh6es e em US$ 7,373 milhdes,

respectivamente;

e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: obras em sete patios de
cruzamentos com necessidade de ampliar 1,619km de comprimento de desvio,
or¢cadas em US$ 3,318 milhdes, e de ampliar 6km de comprimento de linhas no

terminal de Guarapuava, orgadas em US$ 12,293 milhdes;

e Trecho Sé&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: obras em trés pétios
de cruzamentos com necessidade de ampliar 0,795km de comprimento de
desvios, orgadas em US$ 1,629 milh&o, e de ampliar 9,750km de comprimento

de linhas no terminal de S&o Francisco do Sul, orgadas em US$ 19,977 milhdes;

e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste: obras em 12 patios de
cruzamentos com necessidade de ampliar 5,738km de comprimento de desvios,
orcadas em US$ 11,757 milhdes; obras de ampliacdo de 1,5km de linhas no
terminal de Agraria e de 4,75km no terminal de Cascavel, orcadas em US$ 3,073

milhdes e US$ 9,732 milhdes, respectivamente;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: obras em oito patios
de cruzamentos e necessidade de ampliar 3,60km de comprimento de desvios,
orcadas em US$ 7 milhdes, e de construir 8,0km de extenséo de linhas do novo

terminal de Foz do Iguacu, orcadas em US$ 20,971 milhdes.

No Brasil, os investimentos em aquisicdo de novas frotas para atender aos volumes de

transportes previstos para os horizontes do estudo do Corredor Bioceanico somaram
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US$ 803,40 milhdes para locomotivas e US$ 564,00 milhdes para vagoes, totalizando
US$ 1.367,00 milhao.

Esses investimentos estéo distribuidos pelos seguintes trechos:

e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL: aquisi¢do de 23 locomotivas de tragdo de
trens e duas de manobras, orcadas em US$ 63,20 milhdes, e aquisi¢édo de 451
vagoes, orcados em US$ 54,12 milhdes, totalizando US$ 117,32 milhdes;

e Trecho Iguacu — Desvio Ribas, da ALL: aquisicdo de 24 locomotivas de tracao
de trens e uma de manobras, orcadas em US$ 64,10 milhdes, e aquisicdo de
550 vagdes, orcados em US$ 66,00 milhdes, totalizando US$ 130,10 milhdes;

e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL: aquisi¢cdo de 40 locomotivas de
tracdo de trens e uma de manobras, orgadas em US$ 105,70 milhdes, e
aquisicao de 577 vagoes, or¢cados em US$ 69,24 milhdes, totalizando US$
174,94 milhoes;

e Trecho Sao Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL: aquisi¢éo de 30
locomotivas de tracdo de trens e uma de manobras, or¢cadas em US$ 79,70
milhdes, e aquisicdo de 291 vagdes, or¢cados em US$ 34,92 milhdes, totalizando
US$ 114,62 milhGes;

o Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste: aquisicdo de 33 locomotivas de
tracao de trens e uma de manobras, orcadas em US$ 87,50 milhdes, e aquisi¢ao
de 499 vagoes, orcados em US$ 59,88 milhdes, totalizando US$ 147,38 milhdes;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste: aquisicédo de 18
locomotivas de tracao de trens e uma de manobras, or¢cadas em US$ 48,50
milh&es, e aquisicao de 331 vagdes, or¢cados em US$ 39,72 milhdes, totalizando
US$ 97,00 milhdes.

No Brasil, os investimentos em oficinas de manutenc¢éo das frotas incluem tanto as
oficinas de locomotivas como as de vagoes. As instalaces atuais da ALL sdo

suficientes para atender as demandas do Corredor Bioceanico, o que ndo ocorre com a
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Ferroeste, sendo necessaria a construcéo de novas instalagdes no terminal de
Cascavel.

As instala¢fes fixas de manutencdo de locomotivas séo classificadas de acordo com a
graduacdo das intervencdes de manutencao preventiva e corretiva a serem prestadas,

como descrito a seguir:

o Oficina de Reparacéo Diesel (OML) — encarregada das revisdes gerais,
recuperacao de locomotivas acidentadas e com defeitos graves.

e Posto de Revista de Locomotivas (PRL) — encarregado das revistas de viagens,

sempre com um Posto de Abastecimento de Locomotivas (PA) em anexo.
o Posto de Abastecimento de Locomotivas (PA).

¢ Oficina de Manutencédo de Vagdes (OMV) — destinada a revisdo geral de vagoes,
reparacdes pesadas, por causa de acidentes, e até mesmo algumas

transformacoes.

e Posto de Manutengédo e Revista de Vagdes (PRV) — séo instalagbes sempre

associadas a péatios ferroviarios.

Os investimentos em construc¢éo de novas instalacdes de manutengéo de locomotivas e
vagdes para atender as demandas de transportes previstas para os horizontes do

estudo somaram US$ 37,840 milhdes na ferrovia brasileira Ferroeste.
No Brasil, os investimentos estdo concentrados no seguinte trecho:
3.5.1 Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste

Investimentos de US$ 37,840 milhdes para construir e equipar as seguintes instalacées

de manutencédo de locomotivas e vagoes:

EM CASCAVEL
¢ Oficina de manutenc¢éo de locomotivas orgcada em US$ 11,640 milhdes;
¢ Oficina de manutencédo de vagdes or¢cada em US$ 17,400 milhdes;
e Posto de revista de locomotiva orcado em US$ 1,600 milh&o.

EM CASCAVEL E EM FOZ DO IGUACU

e Postos de revista de vagdes orcados em US$ 1,800 milhao;
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e Postos de abastecimento de locomotivas orcados em US$ 2,400 milhdes;

e Linhas de acesso as instalacdes orcadas em US$ 3,00 milhdes.

Os investimentos or¢cados nos trechos com previsdo de troca do perfil do trilho TR-37
por TR-57 incluem os custos dos servigos de correcdo do nivelamento, dos dispositivos
de drenagem, da substituicdo de lastro, dos dormentes e acessérios, e ainda obras de
melhoramentos em pontos criticos da via. No Brasil, somente no trecho Sao Francisco —
Engenheiro Bley foi orcada a troca de 176,022km, com investimentos de US$ 95,78
milhdes e custo unitario de US$ 544.121,46/km.

A implantagdo da conservagédo mecanizada para manter a via permanente possibilita
uniformizar a linha com melhoria nos padrdes de qualidade, refletindo diretamente na
seguranca e eficiéncia do trafego, o que permite melhores condi¢des de trabalho e

grande economia com a reducdo da méo de obra de conservacao.

No Brasil, 0s investimentos previstos para a aquisicdo de maquinas e equipamentos
ferroviarios e rodoviarios estédo alocados somente no trecho Guarapuava — Cascavel e
foram orcados em US$ 21,77 milhdes, sendo US$ 18,10 milh6es em maquinas e
equipamentos ferroviarios novos e US$ 3,67 milhdes em maquinas e equipamentos

rodoviarios novos.

No Brasil, os investimentos em prédios administrativos, de residéncias de via
permanente, de prédios de oficinas da manutencéo mecanizada, de dormitorios, de
acessos ferroviarios com aparelhos de mudanca de vias, de vagdes e de locomotivas
para os trens de servico e de socorro, considerando as quantidades necessarias dessas
instalacdes especificadas no Produto 5 e os custos unitarios apresentados

anteriormente, somaram US$ 23,487 milhdes e foram alocados somente para o trecho
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Guarapuava — Cascavel, tendo a seguinte composicao: residéncia da via permanente e
sistemas com 400 m? e com custo de construcdo de US$ 0,140 milh&o; prédio para a
oficina mecanizada da via permanente com 2.000 m? e com custo de construcéo de
US$ 1,560 milhdo; constru¢do de um quilémetro de linha com quatro chaves de
mudanca de via com o custo de US$ 1,397 milh&o; aquisicao de quatro locomotivas
para os trens de servi¢o e de socorro com o custo de US$ 4,80 milhdes; e aquisicdo de
198 vagdes para atender os trens de servi¢o e socorro com o custo de 15,98 milhdes.

O inicio desses investimentos foi previsto para o primeiro ano de operacao, ou seja, em
2015. Séao tratados como imobilizagbes nas empresas ferroviarias, gozando, portanto,
do beneficio fiscal de depreciacéo calculada as taxas utilizadas pelo mercado.

Os investimentos abrangem a renovagao das frotas existentes, ainda com vida util

remanescente, e a aquisicdo de novas frotas, sendo adotados o0s seguintes critérios:
3.9.1 Frota de Locomotivas e Vagdes Existentes:

No Brasil, a frota atual é de 34 locomotivas da ALL e de 1.135 vagdes, sendo 1.018 da
ALL e 117 da Ferroeste. Para a frota existente considerou-se a reposi¢ao a partir de
2030 a razao de 10% ao ano, enquanto que para as frotas novas levou-se em conta
uma vida util superior a 30 anos, ndo sendo, portanto, estimada a sua reposi¢cdo no
horizonte do estudo do Corredor Bioceéanico, que prevé, na sua avaliacao, o periodo de
30 anos a partir de 2015.

3.9.2 Superestrutura da Via:

Foi considerada a reposicdo de trilhos, dormentes, lastro, aparelhos de mudanca de via
(AMV), equipamentos e maquinas de manutencao de via permanente. Nos trechos
existentes, ainda com trilhos de perfil TR-45, considerou-se que a reposi¢édo ocorra com
a troca pelo trilho de perfil TR-57. Os investimentos em reposi¢ao visam a conservar 0s
trechos em bom estado, com a manutengédo desses ativos em niveis adequados,
permitindo um bom desempenho operacional da ferrovia no cumprimento das metas de

producéo.

Os investimentos em reposi¢ao de materiais, maquinas e equipamentos da

superestrutura nos trechos brasileiros somaram US$ 409,417 milh&es, sendo que US$
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311,548 milhdes na ALL e US$ 97,868 milhdes na Ferroeste. Os investimentos por

trecho sdo apresentados a seguir:
e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL, orcado em US$ 55,297 milhdes;
e Trecho Iguagu — Desvio Ribas, da ALL, orcado em US$ 121,162 milhdes;
e Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da ALL, orcado em US$ 92,972 milhdes;

e Trecho Sé&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL, orcado em US$ 42,113

milhoes;
e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste, orcado em US$ 89,168 milhdes;

e Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai, da Ferroeste, orcado em US$
8,701 milhoes.

Os investimentos estimados em reposi¢cao das frotas de locomotivas e de vagdes dos
trechos brasileiros somaram US$ 224,60 milhdes, sendo que US$ 210,56 milhdes na
ALL e US$ 14,04 milhdes na Ferroeste. Os investimentos por trecho séo apresentados

a seguir:
e Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL, orcado em US$ 184,040 milhdes;

e Trecho S&o Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL, orgado em US$ 14,040

milhdes;

e Trecho Guarapuava — Cascavel, da Ferroeste, orcado em US$ 14,04 milhdes.

As tabelas adiante contém o resumo dos investimentos e o cronograma proposto para

os trechos da ALL, da Ferroeste e do Brasil.
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Brasil — América Latina Logistica S.A. — ALL
Orcamento do Trecho Paranagua — Iguacu
. ~ Totais
Discriminagao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 131,128
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 505,186
1.3 Superestrutura 92,787
1.4 Sinalizagéo e telecomunicacbes 14,635
15 Plano de vias 4,413
1.6 Terminais 24,075
1.7 Intalagdes de manutencdo das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencéao e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 772,224
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 63,200
2.2 Manutencgédo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 63,200
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 54,120
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
33 Subtotal vagfes (soma de 3.1 + 3.2) 54,120
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisao e Controle das Obras 36,455
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 925,999

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 55,297
7.2 Locomotiva 88,400
7.3 Vagéo 95,640
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatdrio de 7.1 a 7.4) 239,337
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 1.165,336
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 1.165,336

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — América Latina Logistica S.A.— ALL
Orgamento do trecho Iguagu — Desvio Ribas
Discriminagdo Totais
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 0,000
1.4 Sinaliza¢éo e telecomunicacfes 8,338
15 Plano de vias 6,161
1.6 Terminais 38,929
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalagdes de manutencédo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 53,429
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 64,100
2.2 Manutencdo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 64,100
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 66,000
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 66,000
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 183,529

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 121,162
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposi¢céo (somatorio de 7.1 a 7.4) 121,162
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 304,691
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 304,691

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — América Latina Logistica S.A. — ALL
Orcamento do trecho Desvio Ribas — Guarapuava
o ~ Totais
Discriminagao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
11 Terraplenagem e drenagem 180,300
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 58,240
1.3 Superestrutura 102,669
14 Sinalizacao e telecomunicacdes 8,665
1.5 Plano de vias 3,318
1.6 Terminais 12,293
1.7 Intalagcdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencao e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatdrio de 1.1 a 1.8) 365,486
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 105,700
2.2 Manutencgé&o da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 105,700
3.0 Vagoes
31 Linha principal 69,240
3.2 Manutencé&o da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 69,240
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisao e Controle das Obras 17,060
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 557,486

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 92,976
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 12,480
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatério de 7.1 a 7.4) 105,456
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 662,942
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 662,942

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil - América Latina Logistica S.A. — ALL
Orcamento do trecho Sdo Francisco do Sul— Engenheiro Bley
L Totais
Discriminagéo o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 94,868
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 31,235
1.3 Superestrutura 154,557
1.4 Sinalizagéo e telecomunicacfes 8,084
15 Plano de vias 1,629
1.6 Terminais 19,977
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalages de manutencao e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 310,350
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 79,700
2.2 Manutencdo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 79,700
3.0 Vagldes
3.1 Linha principal 34,920
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 34,920
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutengéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 9,244
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 434,214

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 42,113
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéo 14,040
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicéo (somatério de 7.1 a 7.4) 56,153
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 490,368
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 490,368

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — América Latina Logistica S.A. — ALL
Orcamento de todos os trechos da ALL
o Totais
Discriminagé&o .
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 406,296
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 594,662
1.3 Superestrutura 350,013
1.4 Sinalizacéo e telecomunicacfes 39,723
15 Plano de vias 15,521
1.6 Terminais 95,274
1.7 Intalagcbes de manutencdo das frotas 0,000
1.8 Outras instalagBes de manutencédo e prédios 0,000
19 Subtotal infraestrutura (somatdério de 1.1 a 1.8) 1.501,489
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 312,700
2.2 Manutencdo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 312,700
3.0 Vagoes
3.1 Linha principal 224,280
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 224,280
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 62,760
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 2.101,229

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 311,548
7.2 Locomotiva 88,400
7.3 Vagao 122,160
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicéo (somatério de 7.1 a 7.4) 522,108
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 2.623,337
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 2.623,337

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — Ferroeste
Or¢gamento do trecho Guarapuava — Cascavel
L Totais
Discriminacao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 0,000
1.4 Sinalizacéo e telecomunicacfes 14,340
15 Plano de vias 11,757
1.6 Terminais 12,806
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 37,840
1.8 Outras instalagdes de manutencao e prédios 3,397
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 80,140
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 87,500
2.2 Manutencdo da via permantente 4,800
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 92,300
3.0 Vaglbes
3.1 Linha principal 59,880
3.2 Manutencdo da via permantente 15,287
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 75,167
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutengéo da via 21,770
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 21,770
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 269,377

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 89,168
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéao 14,040
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 103,208
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 372,585
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 372,585

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — Ferroeste
Orcamento do trecho Casvavel — Fronteira Brasil/Paraguai
L Totais
Discriminacao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 206,651
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 31,639
1.3 Superestrutura 130,653
1.4 Sinalizagéo e telecomunicacbes 5,520
15 Plano de vias 7,376
1.6 Terminais 20,971
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalacbes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatorio de 1.1 a 1.8) 402,809
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 48,500
2.2 Manutenc&o da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 48,500
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 39,720
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 39,720
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutengdo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 18,447
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 509,477

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 8,701
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 8,701
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 518,177
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 518,177

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil — Ferroeste
Orcamento de todos os trechos da Ferroeste
S Totais
Discriminagéo .
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 206,651
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 31,639
1.3 Superestrutura 130,653
1.4 Sinalizagéo e telecomunicacfes 19,860
15 Plano de vias 19,133
1.6 Terminais 33,776
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 37,840
1.8 Outras instalages de manutencao e prédios 3,397
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 482,949
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 136,000
2.2 Manutencdo da via permantente 4,800
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 140,800
3.0 Vaglbes
3.1 Linha principal 99,600
3.2 Manutencdo da via permantente 15,287
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 114,887
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 21,770
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 21,770
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 18,447
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 778,854

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servi¢cos da superestrutura (*) 97,868
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 14,040
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicéo (somatério de 7.1 a 7.4) 111,908
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 890,762
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 890,762

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Brasil
Orcamento de todos os trechos da ALL, da Ferroeste e do Brasil
Discriminacé&o Totais
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 612,947
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 626,301
1.3 Superestrutura 480,666
1.4 Sinalizacao e telecomunicacbes 59,582
1.5 Plano de vias 34,655
1.6 Terminais 129,050
1.7 IntalacBes de manutencao das frotas 37,840
1.8 Outras instalacdes de manutencéo e prédios 3,397
19 Subtotal infraestrutura (somatorio de 1.1 a 1.8) 1.984,438
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 448,700
2.2 Manutenc&o da via permantente 4,800
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 453,500
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 323,880
3.2 Manutenc&o da via permantente 15,287
3.3 Subtotal vagbes (soma de 3.1 + 3.2) 339,167
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutenc&o da via 21,770
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 21,770
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 81,207
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 2.880,082

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 409,417
7.2 Locomotiva 88,400
7.3 Vagéao 136,200
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatdrio de 7.1 a 7.4) 634,017
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 3.514,099
9.0 Provis@es e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 3.514,099

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Os investimentos nos trechos da Fepasa (Paraguai) no Corredor Bioceanico somaram
US$ 2.572,475 milhdes. Um maior detalhamento desses valores é encontrado nas
tabelas do Anexo A3.0 e sdo resumidos adiante.

No Paraguai, os investimentos em novas linhas para o Corredor Bioceanico somaram

US$ 2.003,519 milhdes, distribuidos pelas seguintes obras:

Trecho fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion: linha nova com extensao de
288,6km, orgcada em US$ 1.070,322 milh&o e custo médio de US$ 3,709 milhdes por

quildmetro.

Trecho Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina: linha nova com extensao de 324,05km,

orcada em US$ 1.028,230 milh&o e custo médio de US$ 3,173 milhdes por quildbmetro.

No Paraguai, os investimentos em sistema de licenciamento de trens
(telecomunicacdes, sinalizacdo e CCO) somaram US$ 20,547 milhfes e estédo

distribuidos pelos seguintes trechos:
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e Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacién orcado em US$ 16,375

milhdes;

e Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina orcado em US$ 4,172 milhdes.

No Paraguai, os investimentos em construcéo de novos terminais somaram US$

122,327 milhGes, distribuidos nos seguintes trechos:

e Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion: constru¢éo dos terminais de
Presidente Franco, Pirapd e Encarnacion, com extensao de 20,146km,
11,670km e 8,70km de linhas respectivamente e orcados em US$ 47,469
milhdes, US$ 27,497 milhdes e US$ 20,499 milhdes respectivamente,
totalizando US$ 95,465 milhbes.

e Fronteira Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina: constru¢éo do terminal de Pilar,
com extensdo de 11,400km de linhas, or¢cado em US$ 26,861 milhdes.

No Paraguai, os investimentos em aquisi¢cdo de novas locomotivas somaram US$ 98,70
milh&es, para aquisicdo de 36 locomotivas de tragdo de trem e de trés locomotivas de
manobras, e US$ 100,08 milhdes para aquisi¢cdo de 834 vagdes, totalizando de US$

198,78 milhdes. Os investimentos estao distribuidos pelos seguintes trechos:

e Fronteira Brasil/Paraguai — Pirapd — Encarnacion: aquisi¢cdo de 24 locomotivas
de trag&o de trens e de duas de manobras, orcadas em US$ 65,80 milhdes, e
aquisicao de 561 vagoes, or¢cados em US$ 67,32 milhdes, totalizando US$
133,12 milhdes.

e Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina: aquisicao de 12 locomotivas de tracéo de
trens e de uma de manobras, orcadas em US$ 32,90 milhdes, e aquisicdo de
263 vagoes, orcados em US$ 32,760 milhdes, totalizando de US$ 65,660

milhdes.
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Os investimentos em oficinas de manutencao das frotas incluem as instalagcdes para
atender as locomotivas e aos vagdes. As principais instalagbes de manutencgéo de
locomotivas e vagdes da Fepasa devem ser construidas no terminal de Presidente

Franco.

Esses investimentos, que somaram US$ 45,540 milhdes, foram alocados no trecho

fronteira Brasil/Paraguai — Pirapé — Encarnacién e foram assim especificados:
4.5.1 Em Presidente Franco
¢ Oficina de manutencéo de locomotivas, orcada em US$ 11,640 milhdes;
¢ Oficina de manutencgéo de vagdes, or¢cada em US$ 17,400 milhdes;
e Posto de revista de locomotiva, orcado em US$ 1,6 milh&o.
4.5.2 Em Presidente Franco, Pirap06 e Pilar
e Postos de revista de vagoes, or¢cados em US$ 2,70 milhdes;
e Postos de abastecimento de locomotivas, orgcados em US$ 7,20 milhdes;

e Linhas ferroviarias de acesso as instala¢des, or¢cadas em US$ 5,00 milhdes.

O total de investimentos para atender a nova ferrovia da Fepasa é de US$ 21,770
milh&es, sendo US$ 18,10 milh6es em maquinas e equipamentos ferroviarios e US$

3,67 milhdes em maquinas e equipamentos rodoviarios.
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No Paraguai, os investimentos em prédios administrativos, residéncias de via
permanente, prédios de oficinas da manutengdo mecanizada, dormitérios, acessos e
aparelhos de mudanca de vias dos mesmos e em vagdes e locomotivas para os trens
de servigo e de socorro atingiram o valor de US$ 24,205 milhdes e foram alocados no
seguinte trecho:

4.7.1 Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion

Construcao de prédio administrativo com 5.000 m? ao custo de US$ 2,750 milhdes, com
2.000 m? de estacionamento ao custo de US$ 0,228 milhdo; residéncias da via
permanente e sistemas com 1.200 m? ao custo de construcao de US$ 0,42 milh&o;
prédio para a oficina mecanizada da via permanente com 2.000 m? ao custo de
construcao de US$ 1,650 milh&o; construgéo de 1.200 m? de dormitérios ao custo de
US$ 0,70 milh&o; construgéo de um quildmetro de linha com quatro chaves de mudanca
de via ao custo de US$ 1,397 milh&o; aquisi¢cdo de quatro locomotivas para os trens de
servigo e de socorro ao custo de US$ 4,80 milhdes; e a correspondente aquisi¢éo de

159 vagdes ao custo de 12,30 milhdes.

No Paraguai, a frota de locomotivas e vagdes é nova, ndo sendo orcado valores para
reposicao desse material rodante, considerando que a vida util supera o horizonte de

estudo do Corredor Bioceanico.

Os investimentos estimados em reposicao de materiais, equipamentos e maquinas de
via permanente nos trechos paraguaios totalizou US$ 40,755 milhdes, distribuidos pelos

seguintes trechos:

e Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacioén, orcado em US$ 14,463

milhdes;

e Pirap06 — Fronteira Paraguai/Argentina, orcado em US$ 26,292 milhdes.
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4.9 RESUMO E CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS NOS
TRECHOS PARAGUAIOS

As tabelas a seguir contém os resumos dos investimentos para a Fepasa e o Paraguai.
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Paraguai — Fepasa
Orgcamento do trecho Fronteira Brasil/lParaguai — Pirap6 — Encarnacion
Discriminagdo Totais
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 380,952
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 304,949
1.3 Superestrutura 268,129
14 Sinalizagéo e telecomunicactes 16,375
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 95,465
1.7 IntalacGes de manutencéo das frotas 45,540
1.8 Outras instalagbes de manutencédo e prédios 7,105
19 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 1.118,515
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 65,800
2.2 Manutencdo da via permantente 4,800
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 70,600
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 67,320
3.2 Manutencéo da via permantente 12,300
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 79,620
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 21,770
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 21,770
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 47,702
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 1.338,207

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 14,463
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposi¢céo (somatério de 7.1 a 7.4) 14,463
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 1.352,670
9.0 Provisdes e Contingéncias 68,590
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 1.421,260

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



CORREDOR 72
OCEANICO| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES
Paraguai — Fepasa
Orcamento do trecho Pirapé — Fronteira Paraguai/Argentina
L Totais
Discriminagcéo o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 513,295
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 110,573
1.3 Superestrutura 295,983
1.4 Sinalizacao e telecomunicactes 4,172
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 26,861
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalagcdes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 950,884
2.0 Locomaotivas
21 Linha principal e manobras 32,900
2.2 Manutencdo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 32,900
3.0 Vagldes
3.1 Linha principal 32,760
3.2 Manutencdo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 32,760
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisao e Controle das Obras 45,993
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 1.062,536

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 26,292
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 26,292
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 1.088,828
9.0 Provisdes e Contingéncias 62,387
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 1.151,215

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Paraguai— Fepasa
Orcamento dos trechos da Fepasa e do Paraguai
L Totais
Discriminacao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 894,247
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tuneis) 415,522
13 Superestrutura 564,112
1.4 Sinalizacao e telecomunicacfes 20,547
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 122,327
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 45,540
1.8 Outras instalagcbes de manutencéo e prédios 7,105
1.9 Subtotal infraestrutura (somatoério de 1.1 a 1.8) 2.069,399
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 98,700
2.2 Manutencdo da via permantente 4,800
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 103,500
3.0 Vagoes
3.1 Linha principal 100,080
3.2 Manutencdo da via permantente 12,300
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 112,380
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 21,770
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 21,770
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 93,694
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 2.400,743

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 40,755
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 40,755
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 2.441,498
9.0 Provisdes e Contingéncias 130,977
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 2.572,475

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Os investimentos nos trechos argentinos do Corredor Bioceanico somaram US$
2.194,478 milhdes. Um maior detalhamento desses valores é encontrado nas tabelas do

Anexo A4.0 e sdo aqui resumidos.

Na Argentina, os investimentos em nova linha abrangem somente a ligacéo fronteira
Paraguai/Argentina — Barranqueras/Resistencia, com extensdo de 63,0km e orcada em
US$ 203,08 milhdes, ao custo médio de US$ 3,223 milhdes por quildmetro.

Os investimentos em sistema de licenciamento de trens (telecomunicacdes, sinalizacdo

e CCO) na Argentina somaram US$ 37,960 milhdes, distribuidos nos seguintes trechos:
e Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez orgado em US$ 24,013 milhdes;
e J.V. Gonzalez — Salta orcado em US$ 7,503 milhdes;

e Trecho Salta — Socompa or¢cado em US$ 6,444 milhdes.

Na Argentina, os investimentos em adequacéo e ampliacdo do comprimento de linhas
nos terminais existentes somaram US$ 27,956 milhdes, visando a ampliagéo do
comprimento das linhas dos terminais de Barranqueras e de Resistencia para atender

ao novo trem de projeto mais longo, sendo alocado ao seguinte trecho:
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5.3.1 Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez

Ampliacdo do comprimento das linhas dos terminais de Barranqueras em 5,2km e de
Resistencia em 7,8km, orcados em US$ 10,654 milhdes e US$ 15,981 milhdes,

respectivamente.

Na Argentina, os investimentos em aquisi¢do de novas unidades de locomotivas e
vagOes para atender as demandas de transporte da SOE-Belgrano Cargas atingiram
US$ 229,400 milhdes para locomotivas e US$ 132,960 milhdes para vagoes, totalizando
US$ 362,36 milhes.

Foi especificada uma locomotiva de maior porte para a tracdo de trens, com 3.350 HP, e
locomotiva de manobras com 1.650 HP, para operar no trecho fronteira
Paraguai/Argentina — Salta, com precos de aquisicdo de US$ 2.600.000,00/unidade e
US$ 1.700.000,00/unidade, respectivamente. Também foi especificada uma locomotiva
de menor porte para a tragdo de trens, com 1.650 HP, e de manobras, com 1.650 HP,
para atender ao trecho Salta — Socompa, com precos de aquisicdo de US$
1.700.000,00/unidade e US$ 1.400.000,00/unidade, respectivamente

Os investimentos foram distribuidos pelos seguintes trechos:
5.4.1 Trecho Fronteira Paraguai/Argentina —J.V. Gonzalez

A aquisicdo de 51 locomotivas de maior porte para a tragéo de trens e uma de
manobras, orcadas em US$ 134,30 milhdes, e de 703 vagbes, orcados em US$ 84,36
milh&es, totalizando US$ 218,66 milhdes.
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5.4.2 Trecho J.V. Gonzalez — Salta

Aquisicdo de 21 locomotivas de maior porte para a tracdo de trens, orcadas em US$
54,60 milhdes, e de 290 vagdes, orcados em US$ 34,80 milhdes, totalizando US$
89,400 milhdes.

5.4.3 Trecho Salta — Socompa

Aquisicdo de 23 locomotivas de menor porte para a tracdo de trens e uma de manobras,
orcadas em US$ 40,50 milhdes, e de 115 vagdes, orcados em US$ 13,80 milhdes,
totalizando US$ 54,30 milhoes.

Na SOE-Belgrano Cargas os investimentos em recuperacdo e/ou remodelacédo da
superestrutura da via nos trechos incluidos no Corredor Bioceénico e orcados neste
estudo dardo continuidade ao programa de recuperacéo de seus ativos, visando a
atingir a meta de transporte de 2,5 milhdes de toneladas anuais estabelecida pelo

programa e mais as demandas previstas para os trechos do Corredor Bioceanico.

No cronograma financeiro do Corredor Bioceanico considera-se que as obras em
execucédo do programa de recuperacdo da SOE-Belgrano Cargas visam a eliminar os
gargalos limitadores da capacidade atual de 0,8 milhdo anuais. Como as demandas
previstas para o Corredor Bioceanico sao superiores aos 2.5 milhdes de toneladas
anuais, propde-se que a SOE-Belgrano Cargas prossiga em seu programa de
recuperacao e conclua até 2015 as seguintes acoes:

e Todo o programa de recuperacao relativo a via, obras de arte especiais,
telecomunicacao e sinalizacdo nos trechos do “Ramal Cerealero” e nos ramais

complementares, totalizando 76,5km do Corredor Bioceéanico.

e Todo o programa de recuperacao relativo as frotas de locomotivas e vagdes
imobilizadas e a incorporacao de novas unidades, totalizando 133 maquinas e

3.000 vagoes.
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Os investimentos propostos na recuperacao e/ou remodelacéo da superestrutura da via
tém a finalidade de capacitar a ferrovia para operar com material rodante de 20
toneladas por eixo e também sédo indispensaveis para conferir & via permanente a
solidez necessaria para suportar com segurancga a circulacao das composicdes

ferroviarias.

Os investimentos em via permanente propostos para os trechos da SOE-Belgrano
Cargas e incluidos no Corredor Bioceanico sédo relativos a obras de recuperacéo e/ou

remodelacéo da via, especificadas pela ADIF S.A., distribuidos pelos seguintes trechos:
5.5.1 Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J.V. Gonzalez

Obras de recuperagéo e/ou remodelacdo da via em 515,9km, or¢cadas em US$ 567,490

milhdes, ao custo de US$ 2,10 milhdes/km.
5.5.2 Trecho J.V. Gonzalez — Salta

Obras de recuperacgéo e/ou remodelacdo da via em 245,9km, orcadas em US$ 270,490
milhdes, ao custo de US$ 2,1 milh&es/km.

5.5.3 Trecho Salta — Socompa

Obras de recuperacéo e/ou remodelacdo da via em 571km, orcadas em US$ 628,100
milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhGes/km.

Na Argentina, a atual frota de cerca de 130 locomotivas e 3.000 vagdes devera ser
gradualmente renovada, considerando o limite de suas vidas Gteis e econbmicas a partir
de 2030.

No que tange a superestrutura da via, 0s investimentos se limitam a reposicéo de
trilhos, dormentes, lastro e aparelhos de mudanca de via (AMV), de equipamentos e
maquinas de manutencao nos trechos existentes e ainda naqueles com trilhos de perfil
inferior ao TR-45, que, ndo atendidos pelo programa de recuperacédo da SOE-Belgrano

Cargas, devem ser substituidos pelo trilho de maior perfil, de 54kg/m.
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Os investimentos em reposi¢do de materiais, equipamentos e maguinas da
superestrutura nos trechos argentinos atingiram US$ 83,482 milhdes, distribuidos da

seguinte forma:

e Trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J. V. Gonzalez orcado em US$ 47,720

milhoes;
e Trecho J. V. Gonzalez — Salta orcado em US$ 12,581 milhdes;
e Trecho Salta — Socompa orcado em US$ 23,700 milhdes.

Os investimentos em reposi¢éo das frotas de locomotivas e vagdes dos trechos

argentinos somaram US$ 13,560 milh&es, distribuidos nos seguintes trechos:
e Fronteira Paraguai/Argentina — J. V. Gonzalez or¢gado em US$ 11,040 milhdes;

e J. V. Gonzalez — Salta orcado em US$ 2,500 milhdes.

As tabelas adiante contém o resumo e o cronograma dos investimentos para os trechos
da SOE-Belgrano Cargas.
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Argentina — SOE-Belgrano Cargas
Orcamento do trecho Fronteira Paraguai/Argentina — J. V. Gonzalez
Discriminacao Totais
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
11 Terraplenagem e drenagem 96,941
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 30,784
1.3 Superestrutura 621,011
14 Sinalizacao e telecomunicac¢bes 24,013
15 Plano de vias 1,320
1.6 Terminais 26,636
1.7 Intalac6es de manutencao das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencgéao e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 800,704
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 134,300
2.2 Manutencao da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 134,300
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 84,360
3.2 Manutenc&o da via permantente 0,000
33 Subtotal vagfes (soma de 3.1 + 3.2) 84,360
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutenc&o da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 9,062
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 1.028,427

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 47,202
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 11,040
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicéo (somatério de 7.1 a 7.4) 58,242
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 1.086,669
9.0 Provisfdes e Contingéncias 12,772
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 1.099,441

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Argentina — SOE-Belgrano Cargas
Orcamento do trecho J. V. Gonzalez — Salta
S N Totais
Discriminagao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 270,490
14 Sinalizacéo e telecomunicacdes 7,503
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 0,000
1.7 Intalac6es de manutencao das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 277,993
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 54,600
2.2 Manutencg&o da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 54,600
3.0 Vagbes
3.1 Linha principal 34,800
3.2 Manutencao da via permantente 0,000
33 Subtotal vag8es (soma de 3.1 + 3.2) 34,800
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
Y (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 367,393

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 12,581
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 2,520
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatério de 7.1 a 7.4) 15,101
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 382,494
9.0 Provis@es e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 382,494

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



CORREDOR 81
OCEAN Ico INVESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES
Argentina — SOE-Belgrano Cargas
Orgcamento do trecho Salta — Socompa
o N Totais
Discriminagao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
11 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 628,100
14 Sinalizacao e telecomunicacdes 6,444
1.5 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 0,000
1.7 Intalac6es de manutencao das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 634,544
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 40,500
2.2 Manutencao da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 40,500
3.0 Vagoes
31 Linha principal 13,800
3.2 Manutencao da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 13,800
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisao e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 688,844

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 23,700
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatério de 7.1 a 7.4) 23,700
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 712,543
9.0 Provis@es e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 712,543

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



CORREDOR 82
OCEANICO| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES
Argentina — SOE-Belgrano Cargas
Orcamento de todos os trechos da SOE-Belgrano Cargas e da Argentina
Discriminacao Totais
USS$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 96,941
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 30,784
1.3 Superestrutura 1.519,601
14 Sinalizacéo e telecomunicacdes 37,960
15 Plano de vias 1,320
1.6 Terminais 26,636
1.7 Intalag6es de manutencao das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencao e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 1.713,241
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 229,400
2.2 Manutengéo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 229,400
3.0 Vagobes
3.1 Linha principal 132,960
3.2 Manutenc&o da via permantente 0,000
33 Subtotal vagbes (soma de 3.1 + 3.2) 132,960
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 9,062
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 2.084,664

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 83,482
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagao 13,560
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 97,042
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 2.181,706
9.0 Provisfes e Contingéncias 12,772
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 2.194,478

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Os investimentos nos trechos chilenos do Corredor Bioceénico alcangaram US$
438,402 milhdes. Um maior detalhamento desses valores é encontrado nas tabelas do

Anexo A5.0 e resumidos a seguir.

Os investimentos em sistema de licenciamento de trens (telecomunicacdes, sinalizacdo
e CCO) no Chile somaram US$ 4,296 milhdes, sendo distribuidos nos seguintes

trechos:
e Socompa — Augusta Victoria, da Ferronor, orgado em US$ 2,422 milhdes;

e Augusta Victoria — Antofagasta, da FCAB, orcado em US$ 1,874 milhdes.

No Chile, os investimentos em frotas atingiram US$ 26,600 milh6es para locomotivas e
US$ 7,080 milhdes para os vagdes, totalizando US$ 33,680 milhdes.
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Foi especificada uma locomotiva de menor porte, de 1.650 HP, para a tracao de trens,
compativel com a geometria do tracado, e outra de manobras, de 1.650 HP, para
operar no trecho Socompa — Antofagasta, com precos de aquisi¢cdo de US$
1.700.000,00/unidade e US$ 1.400.000,00/unidade, respectivamente

Os investimentos foram distribuidos nos seguintes trechos:
e Socompa — Augusta Victoria, da Ferronor

Aquisicdo de nove locomotivas de tracdo de trens e de uma de manobras, orcadas em
US$ 16,70 milhdes, e aquisicdo de 47 vagdes, orcados em US$ 5,640 milhGes,
totalizando US$ 22,340milh&es.

e Augusta Victoria — Antofagasta, da FCAB

Aquisicéo de cinco locomotivas de tragdo dos trens e de uma de manobras, orgadas em
US$ 9,900 milhdes, e aquisicdo de 12 vagdes, orcados em US$ 1,440 milhao,
totalizando US$ 13,340 milhdes.

Na Ferronor e na FCAB os investimentos em recuperacéo e/ou remodelagéo da via
permanente consideram o padrao de superestrutura proposto para os trechos

argentinos, especificado pela ADIF S.A.

A proposta é capacitar a ferrovia para operar com material rodante de 20 toneladas por
eixo e sdo indispensaveis para conferir a solidez necessaria a via para suportar com

seguranca a circulacdo das composicdes ferroviarias.
Os investimentos estéo distribuidos nos seguintes trechos:
e Socompa — Augusta Victoria

Obras de recuperacao e/ou remodelacdo de 181km de via, orcadas em US$ 119,100

milhdes, ao custo de US$ 2,1 milhdes/km.

e Augusta Victoria — Antofagasta
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Obras de recuperacao e/ou remodelacdo de 159km de via, orcadas em US$ 174,900
milh&es, ao custo de US$ 2,1 milh6es/km. Nesse trecho foi prevista também uma verba
de US$ 2,5 milhdes para solucdo dos problemas em passagem de nivel proxima a
Antofagasta.

No Chile, a atual frota contribuiu muito pouco com as necessidades do Corredor

Bioceénico, portanto, existe a previsdo de reposi¢cao de poucos vagoes.

J& a atual frota de 68 vagdes devera ser gradualmente renovada no limite de suas vidas
Uteis e econdmicas, a partir de 2030.

No que tange a superestrutura da via, nos trechos existentes ainda com trilhos de perfil
menor do que o TR-45, considerou-se que em sua reposi¢ao ocorra a troca pelo trilho
de perfil de 54kg/m

Os investimentos em reposicao de materiais, equipamentos e maquinas de via

permanente atingiram US$ 15,766 milhdes, distribuidos nos seguintes trechos:
e Socompa — Augusta Victoria, orcados em US$ 8,171 milhdes;
e Augusta Victoria — Antofagasta, orgados em US$ 7,595 milhdes.

Os investimentos estimados em reposicao de frotas de locomotivas e vagdes somaram

US$ 8,160 milhdes, alocados no trecho Socompa — Augusta Victoria.

As tabelas adiante contém os resumos dos investimentos para os trechos da Ferronor e
da FCAB do Chile.
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Chile — Ferronor
Orcamento do trecho Socompa — Augusta Victoria
S N Totais
Discriminacao o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 199,100
14 Sinalizacéo e telecomunicac¢des 2,422
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 0,000
1.7 Intalagdes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalagcfes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 201,522
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 16,700
2.2 Manutencao da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 16,700
3.0 Vagoes
3.1 Linha principal 5,640
3.2 Manutencao da via permantente 0,000
33 Subtotal vagbes (soma de 3.1 + 3.2) 5,640
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 223,862

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 8,171
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéao 8,160
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicdo (somatério de 7.1 a 7.4) 16,331
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 240,193
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 240,193

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Chile — FCAB
Orcamento do trecho Augusta Victoria — Antofagasta
o ~ Totais
Discriminagéo .
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
11 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 0,000
1.3 Superestrutura 177,400
14 Sinalizacéo e telecomunicacoes 1,874
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 0,000
1.7 Intalac6es de manutencao das frotas 0,000
1.8 Outras instalacdes de manutencéo e prédios 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 179,274
2.0 Locomotivas
21 Linha principal e manobras 9,900
2.2 Manutencao da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 9,900
3.0 Vagodes
3.1 Linha principal 1,440
3.2 Manutencao da via permantente 0,000
33 Subtotal vagbes (soma de 3.1 + 3.2) 1,440
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisao e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 190,614

7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 7,595
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéo 0,000
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatério de 7.1 a 7.4) 7,595
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 198,209
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 198,209

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Chile — Ferronor e FCAB
Orcamento de todos os trechos do Chile

P Totais
Discriminagéo .
US$ milhdes

1.0 Infraestrutura
11 Terraplenagem e drenagem 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tdneis) 0,000
1.3 Superestrutura 376,500
1.4 Sinalizacao e telecomunicacdes 4,296
15 Plano de vias 0,000
1.6 Terminais 0,000
1.7 Intalagbes de manutencéo das frotas 0,000
1.8 Outras instalagfes de manutengéo e prédios 0,000
19 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 380,796
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 26,600
2.2 Manutengéo da via permantente 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 26,600
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 7,080
3.2 Manutengéo da via permantente 0,000
3.3 Subtotal vagfes (soma de 3.1 + 3.2) 7,080
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencdo da via 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 0,000
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)

' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 414,476
7.0 Reposicao
7.1 Materiais e servigos da superestrutura (*) 15,766
7.2 Locomotiva 0,000
7.3 Vagéo 8,160
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposi¢ao (somatdrio de 7.1 a 7.4) 23,926
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 438,402
9.0 Provisdes e Contingéncias 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 438,402

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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As tabelas adiante contém os resumos dos valores e do cronograma dos investimentos

para todo o Corredor Bioceanico:



CORREDOR 90
OCEANICO| nVESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES
Corredor Bioceanico
Orcamento de todos os trechos do Brasil, Paraguai, Argentina e do Chile
. N Totais
Discriminagéo o
US$ milhdes
1.0 Infraestrutura
1.1 Terraplenagem e drenagem 1.604,135
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tuneis) 1.072,606
1.3 Superestrutura 2.940,879
14 Sinalizagéo e telecomunicactes 122,384
15 Plano de vias 35,975
1.6 Terminais 278,013
1.7 Intalagcdes de manutencdo das frotas 83,380
1.8 Outras instalagbes de manutencédo e prédios 10,502
19 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 6.147,875
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 803,400
2.2 Manutencdo da via permantente 9,600
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 813,000
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 564,000
3.2 Manutencdo da via permantente 27,587
33 Subtotal vagbes (soma de 3.1 + 3.2) 591,587
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 43,540
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 43,540
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das Obras 183,963
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
' (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 7.779,965

7.0 Reposicéo
7.1 Materiais e servicos da superestrutura (*) 549,420
7.2 Locomotiva 88,400
7.3 Vagéao 157,920
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicéo (somatério de 7.1 a 7.4) 795,740
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 8.575,705
9.0 Provisdes e Contingéncias 143,749
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 8.719,455

(*) Inclui equipamentos
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Item

Descrigao do Servigo

Unidade Quantidade

Data de Referéncia: Setembro/2009

Data de Referéncia: Dezembro/2010

Preco Preco Total o Preco Total  Prego Total Prego Unitario
Unitario (RS$) (R$) (R$) (US$) (USS$)
1 Infraestrutura
1 Mobilizagéo, instagao km 115,36 76.492,33 8824155 2,14% 9.812.460 5.704.919 49.453
2 Servigos preliminares km 115,36 33.482,84 3.862.580 0,94% 4.295.189 2497.203 21.647
3 Terraplenagem km 115,36 692.482,25 79.884.752 19,38% 88.831.844 51.646.421 447698
3.1 Material de 12 categoria m® 2.786.375,00 7,76 21633513  525% 24.056.467 13.986.318 5
32 Material de 22 categoria m? 451.072,00 10,90 4918.381  1,19% 5469.240 3.179.790 7
33 Material de 3% categoria m® 1.657.791,00 13,79 22.854.566 555% 25414.277 14.775.742 9
34 Aterro m® 4.693.096,00 3,29 15.455.163  3,75% 17.186.142 9.991.943 2
35 22?;0960 e subsfitigao de solo m 251647500 195 4915127 119% 5465622  3.177687 1
36 Camada drenante em rach&o para 3 Y
| fundagéio de aterro m 2.373.075,00 227 5388311 1,31% 5.991.802 3483.606 1
37 Sublastro m® 148.063,00 31,88 4719691 1,15% 5.248.296 3.051.335 21
4 Pavimentagio 2 115,36 4126,16 475993 0,12% 529.305 307.735 2.668
5 Drenagem km 11536 315.240,71 36.366.169  8,82% 40439180  23.511.151 203.807
6 Obras de arte correntes km 115,36 195.680,00 22573645 548% 25.101.893 14.594.124 126.509
7 Obras complementares km 115,36 226.581,46 26.138437 6,34% 29.065.942 16.898.803 146.488
Total Infraestrutura km 11536 1.544.08574  178.125.731 4322%  198.075813  115.160.356 998.269
[} Superestrutura km 11536 124942298 144133434 3498%  160.276.379 93.183.941 807.766
8 Servigos por adminsitragao km 115,36 5.193,29 599.098 0,15% 666.197 387.324 3.358
Total ll - Superestrutura 11536  1.254.616,27  144.732.532 3512%  160.942.576 93.571.265 811.124
n Obras de arte especiais
10 Obras de arte especiais
10.1  Ponte sobre o Rio de Contas m 260,70 33.842,28 8822684 2,14% 9.810.824 5.703.968 21879
10.2  Ponte sobre o Riacho Valparaiso m 110,70 25611,21 2.835.161  0,69% 3.152.699 1.832.965 16.558
10.3  Viaduto sobre a BR-407 m 50,70 3464394 1.756.448 0,43% 1.953.170 1.135.564 22398
104  Ponte sobre o Rio Sem Nome m 110,70 3144276 3480.713 0,84% 3.870.553 2.250.322 20.328
10.5  Ponte sobre o Riacho Boa Esperanga m 110,70 31.641,09 3.502.668 0,85% 3.894.967 2264516 20.456
10.6  Ponte sobre o Rio Sem Nome m 50,70 41.109,66 2.084.260 0,51% 2.317.697 1.347.498 26.578
10.7  Ponte sobre o Rio de Contas m 230,70 36.230,24 8.358.317  2,03% 9.294.448 5403.749 23423
10.8  Ponte sobre o Riacho do Quilombo m 110,70 29.849,13 3.304.299 0,80% 3.674.381 2.136.268 19.298
10.9  Ponte sobre o Cérrego do Barracao m 140,70 31.327,66 4407802 1,07% 4901476 2.849.695 20.254
10.10 Ponte sobre o Ribeirdo do Peixe m 470,70 29.736,36 13.996.904 340% 15.564.558 9.049.161 19.225
10.11  Ponte sobre o0 Corrego da Barriguda m 100,70 34.530,71 3477243 0,84% 3.866.694 2.248.078 22325
10.12  Ponte sobre o Rio Sem Nome m 170,70 29.255,04 4993835 1,21% 5.553.144 3228572 18914
1013 E:S:: sobre o Lago Barragem de m 50070 3143163 15587609 378% 17333422 10077571 20127
10.14 E:g:: sobre o Lago Barragem de m 38070 2914020 11003674 269% 12336166  7.172.189 18.839
Total lll - Obras de arte especiais m 2.799,80 32.087,12 89.837.523 21,80% 99.899.325 58.081.003 20.745
Total Geral km 11536  3.572.266,72  412.096.689 100%  458.251.518  266.425.301 2.309.512
IGP-M=Dezembro/2010 450,301  IGP-M=Setembro/2009 404,945 Corregéo mor 1,11

Dolar = Dezembro/2010

1,72

Fonte: Valec — Engenharia e Construgdes Ferrovidrias S.A.
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Setembro de 2009 Dezembro de 2010
Item Descrigdo do Servigo Unidade Quantidade  Prego Preco Total  , ~ Preco Total Prego Total ~ Preco
Unitério (R$) i (R$) (us$) Unitario
1 Mobilizac&o, instalagéo km 115,36 76.492 8.824.155 2,14% 9.812.460 5.704.919 49.453
2 Servigos preliminares km 115,36 33.483 3.862.580 0,94% 4.295.189 2.497.203 21.647
3 Terraplenagem km 115,36 692.482 79.884.752 19,38%  88.831.844 51.646.421 447.698
4 Pavimentagéo km 115,36 4,126 475.993 0,12% 529.305 307.735 2.668
5 Drenagem km 115,36 315.241 36.366.169 8,82%  40.439.180 23.511.151 203.807
6 Obras de arte correntes km 115,36 195.680 22.573.645 5,48%  25.101.893 14.594.124 126.509
7 Obras de arte complementares km 115,36 226.581 26.138.437 6,34%  29.065.942 16.898.803 146.488
Total | - infraestrutura km 115,36 1.544.086 178.125.731 43,22% 198.075.813 115.160.356 998.269
Total Il - superestrutura 115,36  1.254.616 144.732.532 35,12% 160.942.576 93.571.265 811.124
Total lll - obras de arte especiais m 2.799,80 32.087 89.837.523 21,80%  99.899.325  58.081.003 20.745
Total Geral km 115,36 3.572.267 412.096.689 100% 458.251.518 266.425.301 2.309.512
IGP-M=dezembro/2010 450,301 IGP-M=setembro/2009 404,945 Correcdo monetaria 1,112005334

Délar = dezembro/2010 1,72
Fonte: Valec — Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Data de Referéncia: Setembro/2009

Data de Referéncia: Dezembro/2010

Item Descrigao do Servigo Unidade Quantidade Prego Unitario Preco Total % Prego Total Prego Total Prego Unitario
(RS) (RS) (RS) (us$) (us$)
| Infraestrutura
1 Mobilizag&o e instalagéo km 178,28 49.831,99 8.884.047 1,19% 9.879.061 5.743.640 32.217
2 Servigos preliminares km 178,28 36.154,12 6.445.556 0,87% 7.167.458 4.167.127 23.374
3 Terraplenagem 178,28 1.022.864,22 182.356.233 202.780.131 117.895.425 661.294
3.1  Material de 12 categoria m® 6.741.667,00 8,42 56.778.557 7,62% 63.137.755 36.707.997 5
3.2 Material de 22 categoria m? 523.123,00 10,87 5.684.648 0,76% 6.321.329 3.675.191 7
3.3 Material de 32 categoria m? 2.777.993,00 27,88 77.458.090 10,40% 86.133.396 50.077.556 18
34  Aterro m? 8.181.610,00 4,23 34.637.870 4,65% 38.517.311 22.393.786 3
35 Remocdoesubstitiigiodesolo 4 1572,00 34,44 54.140 60203 35002 22
mole 0,01%
3.6  Sublastro m? 291.337,00 26,58 7.742.928 1,04% 8.610.136 5.005.893 17
5 Drenagem km 178,28 421.816,31 75.201.412 10,09% 83.623.970 48.618.587 272.709
6 Obras de arte correntes km 178,28 578.051,07 103.054.944 13,83% 114.597.098 66.626.220 373.717
7 Obras complementares km 178,28 426.573,29 76.049.486 10,21% 84.567.028 49.166.877 275.785
Total |- Infraestrutura km 178,28 2.535.290,99 451.991.678 502.614.746 292.217.876 1.639.095
I Superestrutura
8 Superestrutura km 178,28 1.280.214,66 228.236.670 30,63% 253.799.177 147.557.661 827.674
9 Servigo por administragdo km 178,28 3.360,52 599.113 0,08% 666.214 387.334 2173
Total Il - Superestrutura km 178,28 1.283.575,18 228.835.783 254.465.391 147.944.994 829.846
1 Obras de Arte Especiais
10 Obras de arte especiais
10.1 Viaduto Brejinho | m 300,00 73.265,22 21.979.566 2,95% 24.441.278 14.210.045 47.367
10.2 Viaduto Brejinho Il m 270,00 38.488,82 10.391.982 1,39% 11.555.884 6.718.537 24.883
10.3 Ponte sobre o Rio das Antas | m 30,00 80.843,40 2425302 0,33% 2.696.936 1.567.986 52.266
10.4 Ponte Rio das Antas Il m 60,00 71.101,88 4.266.113 057% 4.743.918 2.758.092 45.968
10.5 Passagem inferior - BA 617 m 900,00 1.503,15 1.352.836 0,18%  1.504.354 874.624 972
10.6 Viaduto BR-030 II m 30,00 42.648,81 1.279.464 0,17%  1.422.764 827.189 27.573
10.7 Viaduto BA - 940 m 30,00 45.545,13 1.366.354 0,18%  1.519.386 883.364 29.445
10.8 Ponte sobre o Rio Riachdo m 40,00 46.469,61 1.858.784 0,25% 2.066.968 1.201.726 30.043
10.9 Ponte sobre o Riacho da Cruz m 60,00 52.332,94 3.139.976 0,42% 3.491.654 2.030.031 33.834
10.10 Viaduto BA-148 m 30,00 44.424,47 1.332.734 0,18%  1.482.000 861.628 28.721
10.11 Ponte Brumado | m 90,00 39.773,67 3.579.630 0,48% 3.980.549 2.314.272 25.714
10.12 Ponte Brumado Il m 150,00 36.934,61 5540.191 0,74% 6.160.692 3.581.798 23.879
Ponte rodoviéria sobre o Rio
10.13 Brumado - Acesso patio 60,00 53.262,04 3.195.722 3.553.643  2.066.072 34.435
Brumado m 0,43%
10.14 Viaduto sobre a Ferrovia VFFLS m 20,00 53.608,45 1.072.169 0,14%  1.192.252 693.170 34.658
Passagem inferior rodoviéria km
10.15 1127+400 - Acesso ao patio de 20,00 71.903,86 1.438.077 1.599.142 929.734 46.487
Brumado m 0,19%
Total Ill - Obras de Arte Especiais 2.090,00 30.726,75 64.218.902 71.411.419 41.518.267 19.865
Total Geral km 178,28 4.179.079,89 745.046.363 100,00% 828.491.555 481.681.137 2.701.824

IGP-M=Dezembro/2010
Délar = Dezembro/2010 1,72
Fonte: Valec - Engenharia e Construgdes Ferroviarias S.A.

450,301 M=Setembro/2009

404,945 Correcdo monetaria 1,11201
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Setembro de 2009 Dezembro de 2010
Item Descrig&o do Servigo Unidade Quantidade Preco Unitério Preco o Preco total Preco Pr.e'gg
R9) Total % R9) Total Unitéario
(R$) (US$) (US$)
1 Mobilizag&o, instalagao km 178,28 49.831,99 8.884.047 1,19% 9.879.061 5.743.640 32.217
2 Servigos preliminares km 178,28 36.154,12 6.445.556 0,87% 7.167.458 4.167.127 23.374
3 Terraplenagem km 178,28 1.022.864,22 182.356.233 24,48%  202.780.131 117.895.425 661.294
5 Pavimentagdo km 178,28 421.816,31 75.201.412 10,09% 83.623.970 48.618.587 272.709
6 Drenagem km 178,28 578.051,07 103.054.944 13,83%  114.597.098 66.626.220 373.717
7  Obras de arte correntes km 178,28 426.573,29 76.049.486 10,21% 84.567.028 49.166.877 275.785
8 Obras de arte complementares km 178,28 426.573,29 76.049.486 10,21% 84.567.028 49.166.877 275.785
9 Total |l Infraestrutura km 178,28  2.535.290,99 451.991.678 60,67% 502.614.746 292.217.876 1.639.095
10 Total Il - Superestrutura km 178,28 1.283.575,18 228.835.783 30,71%  254.465.391 147.944.994 829.846
11 Total lll - Obras de arte especiais m 2.090,00 30.726,75 64.218.902  8,62% 71.411.419 41.518.267 19.865
Total Geral 178,28 4.179.079,89 745.046.363 100,00%  828.491.555 481.681.137 2.701.824
IGP-M=Dezembro/2010 450,301 IGP-M=Setembro/2010 404,945 Correg&o monetaria 1,1120

Délar = Dezembro/2010

1,72

Fonte: Valec — Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Corredor Paranagua — Antofagasta

Escopo : Orcamento Extenséo: Linhas 1,00 km
Desvios 0,00 km
Trechos: Brasileiros e Paraguaios Total 1,00 km

Planilha de Precos em US$

Data base : Dez/2010

Materiais e Servicos de Superestrutura

Item Descrigao Unidade Quantidade Pr.e 90 Preco Total
Unitaio

Superestrutura
1 Fornecimento de Materiais
1.1 Fornecimento de frilho TR-57 t 114,0 1.766,34  201.362,76
1.2 Dormente de concreto bitola 1,0mm un 1.600,0 195,44  312.700,00
1.3 Brita paralastro 0,00
1.3.1 Fornecimento de brita e transporte até 5km m? 1.800,0 21,40 38.522,84
1.4  Acessorios 0,00
1.4.1 Tala de jungdo TR-57 (parafuso, porca e arruela) Cj 12,0 106,26 1.275,07
1.4.2 Grampo elastico un 6.400,0 2,70 17.288,65
1.4.3 Palmilha amortecedora un 0,0 0,00
1.5 AMV, bitola 914,4mm, trilho TR-57 0,00
1.5.1 Abertura 1:10 cj 2,0 74.972,95  149.945,90
1.5.2 Abertura 1:14

Subtotal Fornecimento de Material 721.095,22
2 Servigos de Superestrutura
2.1 Langamento linha bitola 914,4m, trilho TR-57, incluindo

lastramento, levante, nivelamento, alinhamento e socaria
2.1.1 Montagem de grade km 1,0 36.101,54 36.101,54
2.1.2 Lastramento de linha (h = 0,30m) km 1,0 11.158,99 11.158,99
2.1.3 Nivelamento, levante, alinhamento e socaria de linha km 1,0 34.070,10 34.070,10
2.1.4 Posicionamento final km 1,0 7.208,59 7.208,59
2.2 Solda elétrica de trilho TR-57 para formagao de TLS un 112,0 133,55 14.957,76
2.3 Solda aluminotérmica para formagéo de trilho continuo un
24  Fomecimento e instalagdo de marco de quilométrico un 1,0 251,81 251,81
2.5 Fomecimento e instalagdo de marco de referéncia un 3,0 190,52 571,56
2.6  Instalagdo de AMV com dormente, levante, nivelamento e socaria 0,00
2.6.1 Abertura 1:10 un 2,0 9.207,26 18.414,53
2.6.2 Abertura 1:14 un 0,0 0,00 0,00
2.7 Furagdo em trilho un 72,0 5,03 361,92
2.8  Carga e descarga de frilho t 114,0 7,90 901,03
2.9  Transporte rodoviario de brita além de 5km até 50km tx km 35.310,5 0,16 5.627,92
2.10 Transporte ferroviario de brita até 60km t 2.206,9 3,02 6.656,09

Subtotal Servigos de Superestrutura 136.281,85

Subtotal Superestrutura 857.377,07
3 Mobilizagédo e Desmobilizagao
3.1 Estimativa de mobilizagéo e desmobilizagéo (2% do total) 17.147,54

Total Superestrutura 874.524,61
Atualizagéo IGP-M Jun 2008 = 400,382 Corregdo: 1,124678

IGP-M Dez2010 = 450,301 1U$-1,72 em Dez 2010

Fonte: Dnit — Projeto Transnordestina e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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- . US$ milhdes
Instalacdes Unidade JUnidade
Oficina de Manutencao de Locos (OML)
Obras civis 1 2,500
Posto proprio de abastecimento 1 0,300
Reperfiladora de rodas 1 1,200
Galpao de teste de carga 1 0,100
Lavadouro de locos 1 0,100
Linhas internas e AMVs 1 1,000
Equipamentos, ferramental e utilidades 1 2,500
Pontes rolantes, empilhadeiras, carros industriais 1 1,500
Loco de manobra na oficina 1 0,500
Eventuais 1 1,940
Oficina de Manutencéo de Vagdes (OMV)
Obras civis 1 3,000
Pontes rolantes. empilhadeiras. carros industriais 1 1.000
Equipamentos, ferramental e utilidades 1 2,000
Oficina de rodeiros 1 6,000
Linhas internas e AMVs 1 0,500
Oficina de pintura 1 1,000
Track mobile 1 0,500
Loco de manobra 1 0,500
Eventuais 1 2,900
Posto de Revista de Locomotivas (PRL)
Obras civis 1 0,800
Equipamentos, ferramental e utilidades 1 0,300
Linhas internas e AMVs 1 0,500
Posto de Abastecimento de Locomotivas (PA) 1
Tanques (OD, OL) 1 0,600
Bombas, tubulacées, bicos, medidores 1 0,600
Abastecimentos internos 1 0,600
Sistema areieiro 1 0,600
Posto de Revista de Vagbes (PRV) 1
Obras civis 1 0,300
Equipamentos, ferramental e utilidades 1 0,300
Linhas internas e AMVs 1 0,300
Linhas de Acesso 1
Linhas de acesso (estimado) 1 3,000

Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e

Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Corredor Paranagua — Antofagasta

Escopo : Orgamento de linha principal e Extens&o: Linhas 1,00 km
de desvios Desvios 0,00 km
Trechos: Brasileiros e Paraguaios Total 1,00 km

Planilha de Pregos em US$

Data Base: Dez/2010

Materiais e Servicos de Troca de Trilho

Preco Preco

Item Descri¢ao Unidade Quantidade Percentual Unitario Total

Superestrutura |
1 Fornecimento de Materiais
1.1 Fornecimento de trilho TR-57 t 114,0 100,0% 1.766,34 201.362,76
1.2 Dormente de concreto bitola 1,0mm un 240,0 15,0% 195,44 46.905,00
1.3 Brita para lastro 0,00
1.3.1 Fornecimento de brita e transporte até 5km m3 360,0 20,0% 21,40 7.704,57
14 Acessorios 0,00
1.4.1 Tala de juncdo TR-57 (parafuso, porca e arruela cj 12,0 100,0% 106,26  1.275,07
1.4.2 Grampo elastico un 960,0 100,0% 2,70  2.593,30
1.4.3 Palmilha amortecedora un 0,0 0,00
15 AMV, bitola 914,4mm, trilho TR-57, fixagdo elastica e dormente 0,00

de madeira 0,00
1.5.1 Abertura 1:10 cj 2,0 100,0% 74.972,95 149.945,90
1.5.2 Abertura 1:14

Subtotal Fornecimento de Material 409.786,59

2 Servicos de Superestrutura
2.1 Langamento linha bitola 914,4m, trilho T-57, incluindo
lastramento, levante, nivelamento, alinhamento e socaria

2.1.1 Montagem de grade km 1,0 100,0% 36.101,54 36.101,54
2.1.2 Lastramento de linha (h =0,30m) km 1,0 100,0% 11.158,99 11.158,99
2.1.3 Nivelamento, levante, alinhamento e socaria de km 1,0 100,0% 34.070,10 34.070,10
2.1.4 Posicionamento final km 1,0 100,0% 7.208,59  7.208,59
2.2 Solda elétrica de trilho TR-57 para formacéao de un 112,0 100,0% 133,55 14.957,76
2.3 Solda aluminotérmica para formacéao de trilho ¢ un
2.4 Fornecimento e instalacdo de marco de quilome un 0,0 0,0% 251,81 0,00
2.5 Fornecimento e instalagdo de marco de referén un 0,0 0,0% 190,52 0,00
2.6 Instalacdo de AMV com dormente, levante, nivelamento e socaria 0,00
2.6.1 Abertura 1:10 un 2,0 100,0% 9.207,26 18.414,53
2.6.2 Abertura 1:14 un 0,0 0,00 0,00
2.7 Furagao em trilho un 72,0 100,0% 5,03 361,92
2.8 Carga e descarga de trilho t 114,0 100,0% 7,90 901,03
2.9 Transporte rodoviario de brita além de 5km até  txkm 1.412,4 20,0% 0,16 225,12
2.10 Transporte ferroviario de brita até 60km t 88,3 20,0% 3,02 266,24
Subtotal Servi¢cos de Superestrutura 123.665,83
Subtotal Superestrutura 533.452,42
3 Mobilizacdo e Desmobilizagao
3.1 Estimativa de mobilizacdo e desmobilizacdo (2% do total) 10.669,05
Total Superestrutura 544.121,47
Atualizagéo IGP-M Jun 2008 = 400,382 Corregéo: 1,124678

IGP-M Dez2010 = 450,301
1U$-1,72 em Dez 2010
Fonte: Dnit — Projeto Transnordestina e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A2.1 - TABELAS DO TRECHO PARANAGUA — IGUACU,
DA ALL

SUMARIO

TABELA A2.1.1// Trecho Paranagua — Iguacu: Investimentos em Licenciamento de
Trens

TABELA A2.1.2 // Investimentos da Variante Paranagua — Pinhais

TABELA A2.1.3// Relagdo de Terminais da ALL e da Ferroeste no Corredor
Bioceéanico Trecho Paranagua — Fronteira Brasil/Paraguai

TABELA A2.1.4 /| Ampliacdo dos Desvios — Planos de Vias Trecho Paranagua —
Pinhais

TABELA A2.1.5// Ampliagdo dos Desvios — Planos de Vias Trecho Pinhais —
Iguacu

TABELA A2. 1.6 // Investimento em Frotas do Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL

TABELA A2. 1.7 /| Reposigcdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do
Trecho Paranaguda - Iguacu, da ALL — Horizonte de 2015 a 2045

TABELA A 2.1.8 // Reposicao de Frotas do Trecho Paranagua — Iguacu, da ALL
TABELA A2. 1. 9// Investimentos da Variante Paranagua — Pinhais
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Licenciamento de Trens Unidade OQuantidade Totais
Sistemas e Equipamentos US$/Unidade US$ milh&es

Sistema de controle centralizado Unidade 1 6.213.978,79 6,214
Sistema de sinalizacéo
Pétio de cruzamento Patio 8 131.515,15 1,052
Terminais Terminal 2 1.733.766,23 3,468
Sistema de telecomunicacgfes Unidade 1 477.575,76 0,478
Equipamentos de bordo Locomotiva 25 136.969,70 3,424
Total 14,635

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. -
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econébmica da EF-355.

L ~ . . US$/ Us$
Discriminacéao Unidade Quantidade Unidade MilhSes
Terraplenagem e drenagem km 80 1.639.095 131,128
Obras de arte especiais m 4.300 20.741 89,186
Tlneis m 10.400 40.000 416,000
Superestrutura km 106,1 874525 92,787
Subtotal 729,101
Supervisdo da Obra - Previsdo de Custo 5,00% 36,455
Total Geral km 9.569.450 765,556

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Valec - Engenharia Construgdes e Ferrovia S.A.
Terminais Namero =ensto LS (m)Am liagao Custo CLIJJ;;O
delinhas Maior Média Total Projeto pliag US$/km o

Total Milhdes

Km 5 (Paranagua) 23,0 3.651 1.850 42550 2.100 5.750 2.048.905 11,781

lguagu 20,0  2.288 1.800 36.000 2.100 6.000  2.048.905 12,293

Total 24,075

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda
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Desvios Extensdes

Patios Atual Projeto Ampliacao
m m m

1 (Paranagua) 3.651,00 3.651,00 0,00
2 0,00 1.850,00 0,00
3 0,00 1.850,00 0,00
4 0,00 1.850,00 0,00
5 0,00 1.850,00 0,00
6 0,00 1.850,00 0,00
6 0,00 1.850,00 0,00
7 (Pinhais) 714,00 1.850,00 1.136,00
Extensédo Total 4.365,00 16.601,00 1.136,00
Custo de Ampliacédo (US$ milhdes/km) 2,049
Custo de Ampliacdo (US$ milhGes) 2,328

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Desvios Extensdes

Patios Atual Projeto  Ampliacao
m m m

Pinhais 714,00 1.850,00 1.136,00
Km 108 832,00 1.850,00 1.018,00
lguacu 2.288,00 2.288,00 0,00
Extensao Total 3.120,00 4.138,00 1.018,00
Custo de Ampliacdo (US$ milhdes/km) 2,049
Custo de Ampliacdo (US$ milhdes) 2,086

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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2010 2015 2030 2045
1°Ano 16°Ano 31° Ano

Descriminacgéo Unidades Total

Necessidade de Locomotivas

Aquisicdo de linha Locomotiva 23 0 8 15

Aquisi¢cdo de manobra Locomotiva 2 0 2 0
Necessidade de Vagbes

Aquisicdo Vagao 451 0 192 259
Custo de Aquisicao

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagéo US$/Vagao 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 63,200 0,000 24,200 39,000

Vagoes US$ milhdes 54,120 0,000 23,040 31,080

Total US$ milhdes 117,320 0,000 47,240 70,080

Nota: A aquisi¢éo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Discriminacéo T‘“"?"S
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 22,931
Reposicao de dormentes por ano 12,837
Reposicéo de lastro por ano 7,120
Reposicdo de AMV por ano 8,923
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 3,487
Total Reposi¢cao Anual 55,297
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
o | USS s
Descriminacao Unidades Milhdes/ ..
. Milhbes
Unidade
Locomotivas 34 2.600.000 88,400
Vagoes 797 120.000 95,640
Total 184,040

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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L ~ . . USs$/

Discriminagao Unidade Quantidade Unidade USS$ Milhdes
Terraplenagem e drenagem km 80 1.639.095,00 131,128
Obras de arte especiais m 4.300 20.741,00 89,186
Tlneis m 10.400 40.000,00 416,000
Superestrutura km 106,1 874.524,60 92,787
Subtotal 729,101
Supervisao da Obra - Previsdo de custo 5,00% 36,455
Total Geral km 9.569.450,10 765,556

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Valec - Engenharia Construcdes e Ferrovia S.A.
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ANEXO A2.2 - TABELAS IGUACU - DESVIO RIBAS, DA ALL

SUMARIO

TABELA A2.2.1// Trecho Iguagu — Desvio Ribas: Investimentos em Licenciamento
de Trens

TABELA A2.2.2 // Relacdo de Terminais da ALL e da Ferroeste no Corredor
Bioceéanico Trecho Iguagu — Desvio Ribas

TABELA A2.2.3 // Investimentos — Planos de Vias Trecho Iguacu — Desvio Ribas

TABELA A2.2.4 // Investimento em Frotas do Trecho Iguacu — Desvio Ribas, da
ALL

TABELA A2.2.5 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Iguacu — Desvio Ribas, da ALL — Horizonte 2015 a 2045
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Licenciamento de Trens . . . Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade Quantidade US$/Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.978,79 0,000
Sistema de sinalizacdo Unidade

Patio de cruzamento Patio 11 131.515,15 1,447

Terminais Terminal 2 1.733.766,23 3,468
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.575,76 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 25 136.969,70 3,424
Total 8,338

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias
S.A. - Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355.

Terminais Ndmero SR e (mf’-\mplia(;éo Custo CJé;SO
delinhas Maior Média Total Projeto US$/km o

Total Milh&es
Araucéria Cargas 14,0 1.158 1.000 14.000 2.100 15.400 2.048.905 31,553
Desvio Ribas 12,0 2.300 1.800 21.600 2.100 3.600 2.048.905 7,376
Total 38,929
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Desvios Extensfes
Patios Atual Projeto  Ampliacéao
m m

lguacu 2.288,00 2.288,00 0,00
Tatuquara 1.760,00 1.850,00 90,00
Araucaria Terminal 1.620,00 1.850,00 230,00
Km 141 1.461,00 1.850,00 389,00
General Lucio 1.462,00 1.850,00 388,00
Balsa Nova 1.591,00 1.850,00 259,00
Eng. Bley 1.490,00 1.850,00 360,00
Ozodrio de Almeida 1.434,00 1.850,00 416,00
W.S. Veloso 1.665,00 1.850,00 185,00
Machado da Costa 1.492,00 1.850,00 358,00
Angelo Lopes 1.567,00 1.850,00 283,00
Lineu do Amaral 1.801,00 1.850,00 49,00
Desvio Ribas 2.300,00 2.300,00 0,00
Extensédo Total 19.643,00 22.650,00 3.007,00
Custo de Ampliacao (US$ milh&es/km) 2,049
Custo de Ampliacdo (US$ milhdes) 6,161

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Lo . 2010 2015 2030 2045
Descriminagéo Unidades Total 19AN0 16° Ano. 31° Ano
Necessidade de Locomotivas
Aquisicao de linha Locomotiva 24 15 3 6
Aquisi¢do de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagdes
Aquisicéo Vagao 550 380 80 90
Custo de Aquisicéo
Linha JS$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000
Manobras JS$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Vagéo US$/Vagéo 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 64,100 0,000 39,000 9,500 15,600
Vagoes US$ milhdes 66,000 0,000 45,600 9,600 10,800
Total US$ milhdes 130,100 0,000 84,600 19,100 26,400
Nota: A aquisicao das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda
Discriminacao Totais
US$ milhGes
Reposicéo de trilhos assessorios por ano 51,727
Reposicdo de dormentes por ano 23,236
Reposicéo de lastro por ano 12,246
Reposi¢cédo de AMV por ano 27,573
Reposi¢éo dos equipamentos e maquinas por ano 6,380
Total Reposi¢do Anual 121,162

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A2.3 - TABELAS DO TRECHO DESVIO RIBAS -
GUARAPUAVA, DA ALL

SUMARIO

TABELA A2.3.1// Investimento da Variante Ipiranga — Guarapuava

TABELA A2.3.2 // Trecho Desvio Ribas — Guarapuava — Investimentos em
Licenciamento de Trens

TABELA A2.3.3 // Relacdo de Terminais da ALL e da Ferroeste no Corredor
Bioceénico — Trecho Desvio Ribas

TABELA A2.3.4 /] Investimentos — Planos de Vias Trecho Desvio Ribas — Ipiranga
do Sul

TABELA A2.3.5// Investimentos — Planos de Vias Trecho Ipiranga do Sul —
Guarapuava

TABELA A2.3.6 // Investimento em Frotas do Trecho Desvio Ribas — Guarapuava,
da ALL

TABELA A2.3.7 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Desvio Ribas — Guarapuava da ALL — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A2.3.8 // Reposicao de Frotas do Trecho Desvio Ribas — Guarapuava, da
ALL
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L ~ . . US$/ Us$
Discriminacgao UnidadeQuantidade Unidade Milhdes

Terraplenagem e drenagem km 110 1.639.095 180,300
Obras de arte especiais m 2.800 20.800 58,240
Superestrutura km 117,4 874.525 102,669
Subtotal 341,210
Supervisao da obra - previsdo de custo 5,00% 17,060
Total Geral km 3.257.001 358,270
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Licienciamento de Trens Uss$/ Totais

Unidade Quantidade

Sistemas e Equipamentos Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado  Unidade 0 6.213.978,8 0,000
Sistema de sinalizacéo

Patio de cruzamento Patio 10 131.515,2 1,315

Terminais Terminal 1 1.733.766,2 1,734
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.575,8 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 41 136.969,7 5,616
Total 8,665

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e VALEC - Engenharia Construcdes e Ferrovia S.A.
- Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355

, Extensé&o Linhas (m) Custo
Terminais NUumero Arolach Custo USS
delinhas Maior Média Total Projeto mpliacao US$/km s
tal Milh&es
Guarapuava 10,0 1.648 1.500 15.000 2.100 6.000 2.048.905 12,293
Total 12,293

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Desvios Extensdes
Patios Atual Projeto Ampliacao
m m m
Desvio Ribas 2.300,00 2.300,00 0,00
Uvaranas 1.837,00 1.850,00 13,00
Periquitos 1.569,00 1.850,00 281,00
Pinheirinho 1.612,00 1.850,00 238,00
R. Leitdo 1.464,00 1.850,00 386,00
Ipiranga do Sul 1.351,00 1.850,00 499,00
Extensao Total 7.833,00 9.250,00 1.417,00
Custo de Ampliacao (US$ milhdes/km) 2,049
Custo de Ampliagdo (US$ milhées) 2,903
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Desvios Extensdes
Patios Atual Projeto Ampliacéao
m m m
1 (Ipiranga) 1.351,00 1.850,00 499,00
2 1.850,00
3 1.850,00
4 1.850,00
5 1.850,00
6 (Guarapuava) 1.647,55 1.850,00 202,45
Extensao Total 1.647,55 9.250,00 202,45
Custo de Ampliacao (US$ milhées/km) 2,049
Custo de Ampliacédo (US$ milhdes) 0,415
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
I ~ . 2010 2015 2030 2045
Descriminagéo Unidades Total 1°Ano 16°Ano 31°Ano
Necessidade de Locomotivas
Aquisicao de linha Locomotiva 40 21 7 12
Aquisicdo de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagbes
Aguisicéo Vagio 577 257 148 172
Custo de Aquisicéo
Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000
Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Vagao US$/Vagao 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 105,700 0,000 54,600 19,900 31,200
Vagodes US$ milhGes 69,240 0,000 30,840 17,760 20,640
Total US$ milhGes 174,940 0,000 85,440 37,660 51,840

Nota: A aquisi¢cao das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda
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Discriminacao TOt?IS~
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 35,374
Reposicao de dormentes por ano 28,025
Reposicao de lastro por ano 18,083
Reposicao de AMV por ano 3,912
Reposi¢cdo dos equipamentos e maqguinas por ano 7,581
Total reposicao antual 92,976

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Descriminacgéo _US~$
MilhGes

Locomotivas 0,000
Vagoes 12,480
Total 12,480

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A2.4 - TABELAS DO TRECHO SAO FRANCISCO DO SUL
— ENGENHEIRO BLEY, DA ALL

SUMARIO

TABELA A2.4.1 /| Resumo do Orgcamento da Variante de Contorno Ferroviério de
S&o Francisco do Sul — Extenséo de 8,34km

TABELA A2.4.2 /| Resumo do Orgcamento da Variante de Contorno Ferroviério de
Joinville — Extenséo de 17,98km

TABELA A2.4.3 // Investimentos da Variante de Contorno Ferroviario de Jaragua
do Sul —27,98km

TABELA A2.4.4 /] Trecho Sao Francisco do Sul — Engenheiro Bley — Investimentos
em Licenciamento de Trens

TABELA A2.4.5// Relag&o de Terminais da ALL e da Ferroeste no Corredor
Bioceanico — Trecho Séo Francisco do Sul — Engenheiro Bley

TABELA A2.4.6 // Investimentos — Planos de Vias do Trecho Sao Francisco do Sul
— Engenheiro Bley

TABELA A2.4.7 // Investimento em Frotas do Trecho Sao Francisco do Sul —
Engenheiro Bley, da ALL

TABELA A2.4.8 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Séo Francisco do Sul — Engenheiro Bley, da ALL — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A2.4.9 // Custo de Troca de Trilho TR-37 pelo TR-57
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Custo Total Custo Total Custo Total Cusi:?npor
Item Discriminacgédo dos Servigos % Set/2005 Mar/2011 Mar/2011 Mar/2011

(R$)Milhdes (R$)Milhdes (US$)Milhdes

(US$)

1.0 Terraplenagem 8,16 2,446 3,401 1,978 237.113
2.0 Drenagem e obras de arte correntes 10,67 3,197 4,446 2,585 309.926
3.0 Obras de arte especiais 10,05 3,012 4,188 2,435 291.970
4.0 Interferéncias 10,06 3,015 4,192 2,437 292.246
5.0 Obras complementares 3,23 0,967 1,345 0,782 93.780
6.0  Superestrutura da via permanente 52,32 15,677 21,800 12,674 1.519.718
7.0 Instalagbes e manutengdo do canteiro de obras 4,67 1,399 1,945 1,131 135.591
8.0  Mobilizacdo e desmobilizacdo 0,84 0,252 0,351 0,204 24.471
9.0 Orcamento Total da Obra 100 29,965 41,669 24,226 2.904.814
10.0 Supervisao da obra - Previsao de custo 5 1,498 2,083 1,211 145.241
11.0 Orgamento Total Geral da Obra 31,463 43,752 25,437 3.050.054
IGP-M (Setembro/2005 - Dezembro/2010) 1,3906 Razédo do Délar US$ = 1,00 R$ 1,72
Fonte: Vega Engenharia e Projetos Ltda.

Custo Total Custo Total Custo Total CUSI;[O por

Item Discriminacé&o dos Servigos % Mai/2006 Mar/2011 Mar/2011 Mar/?Oll
(R$)Milnbes  (R$)Milnbes (US$)Milhdes
(US$)

1.0 Infraestrutura da Via Permanente
1.1 Terraplanagem 34,4 24,773 33,887 19,702  1.095.767
1.2 Obras de arte correntes 2,78 2,005 2,743 1,595 88.694
13 Drenagem 3,55 2,556 3,497 2,033 113.065
1.4 Obras complementares 4,09 2,946 4,030 2,343 130.318
15 Interferéncias 2,65 1,908 2,609 1,517 84.378
16 Obras de arte especiais 12,9 9,291 12,709 7,389 410.945
2.0 Superestrutura da Via Permanente
2.1 Materiais 29,73 21,410 29,287 17,027 947.010
2.2 Implantacéo 3,97 2,859 3,911
2.3 Sinalizagéo (*) 0,82 0,587 0,803 0,467 25.972
3.0 Mobilizagéo e Desmobilizagao do Canteiro 2,46 1,774 2,427 1,411 78.467
4.0 Desapropriagdo 2,65 1,907 2,609 1,517 84.350
5.0 Orgcamento Total da Obra 100 72,017 98,512 55,000 3.058.965
6.0 Supervisdo da obra - previsdo de custo 5% 2,750 152.948
7.0 Total Geral 57,750 3.211.913
(*) Os valores foram excluidos da tabela, veja orcamento no item Sistema de Licenciamento de Trens.
IGP-M (Maio/2006 - Dezembro/2010) = 1,3679 Razdo do Délar US$ 1.00 = R$ 1,72

Fonte: Vega Engenharia e Projetos Ltda.
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Agosto de 2000 Dezembro de 2010
Iltem Descricdo dos Servigcos Unidade  Quantidade CL.JS,H.) Custo Custo Custo Custo/km
Unitario Total % Total Total )
(R$) Milhdes MilhGes (US$)

1.0 Infraestrutura
1.1 Mobilizagao e instalagédo km 1,00 1.563.759 1,564 2,0% 3,68 2,142 76.570
1.2 Servicos preliminares km 27,98 11.136 0,312 0,4% 0,73 0,427 15.256
1.3 Terraplenagem km 27,98  1.105.540 30,933  39,1% 72,89 42,380 1.514.654
15 Drenagem km 27,98 167.236 4,679 5,9% 11,03 6,411  229.122
1.6 Obras de arte correntes km 27,98 111.490 3,119 3,9% 7,35 4,274 152.748
1.7 subtotal Infraestrutura km 27,98 2.959.160 40,61 51,3% 95,69 55,634 "7 1.988.352
2.0 Obras de arte especiais m 665,93 23.468 15,628 19,8% 36,83 21,411 765.242
3.0 Superestrutura km 27,98 699.222 19,564  24,7% 46,10 26,804  957.975
4.0 Total Geral da Obra km 27,98 75,799 100,0% 178,62 103,850 3.711.569
5.0 Superviséo da obra - Previsédo de custo 5,00% 5,192 185.578
6.0 Total Geral 109,042 3.897.148

Variagdo do IGPM de Agosto de 2000 a Dezembro de 2009. 2,36

Converséo para o délar US$ 1,00 = R$ = 1,72

Fonte: Consércio Prosul e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Licienciamento de Trens Uss/ Totais

Unidade Quantidade

Sistemas e Equipamentos Unidade  US$ milh&es
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.978,8 0,000
Sistema de sinalizacdo

Patio de cruzamento Patio 16 131.515,2 2,104

Terminais Terminal 1 1.733.766,2 1,734
Sistema de telecomunicacgfes Unidade 0 477.575,8 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 31 136.969,7 4,246
Total 8,084

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia Construcfes e Ferrovia S.A. -
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econémica da EF-355.

3 Extensé&o Linhas (m) Custo
Terminais Ndmero Ampliacao Custo uUss$
de linhas Maior Média Total Projeto US$/km .
Total Milhdes
Sé&o Francisco do Sul 15,0 1.300 1.150 17.250 1.800 9.750 2.048.905 19,977
Total 19,977

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Desvios Extensdes
Patios Atual Projeto Ampliac&o
m m m
Sao Francisco do Sul 1.300,00 1.300,00
km6 2.850,00 2.850,00
Rio do Morro 1.628,00 1.628,00
Joinville 1.300,00 1.300,00
Guaramirim Novo 1.300,00 1.300,00
Jaragua do Sul 1.300,00 1.300,00
Corupa 1.246,00 1.300,00 54,00
Rio Natal 1.651,00 1.651,00
Rio Vermelho 1.795,00 1.795,00
Rio Negrinho 559,00 1.300,00 741,00
Avencal 1.333,00 1.333,00
Cruz Lima 1.637,00 1.637,00
Mafra 2.983,00 2.983,00
Rio Negro 1.800,00 1.800,00
Rio da Varzea 1.379,00 1.379,00
Lapa 1.662,00 1.662,00
Eng. Bley 1.490,00 1.850,00 360,00
Extenséao Total 25.723,00 26.518,00 795,00
Custo de Ampliacado (US$ milhdes/km) 2,049
Custo de Ampliacao (US$ milhdes) 1,629
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
- - . 2010 2015 2030 2045
Descriminacgéao Unidades Total 1°AM0 16° Ano 319 Ano
Necessidade de Locomotivas
Aquisicdo de linha Locomotiva 30 17 5 8
Aquisi¢do de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagdes
Aquisicado Vagéao 291 109 91 91
Custo de Aquisigcao
Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000
Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Vagao US$/Vagéao 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 79,700 44,200 14,700 20,800
Vagoes US$ milhdes 34,920 13,080 10,920 10,920
Total US$ milhdes 114,620 57,280 25,620 31,720

Nota: A aquisicao das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacao TO@S~
US$ milhdes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 7,936
Reposi¢céao de dormentes por ano 13,284
Reposicao de lastro por ano 11,956
Reposicao de AMV por ano 2,763
Reposicao dos equipamentos e maquinas por ano 6,174
Total Reposi¢cao Anual 42,113
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Custos de Obras de Extenséo Valor da Obra
Vias Ferroviarias km US$/km US$ milhbes
Custos da obra 176,022 544121 95,777
Custo Total da Obra 95,78
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
o | us$ Us$
Discriminacao Unidades Milhbes/ .
) MilhGes
Unidade
Locomotivas 0 2.600.000 0,000
Vagoes 117 120.000 14,040
Total 14,040

Nota: A aquisicao das frotas se inicia para atender as
demandas a partir de 2015.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A2.5 - TABELAS DO TRECHO GUARAPUAVA -
CASCAVEL DA FERROESTE

SUMARIO

TABELA A2.5.1// Trecho Guarapuava — Cascavel — Investimentos em
Licenciamento de Trens

TABELA A2.5.2 // Relagdo de Terminais da ALL e da Ferroeste no Corredor
Bioceanico — Trecho Guarapuava — Cascavel

TABELA A2.5.3// Investimentos — Planos de Vias do Trecho Guarapuava —
Cascavel

TABELA A2.5.4 /] Investimentos em Frotas do Trecho Guarapuava — Cascavel, da
Ferroeste

TABELA A2.5.5// Ferroeste — Investimentos em Oficinas de Manutencéo das
Frotas

TABELA A2.5.6 // Ferroeste — Investimentos em Equipamentos da Via

TABELA A2.5.7 /] Ferroeste — Locomotivas — Investimento em Servi¢cos de
Manutencgéo

TABELA A2.5.8 /] Ferroeste — Vagdes — Quantidade e Investimento
TABELA A2.5.9 // Ferroeste — Investimento em Dormitérios — Horizonte 2015

TABELA A2.5.10 /] Ferroeste — Investimento em Instalacfes Administrativas e
Residéncias — Horizonte de 2045

TABELA A2.5.11 // Reposicao de Materiais e Servigos da Via Permanente dos
Trechos da Ferroeste — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A5.2.12 // Reposicao de Frotas do Trecho Guarapuava — Cascavel, da
Ferroeste
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Licenciamento de Trens Unidade Quantidade USss$/ Totais

Sistemas e Equipamentos Unidade US$ Milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 1 6.213.979 6,214
Sistema de sinalizacdo

Patio de cruzamento Patio 12 131.515 1,578

Terminais Terminal 2 1.733.766 3,468
Sistema de telecomunicacdes Unidade 1 477.576 0,478
Equipamentos de bordo Locomotiva 34 136.970 2,602
Total 14,340

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias
S.A. - Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355.

i Extenséo Linhas (m) Custo

Terminais Numero : - : Ampliacéo Custo uss$
delinhas Maior Média Total Projeto Total US$/km MilhBes

Agraria 6,0 2240 1.850 11.100 2.100 1.500 2.048.905 3,073
Cascavel 5,0 1.340 1.150 5.750 2.100 4.750 2.048.905 9,732
Total 6.250 12,806

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Desvios Extensdes

Patios Atual Projeto Ampliacao
m m m

Guarapuava 1.647,55 1.850,00 202,45
Agraria 2.240,00 2.240,00 0,00
Campo Santo 1.162,80 1.850,00 687,20
Limoeiro 1.299,50 1.850,00 550,50
Araras 1.350,00 1.850,00 500,00
Goioxim 1.530,00 1.850,00 320,00
Cantagalo 1.420,00 1.850,00 430,00
Laranjeiras do Sul 1.340,00 1.850,00 510,00
Herveira 1.300,00 1.850,00 550,00
Guaraniacu 1.223,43 1.850,00 626,57
lbema 1.305,97 1.850,00 544,03
Campo Bonito 1.340,00 1.850,00 510,00
Cascavel 1.340,00 1.850,00 510,00
Extensao Total 16.851,70 22.590,00 5.738,30
Custo de Ampliacdo (US$ milhdes/km) 2,049
Custo de Ampliagao (US$ milhdes) 11,757

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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2010 2015 2030 2045
1° Ano 16° Ano 31° Ano

Descriminacéo Unidades Total

Necessidade de Locomotivas

Aquisicdo de linha Locomotiva 33 17 7 9

Aquisicdo de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagdes

Aquisicdo Vagao 499 211 144 144
Custo de Aquisicao

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagéao US$/NVagédo 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 87,50 44,20 19,90 23,40

Vagoes US$ milhées 59,88 25,32 17,28 17,28

Total US$ milhdes 147,38 69,52 37,18 40,68

Nota: A aquisicdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Instalagdes US$ milhdes
Oficina de Manutencao de Locos (OML) no Terminal de
Cascavel
Obras civis 2,500
Posto préprio de abastecimento 0,300
Reperfiladora de rodas 1,200
Galpao de teste de carga 0,100
Lavadouro de locos 0,100
Linhas internas e AMVs 1,000
Equipamentos, ferramental e utilidades 2,500
Pontes rolantes, empilhadeiras, carros industriais 1,500
Loco de manobra na oficina 0,500
Eventuais 1,940
Sub - Total 11,640
Oficina de Manutencé&o de Vagdes (OMV) no Terminal de
Cascavel
Obras civis 3,000
Pontes rolantes, empilhadeiras, carros industriais 1,000
Equipamentos, ferramental e utilidades 2,000
Oficina de rodeiros 6,000
Linhas internas e AMVs 0,500
Oficina de pintura 1,000
Track mobile 0,500
Loco de manobra 0,500
Eventuais 2,900
Subtotal 17,400
Posto de Revista de Locomotivas (PRL) (*)
Obras civis 0,800
Equipamentos, ferramental e utilidades 0,300
Linhas internas e AMV's 0,500
Subtotal 1,600
Posto de Abastecimento de Locomaotivas (PA) (*)
Tanques (OD, OL) 0,600
Bombas, tubulacées, bicos, medidores 0,600
Abastecimentos internos 0,600
Sistema areieiro 0,600
Subtotal 2,400
2 Postos de Revista de Vagdes (PRV) (**)
Obras civis (2 vezes) 0,600
Equipamentos, ferramental e utilidades (2 vezes) 0,600
Linhas internas e AMVs (2 vezes) 0,600
Subtotal 1,800
Linhas de Acesso
Linhas de acesso (estimado) 3,000
SubtTotal 3,000
Investimento Total 37,840

(*) Em Cascavel.

(**) Em Foz de Iguacu e Cascavel.

Fonte: Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Equipamentos Unidades US$/Unidade US$ milhdes

Ferroviarios

Socadoras de linha 2 2.000.000,00 4,00
Socadora e aparelho de mudanca de via 1 2.100.000,00 2,10
Reguladoras de lastro 2 800.000,00 1,60
Desguarnecedora 0 7.500.000,00 0,00
Renovacgéo da via (0] 3.700.000,00 0,00
Estabilizadora 0 1.300.000,00 0,00
Carro controle 0] 1.900.000,00 0,00
Esmerilhadoras de trilhos ] 2.800.000,00 0,00
Soldagem de trilhos 1 1.400.000,00 1,40
Guindastes rodoferroviario 3 600.000,00 1,80
Guindastes ferroviario de 200t 1 1.200.000,00 1,20
Lotes de equipamentos e ferramentas de pequeno porte 3 1.200.000,00 3,60
Instalacdes das sedes das turmas de manutencao 3 800.000,00 2,40

Subtotal 18,10

Rodoviario

Carregadeira 924 1 192.000,00 0,19
Escavadeira Hidraulica PC 200 1 308.000,00 0,31
Trator D6 1 375.000,00 0,38
Retroescavaderia 4x4 1 128.000,00 0,13
Rolo CA 15 1 127.000,00 0,13
Motoniveladora 1 279.000,00 0,28
Caminhao Munck 9 116.000,00 1,04
Caminhao-bau ou 6nibus 4 109.000,00 0,44
Caminhé&o basculante 2 122.000,00 0,24
Caminhédo ¥ 2 55.000,00 0,11
Carro-pipa 2 96.000,00 0,19
Caminh&o4x4 Cabine dupla 3 45.000,00 0,14
Carro leve 4 25.000,00 0,10
Subtotal 3,67
Total Geral 21,77

Fonte: Valec - Engenharia, Construgcdes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Horizonte
Tipo de Locomaotiva Servico a Realizar 2015
(locomotivas)
GE ou GM — 1.200 HP 80 t — Peso Aderente ' dé Manutenco e de Servico 3
Trem Socorro 1
Quantitativo Total (locomotivas) 4
Custo em US$ milhdes 4,80

Fonte: Valec - Engenharia, Constru¢des e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Horizonte 2015

Tipo de Vagao Servico a Realizar ~
(vagbes)
PNE, HNE e GNE Trem de Servico e de Manutencéo 180
FND, PND e GND Trem Socorro 18
Quantitativo Total 198
Custo em US$ milhdes 15,29

Fonte: Valec - Engenharia, Construgcdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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L Area Custo Total (US$
Localizacdo 5 2 S
(m°) (US$/m°?) milhGes)
Cascavel 400 750,00 0,30
Total 0,30

Fonte: Valec - Engenharia, Constru¢cdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

~ . . Custo Custo d?

Instalacao Unidade Quantidade (US$)Unidade Implan.ta(iao

US$ milhdes
Prédios das residéncias de via e sistemas m? 400 350,00 0,140
Prédio da oficina de mecanizagéo m? 2.000 780,00 1,560
Linhas ferroviarias de acesso km 1 817.000,00 0,817
Chaves (AMV) das linhas de acesso Unidade 4 145.000,00 0,580
Total 3,097

Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Discriminagao T"t"f"s
US$ milhbes
Reposicéo de trilhos assessorios por ano 28,020
Reposicao de dormentes por ano 27,675
Reposicao de lastro por ano 19,678
Reposicado de AMV por ano 3,543
Reposi¢do dos equipamentos e maquinas por ano 10,252
Total reposicéao anual 89,168
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
o | US$ s
Descriminagéo Unidades  MilhGes/ ..
. Milhdes
Unidade
Locomotivas 0 2.600.000 0,000
Vagoes 117 120.000 14,040
Total 14,040

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A2.6 — TABELAS DO TRECHO CASCAVEL - FRONTEIRA
BRASIL/PARAGUAI DA FERROESTE

SUMARIO
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Brasil/Paraguai

TABELA A2.6.2 // Trecho Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai — Investimentos em
Licenciamento de Trens

TABELA A2.6.3 // Consolidagao das Linhas dos Terminais

TABELA A2.6.4 // Investimentos — Planos de Vias do Trecho Cascavel — Fronteira
Brasil/Paraguai

TABELA A2.6.5// Investimento em Frotas do Trecho Cascavel — Fronteira
Brasil/Paraguai da Ferroeste

TABELA A2.6.6 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai da Ferroeste — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A2.6.7 I/ Investimentos da Ligagdo Cascavel — Fronteira Brasil/Paraguai
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Julho/1999 Dezembro/2010
Discriminagéo R$/km R$ R$/km R$ US$ Milhdes  US$/km

1.0 Implantacéo da infraestrutura 705.072 120.739.993 1.947.103 333.431.460 193,855 1.132.036
2.0 Obras de arte especiais 39.423 6.750.935  108.869 18.643.153 10,839 63.296
3.0 Ponte sobre o rio Parana 20,800 121.463
4.0 Implantagdo da supestrutura 475.197 81.375.085 1.312.288 224.722.668 130,653 762.958
5.0 Desapropriacéo 44.396 7.602.669  122.602 20.995.272 12,207 71.281
6.0 Telecomunicacdes(*) 823 140.875 2.273 389.036
7.0 Remanejamento de linhas transmissdo 2.143 366.997 5.918 1.013.486 0,589 3.441
8.0 TotaldaObra 1.267.053 216.976.554 3.499.053 599.195.074 368,943° 2.154.475
9.0 Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 18,447 107.724
10.0 Total Geral 387,390 2.262.199
(*) Os valores foram excluidos da tabela, veja orgamento no item Sistema de Licenciamento de Trens.

IGP-M (FGV) = 2,76156 Cambio (R$/U 1,72 Extens&@o (km): 171,245

Fonte: Estrada de Ferro Parana Oeste S.A. - Ferroeste.
Projeto Elaborado pela Vega Engenharia e Consultoria Ltda. — Dez/99.

Licienciamento de Trens Unidade Quantidade uss/ Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.978,8 0,000
Sistema de sinalizagéo

Patio de cruzamento Pétio 9 131.515,2 1,184

Terminais Terminal 1 1.733.766,2 1,734
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.575,8 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 19 136.969,7 2,602
Total 5,520

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec- Engenharia Construgcdes e Ferrovia S.A.
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econbmica da EF-355.

NUmero US$ Milhdes
Terminal km de linhas de Silo Moega
Chaves Por km Por Terminal Eventuais Totais
Carga geral Foz do Iguagu 8,900 10 1 2,049 18,235 2,735 20,971
Total de Linhas dos Terminais 8,900 10 1 18,235 2,735 20,971

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Desvios Extensdes
Patios Atual Projeto Ampliagcéo
m m m
Cascavel 1.340,00 1.850,00 510,00
Patio 1 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 2 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 3 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 4 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 5 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 6 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 7 1.400,00 1.850,00 450,00
Patio 8 1.400,00 1.850,00 450,00
Foz de Iguacu 2.200,00 2.200,00 0,00
Extensédo Total 13.400,00 17.000,00 3.600,00
Custo de Ampliacao (US$ milhdes/km 2,049
Custo de Ampliacao (US$ milhdes) 7,376
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
- - . 2010 2015 2030 2045
Descriminagao Unidades Total 19 Ano 16° Ano . 31° Ano
Necessidade de Locomotivas
Aquisicao de linha Locomotiva 18 7 6 5
Aquisi¢do de manobra Locomotiva 1 1 0 0
Necessidade de Vagdes
Aquisicao Vagao 331 137 114 80
Custo de Aquisicéo
Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000
Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Vagao US$/Vagao 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 48,500 0,000 19,900 15,600 13,000
Vagobes US$ milhdes 39,720 0,000 16,440 13,680 9,600
Total US$ milhdes 88,220 0,000 36,340 29,280 22,600

Nota: A aquisicdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Discriminagao TO@'S
US$ milhbes
Reposicéao de trilhos assessorios por ano 1,788
Reposicao de dormentes por ano 2,917
Reposicao de lastro por ano 2,489
Reposicado de AMV por ano 0,210
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 1,297
Total reposi¢&o anual 8,701

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



CORREDOR 126

OCEANICOI| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES

Julho/1999 Dezembro/2010
Discriminagéo R$/km R$ R$/km R$ US$ Milhdes  US$/km

1.0 Implantacéo da infraestrutura 705.072 120.739.993 1.947.103 333.431.460 193,855 1.132.036
2.0 Obras de arte especiais 39.423 6.750.935  108.869 18.643.153 10,839 63.296
3.0 Ponte sobre o rio Parana 20,800 121.463
4.0 Implantagdo da supestrutura 475.197 81.375.085 1.312.288 224.722.668 130,653 762.958
5.0 Desapropriacédo 44.396 7.602.669  122.602 20.995.272 12,207 71.281
6.0 Telecomunicacdes(*) 823 140.875 2.273 389.036
7.0 Remanejamento de linhas transmissdo 2.143 366.997 5.918 1.013.486 0,589 3.441
8.0 TotaldaObra 1.267.053 216.976.554 3.499.053 599.195.074 368,943  2.154.475
9.0 Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 18,447 107.724
10.0 Total Geral 387,390 2.262.199
(*) Os valores foram excluidos da tabela, veja orgamento no item Sistema de Licenciamento de Trens.

IGP-M (FGV) = 2,76156 Cambio (R$/U 1,72 Extens&@o (km): 171,245

Fonte: Estrada de Ferro Parana Oeste S.A. - Ferroeste.
Projeto Elaborado pela Vega Engenharia e Consultoria Ltda. — Dez/99.
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ANEXO A3.1 - TABELA DO TRECHO FRONTEIRA
BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION DA FEPASA

SUMARIO

TABELA A3.1.1// Investimento do Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 —
Encarnacion — 288,6km

TABELA A3.1.2 // Investimento do Ramal Encarnacién — 83,6km

TABELA A3.1.3 // Investimento do Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 —
Encarnacion — 285,6km

TABELA A3.1.4 /] Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacion —
Investimentos em Licenciamento de Trens

TABELA A3.1.5// Consolidagao das Linhas dos Terminais

TABELA A3.1.6 // Investimento em Frotas do Trecho Fronteira Brasil —
Encarnacion da Fepasa

TABELA A3.1.7 /| Fepasa — Investimentos em Oficinas de Manutencgao das Frotas
TABELA A3.1.8 /] Fepasa — Investimentos em Equipamentos da Via

TABELA A3.1.9 /] Fepasa — Investimento em Servi¢cos de Manutencéo

TABELA A3.1.10 // Fepasa — Investimento em Servi¢cos de Manutencgéo

TABELA A3.1.11 /] Fepasa — Investimento em Instalagbes Administrativas e
Residéncias — Horizonte de 2015

TABELA A3.1.12 // Fepasa — Investimento em Dormitérios — Horizonte 2015

TABELA A3.1.13 // Reposicao de Materiais e Servi¢cos da Via Permanente do
Trecho Fronteira Brasil/Paraguai — Pirap6 — Encarnacién da Fepasa — Horizonte de
2015 a 2045
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Custo Unitario Custo Total

Obras Unidade Quantidade US$ USS MilhBes
Terraplenagem/drenagem km 288,6 1.320.000,00 380,952
Superestrutura km 306,6 874.524,60 268,129
Obras de arte especiais m 14.661 20.800,00 304,949
Total da Obra km 288,6 3.305.717 954,030
Supervisao da obra - Previsao de custo 5% 47,702
Total com Supervisao 1.001,732
Contingéncias (*) 10% 68,590
Total Geral 1.070,322

(*) Percentual sobre os custos de terraplenagem e obras de arte especiais.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Custo Unitario Custo Total

Obras Unidade Quantidade USS US$ Milhdes
Terraplenagem/drenagem km 83,6 1.320.000 110,352
Superestrutura km 89,0 874.525 77,833
Obras de arte especiais m 4.880,0 20.800 101,504

Total da Obra km 83,6 3.465.176 289,689
Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 14,484
Total com Superviséo 304,173
Contingéncias (*) 10% 21,186
Total Geral 325,359

(*) Percentual sobre os custos de terraplenagem e obras de arte especiais.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Custo Unitario Custo Total

Obras Unidade Quantidade USS$ USS$ Milhdes
Terraplenagem/drenagem km 205,0 1.320.000 270,600
Superestrutura km 217,6 874.525 190,297
Obras de arte especiais m 9.781 20.800 203,445
Total da Obra km 205,0 3.240.690 664,341
Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 33,217
Total com Superviséo 697,558
Contingéncias (*) 10% 47,404
Total Geral 744,963

(*) Percentual sobre os custos de terraplenagem e obras de arte especiais.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Licienciamento de Trens . . . Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade  Quantidade US$/Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 1 6.213.979 6,214
Sistema de sinalizacédo

Patio de cruzamento Patio 7 131.515 0,921

Terminais Terminal 3 1.733.766 5,201
Sistema de telecomunicacdes Unidade 1 477576 0,478
Equipamentos de bordo Locomotiva 26 136.970 3,561
Total 16,375

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia Constru¢des e Ferrovia S.A. —
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355.

Terminal km de linhas Namero de Silo Moega US$ Milhoes - -
Chaves Por km Por Terminal Eventuais Totais
Carga geral Presidente Franco 20,1 20 1 2,049 41,277 6,192 47,469
Carga geral Pirap6 11,7 12 1 2,049 23,911 3,587 27,497
Carga geral Encarnacion 8,7 8 1 2,049 17,825 2,674 20,499
Total de Linhas dos Terminais 40,516 40 2 1 83,013 12,452 95,465

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

2010 2015 2030 2045

Descriminacéo Unidades Total
'minag ! 1° Ano 16° Ano 31° Ano

Necessidade de Locomotivas

Aquisicéo de linha Locomotiva 24 10 7 7

Aquisicdo de manobra Locomotiva 2 1 1 0
Necessidade de Vagdes

Aquisicédo Vagéo 561 244 187 130
Custo de Aquisicao

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagéao US$/Vagédo 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 65,800 27,700 19,900 18,200

Vagoes US$ milhdes 67,320 29,280 22,440 15,600

Total US$ milhées 133,120 56,980 42,340 33,800

Nota: A aquisicao das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Instalacdes .US$
milhdes
Oficina de Manutencédo de Locos (OML) no Terminal de
Presidente Franco
Obras civis 2,500
Posto préprio de abastecimento 0,300
Reperfiladora de rodas 1,200
Galpao de teste de carga 0,100
Lavadouro de locos 0,100
Linhas internas e AMVs 1,000
Equipamentos, ferramental e utilidades 2,500
Pontes rolantes, empilhadeiras, carros industriais 1,500
Loco de manobra na oficina 0,500
Eventuais 1,940
Subtotal 11,640
Oficina de Manutencéo de Vagdes (OMV) no Terminal de
Presidente Franco
Obras civis 3,000
Pontes rolantes, empilhadeiras, carros industriais 1,000
Equipamentos, ferramental e utilidades 2,000
Oficina de rodeiros 6,000
Linhas internas e AMV's 0,500
Oficina de pintura 1,000
Track mobile 0,500
Loco de manobra 0,500
Eventuais 2,900
Subtotal 17,400
Posto de Revista de Locomotivas (PRL) (¥)
Obras civis 0,800
Equipamentos, ferramental e utilidades 0,300
Linhas internas e AMVs 0,500
Subtotal 1,600
3 Postos de Abastecimento de Locomotivas (PA) (*)
Tangues (OD, OL) (3 vezes) 1,800
Bombas, tubulacdes, bicos, medidores (3 vezes) 1,800
Abastecimentos internos (3 vezes) 1,800
Sistema areieiro (3 vezes) 1,800
Subtotal 7,200
3 Postos de Revista de Vagdes (PRV) (**)
Obras civis (3 vezes) 0,900
Equipamentos, ferramental e utilidades (3 vezes) 0,900
Linhas internas e AMVs (3 vezes) 0,900
Subtotal 2,700
Linhas de Acesso
Linhas de acesso (estimado) 5,000
Subtotal 5,000
Investimento Total 45,540

(*) Em Presidente Franco.

(**) Em Em Presiente Franco, Pirap6 e Pilar.

Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Uss$
Equipamentos Unidades US$/Unidade milhdes
Ferroviarios
Socadoras de linha 2 2.000.000,00 4,00
Socadora e aparelho de mudanca de via 1 2.100.000,00 2,10
Reguladoras de lastro 2 800.000,00 1,60
Desguarnecedora 0 7.500.000,00 0,00
Renovagédo da via 0 3.700.000,00 0,00
Estabilizadora 0 1.300.000,00 0,00
Carro controle 0 1.900.000,00 0,00
Esmerilhadoras de trilhos 0 2.800.000,00 0,00
Soldagem de trilhos 1 1.400.000,00 1,40
Guindastes rodoferroviario. 3 600.000,00 1,80
Guindastes ferroviario de 200t 1 1.200.000,00 1,20
Lotes de equipamentos e ferramentas de pequeno porte 3 1.200.000,00 3,60
Instalagbes das sedes das turmas de manutencao 3 800.000,00 2,40
Subtotal 18,10
Rodoviario
Carregadeira 924 1 192.000,00 0,19
Escavadeura Hidraulica PC 200 1 308.000,00 0,31
Trator D6 1 375.000,00 0,38
Retroescavadeira 4x4 1 128.000,00 0,13
Rolo CA15 1 127.000,00 0,13
Motoniveladora 1 279.000,00 0,28
Caminhdo Munck 9 116.000,00 1,04
Caminhdo-bau ou 6nibus 4 109.000,00 0,44
Caminhdo-basculante 2 122.000,00 0,24
Caminhao % 2 55.000,00 0,11
Carro-pipa 2 96.000,00 0,19
Camininhdo 4x4 cabine dupla 3 45.000,00 0,14
Carro leve 4 25.000,00 0,10
Subtotal 3,67
Total Geral 21,77

Fonte: Valec - Engenharia, Construgfes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Horizonte 2015

Tipo de Locomotiva Servico a Realizar .
(locomotivas)
Trem de Manutencéo e de Servico 3
GE ou GM — 1.200 HP 80 t— Peso Aderente Hene <
Trem Socorro 1
Quantitativo Total (locomotivas) 4
Custo em US$ milhdes 4,80

Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Horizonte 2015

Tipos de Vagéao Servigo a Realizar ~
(vagobes)
PNE, HNE e GNE Trem de Servi¢co e de Manutencéo 141
FND, PND e GND Trem Socorro 18
Quantitativo Total (vagdes) 159
Custo em US$ milhdes 12,30
Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Custo de
Instalagéo Unidade Quantidade (US$():/l:JSr:ic:jade Implantagéo
US$ milhdes
Prédio administrativo — Area construida m? 5.000 550,00 2,750
Prédio administrativo — Area estacionamento m? 2.000 114,00 0,228
Prédios das residéncias de via e sistemas m? 1.200 350,00 0,420
Prédio da oficina de mecanizagcdo m? 2.000 780,00 1,560
Linhas ferroviarias de acesso km 1 817.000,00 0,817
Chaves (AMV) das linhas de acesso Unidades 4 145.000,00 0,580
Total 6,355

Fonte: Valec - Engenharia, Constru¢Bes e Ferrovias S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Area Custo  Total (US$

Localizacéo M)  (US$m?)  milhdes)
Presidente Franco 400 750,00 0,30
Pirapo 300 750,00 0,23
Pilar 300 750,00 0,23
Total 0,75

Fonte: Valec - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A. e
Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacéo TOI?.IS
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 3,016
Reposicao de dormentes por ano 4,850
Reposicao de lastro por ano 4,137
Reposicado de AMV por ano 0,304
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 2,156
Total Reposi¢cao Anual 14,463

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A3.2 - TABELA DO TRECHO PIRAPO — FRONTEIRA
PARAGUAI/ARGENTINA DA FEPASA

SUMARIO

TABELA A3.2.1 // Investimento do Trecho Pirap6é — Fronteira Paraguai/Argentina —
324,050km

TABELA A3.2.2 // Trecho Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina — Investimentos
em Licenciamento de Trens

TABELA A3.2.3// Consolidagao das Linhas dos Terminais

TABELA A3.2.4 // Investimento em Frotas do Trecho Pirap6 — Fronteira Argentina
da FEPASA

TABELA A3.2.5 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Pirap6 — Fronteira Paraguai/Argentina da FEPASA — Horizonte de 2015 a 2045
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Custo
Obras Unidade Quantidade  Unitario Custo.To~taI
US$ Milhdes
Us$
Terraplenagem/drenagem km 324,050 1.584.000,00 513,30
Superestrutura km 338,450 874.524,60 295,98
Obras de arte especiais m 5.316,000 20.800,00 110,57
Total da Obra km 610,600 2.838.608 919,85
Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 45,993
Total com Superviséo 965,843
Contingéncias (*) 10% 62,387
Total Geral 1.028,230
(*) Percentual sobre os custos de terraplenagem e obras de arte especiais.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Licienciamento de Trens Unidade Quantidade US$/Unidade OIS
Sistemas e Equipamentos US$ milhdes
Sistema de controle centralizado  Unidade 0 6.213.979 0,000
Sistema de sinalizacéo
Patio de cruzamento Pétio 5 131.515 0,658
Terminais Terminal 1 1.733.766 1,734
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.576 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 13 136.970 1,781
Total 4,172
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia Construgdes e Ferrovia S.A. —
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econémica da EF-355.
Terminal km de linhas Namero de Silo Moega US$ MilhGes - -
Chaves Por km Por Terminal Eventuais Totais
Carga geral Pilar 11,400 12 1 2,049 23,358 3,504 26,861
Total de Linhas dos Terminais 11,400 12 1 23,358 3,504 26,861

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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2010

2015 2030

2045

Descriminacéo Unidades Total

1° Ano 16° Ano 31° Ano

Necessidade de Locomotivas

Aquisicao de linha Locomotiva 12 6 3 3

Aquisicdo de manobra Locomotiva 1 1 0 0
Necessidade de Vagbes

Aquisicao Vagao 273 137 78 58
Custo de Aquisicao

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagéo US$/Vagao 120.000 120.000  120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhGes 32,900 17,300 7,800 7,800

Vagdes US$ milhGes 32,760 16,440 9,360 6,960

Total US$ milhGes 65,660 33,740 17,160 14,760

Nota: A aquisi¢ao das frotas se inicia para atender &s demandas a partir de 2015.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Discriminagéo TOt(?"S
US$ milhdes
Reposicéo de trilhos assessorios por ano 3,799
Reposicao de dormentes por ano 5,445
Reposicao de lastro por ano 11,141
Reposicado de AMV por ano 0,102
Reposi¢ao dos equipamentos e maguinas por ano 5,805
Total Reposi¢cao Anual 26,292

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A4.1 - TABELAS DO TRECHO FRONTEIRA
PARAGUAI/ARGENTINA — RESISTEENCIA — J. V. GONZALEZ

SUMARIO

TABELA A4.1.1// Trecho Fronteira Paraguai/Argentina - J. V. Gonzalez —
Investimentos em Licenciamento de Trens

TABELA A4.1.2 // Relacdo de Terminais da SOE-Belgrano Cargas no Corredor
Bioceanico — Trecho Barranqueras/Resistencia — J. V. Gonzalez

TABELA A4.1.3 /I Recuperacao da Superestrutura do Trecho
Barranqueras/Resistencia—J. V. Gonzalez

TABELA A4.1.4 /] Investimentos — Plano de Vias do Trecho Fronteira Paraguai —
Resistencia

TABELA A4.1.5// Investimentos — Plano de Vias do Trecho
Barranqueras/Resistencia — Avia Terai

TABELA A4.1.6 // Investimento em Frotas do Trecho Fronteira Paraguai — J. V.
Gonzalez da SOE-Belgrano Cargas

TABELA A4.1.7 /| Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Fronteira Paraguai/Argentina — Resistencia — J. V. Gonzalez da SOE-Belgrano
Cargas — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A4.1.8 // Reposicao de Frotas do Trecho Fronteira Paraguai/Argentina —
J. V. Gonzalez da SOE-Belgrano Cargas

TABELA A4.1.9 /] Investimentos do Novo Trecho Fronteira Paraguai/Argentina —
Resistencia
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Licienciamento de Trens Unidade Quantidade US$/Unidade Totais

Sistemas e Equipamentos US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 1 6.213.979 6,214
Sistema de sinalizacao

Patio de cruzamento Pétio 38 131.515 4,998

Terminais Terminal 3 1.733.766 5,201
Sistema de telecomunicagbes Unidade 1 477.576 0,478
Equipamentos de bordo Locomotiva 52 136.970 7,122
Total 24,013

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia Constru¢des e Ferrovia S.A. —
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355.

Terminais Namero de linhas S LIRES (m?AmpIiagéo Custo CL;J;;SO
* Maior Média Total Projeto US$/km o
tal MilhGes
Resistencia 12,0 1500 1.350 16.200 2.000 7.800 2.048.905 15,981
Barranguera 8,0 1.500 1.350 10.800 2.000 5.200 2.048.905 10,654
Total 13.000 26,636
(*) Estimado
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Extensédo (km) Custo Cutos Total a
Kkm Extensdo em Extenséo a Médio Recuperar
Recuperagcdo Recuperar US$/km US$ Milhdes
Recuperacao da superestrutura 592,4 76,5 515,9 1.100.000 567,490
Total 567,490

Fonte: ADIF S.A. — Administrac&o de Infraestrutura Ferroviaria e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Desvios Extensdes

Patios Atual Projeto Ampliacéo

m m m

1 0 1.800 0

2 0 1.800 0

3 (Resistencia) 1.200 1.800 600

Extenséo Total 1.200,00 5.400,00 600,00

Custo de Ampliacédo (US$ milhdes/km) 1,100

Custo de Ampliacao (US$ milhdes) 0,660

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Desvios Extensodes

Patios Atual Projeto Ampliacédo
m m m
Barranquera 1.200 1.800 600
Resistencia 1.200 1.800 0
Cacui 1.200 1.200 0
Colonel Avalos 1.200 1.200 0
Tirol 1.200 1.200 0
Laguna Blanca 1.200 1.200 0
Makalle 1.200 1.200 0
Lapachito 1.200 1.200 0
La Escondida 1.200 1.200 0
Fortin Aguilar 1.200 1.200 0
Fortin Chaja 1.200 1.200 0
P. de la Plaza 1.200 1.200 0
Guayaibi 1.200 1.200 0
Machagai 1.200 1.200 0
Napalpi 1.200 1.200 0
La Chiquita 1.200 1.200 0
P.R. S. Pefa 1.200 1.200 0
Napenay 1.200 1.200 0
Avia Terai 1.200 1.200 0
Extensao Total 21.600,00 22.200,00 600,00
Custo de Ampliacao (US$ milhdes/km) 1,100
Custo de Ampliacdo (US$ milhdes) 0,660

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

2010 2015 2030 2045
1° Ano 16° Ano 31° Ano

Descriminagéo Unidades Total

Necessidade de Locomotivas

Aquisicao de linha Locomotiva 51 32 9 10

Aquisicao de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagdes

Aquisi¢ao Vagéao 703 428 137 138
Custo de Aquisicéo

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagao US$/Vagédo 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 134,300 83,200 25,100 26,000

Vagoes US$ milhdes 84,360 51,360 16,440 16,560

Total US$ milhdes 218,660 134,560 41,540 42,560

Nota: A aquisi¢éo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacéo T‘”"?"S
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 11,486
Reposicao de dormentes por ano 14,707
Reposicao de lastro por ano 13,498
Reposicado de AMV por ano 1,108
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 6,404
Total reposicao anual 47,202
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
Discriminacao Unidades _US~$ US?
Milhdes/ Milhde
Locomotivas 0 2.600.000 0,000
Vagoes 92 120.000 11,040
Total 11,040

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Custo Unitéario Custo Total

Obras Unidade Quantidade US$ USS MilhGes
Terraplenagem/drenagem km 61,2 1.584.000,00 96,94
Superestrutura km 61,2 874.524,60 53,52
Obras de arte especiais m 1.480,00 20.800,00 30,78
Total da Obra km 610,6 2.959.114 181,25
Supervisdo da obra - Previsdo de custo 5% 9,062
Total com Supervisao 190,308
Contingéncias (*) 10% 12,772
Total Geral 203,080

(*) Percentual sobre os custos de terraplenagem e obras de arte especiais.
Fonte: Consércio Prosul e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A4.2 - TABELAS DO TRECHO J. V. GONZALEZ - SALTA,
DA SOE-BELGRANO CARGAS

SUMARIO

TABELA A4.2.1// Trecho Fronteira J. V. Gonzalez — Salta — Investimentos em
Licenciamento de Trens

TABELA A4.2.2 // Investimento em Frotas do Trecho J. V. Gonzalez — Salta, da
SOE-Belgrano Cargas

TABELA A4.2.3 // Recuperagéo da Superestrutura do Trecho J. V. Gonzalez — Salta

TABELA A4.2.4 /| Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
J. V. Gonzalez — Salta, da SOE-Belgrano Cargas — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A4.2.5 // Reposicéo de Frotas do Trecho J. V. Gonzalez — Salta, da SOE-
Belgrano Cargas
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Licenciamento de Trens Unidade Quantidade USS$/ Totais

Sistemas e Equipamentos Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.979 0,000
Sistema de sinalizacéo

Patio de cruzamento Patio 22 131.515 2,893

Terminais Terminal 1 1.733.766 1,734
Sistema de telecomunicagfes Unidade 0 477576 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 21 136.970 2,876
Total 7,503

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias
S.A. — Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdbmica da EF-355.

2010 2015 2030 2045
1° Ano 16° Ano 31° Ano

Descriminagao Unidades Total

Necessidade de Locomotivas

Aquisicéo de linha Locomotiva 21 9 2 10

Aquisicdo de manobra Locomotiva 0 0 0 0
Necessidade de Vagbes

Aquisi¢do Vagao 290 119 39 132
Custo de Aquisicéo

Linha US$/Locomotiva 2.600.000 2.600.000 2.600.000

Manobras US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Vagao US$/Vagéo 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 54,600 0,000 23,400 5,200 26,000

Vagobes US$ milhdes 34,800 0,000 14,280 4,680 15,840

Total US$ milhées 89,400 0,000 37,680 9,880 41,840

Nota: A aquisicdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Extenséo (km) Custo Custo Total a
km Extensdo em Extensao a Médio Recuperar
Recuperacdo Recuperar US$km  US$ Milhbes
Recuperac¢éo da superestrutura 262,9 17,0 2459 1.100.000 270,490
Total 270,490

Fonte: ADIF S.A. - Administracdo de Infraestrutura Ferrovidria S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacao TO@S
US$ milhdes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 2,085
Reposicéao de dormentes por ano 4,409
Reposicao de lastro por ano 3,769
Reposicao de AMV por ano 0,354
Reposicao dos equipamentos e maquinas por ano 1,964
Total Reposi¢cao Anual 12,581
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
o | US$ yss
Descriminacéo Unidades Milhdes/ .
, MilhGes
Unidade
Locomotivas 34 2.600.000 88,400
Vagoes 797 120.000 95,640
Total 184,040

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A4.3 - TABELAS DO TRECHO SALTA - SOCOMPA DA
SOE-BELGRANO CARGAS

SUMARIO

TABELA A4.3.1// Trecho Salta— Socompa — Investimentos em Licenciamento de
Trens

TABELA A4.3.2 /] Investimentos em Frotas do Trecho Salta — Socompa da SOE-
Belgrano Cargas

TABELA A4.3.3// Recuperacado da Superestrutura do Trecho Socompa — Salta

TABELA A4.3.4 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Salta — Socompa da SOE-Belgrano Cargas — Horizonte 2015 a 2045
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Licienciamento de Trens Unidade  Quantidade Uss/ Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade  US$ milhées
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.979 0,000
Sistema de sinalizacao

Patio de cruzamento Patio 24 131.515 3,156

Terminais Terminal 0 1.733.766 0,000
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.576 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 24 136.970 3,287
Total 6,444

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. -
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econdmica da EF-355.

__ ~ . 2010 2015 2030 2045
Descriminacéo Unidades Total A0 16°Ano 31° Ano
Necessidade de Locomotivas 0 0 0
Aquisicao de linha Locomotiva 23 16 3 4
Aquisicao de manobra Locomotiva 1 1 0 0
Necessidade de Vagdes 0 0 0 0
Aquisicao Vagéao 115 85 13 17
Custo de Aquisicao 0 0 0 0
Linha US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Manobras US$/Locomotiva 1.400.000 1.400.000 1.400.000
Vagao US$/Vagéo 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 40,500 28,600 5,100 6,800
Vagdes US$ milhdes 13,800 10,200 1,560 2,040
Total US$ milhdes 54,300 38,800 6,660 8,840

Nota: A aquisi¢cdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Extenséo (km)
Extensdo em Extensédo a

Custo Médio Custo Total a Recuperar

~ US$/km US$ Milhdes
Recuperacdo Recuperar
Recuperacdo da superestrutura 571 0,0 571 1.100.000 628,100
Total 628,100

Fonte: ADIF S.A.- Administracéo de Infraestrutura Ferroviaria S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacao TOt?IS
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 1571
Reposicao de dormentes por ano 9,577
Reposicéo de lastro por ano 8,186
Reposicado de AMV por ano 0,100
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 4,265
Total Reposi¢cao Anual 23,700

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A5.1 - TABELAS DO TRECHO SOCOMPA - AUGUSTA
VICTORIA DA FERRONOR

SUMARIO

TABELA A5.1.1// Trechos da SOE-Belgrano Cargas e da Argentina —
Investimentos em Licenciamento de Trens

TABELA A5.1.2 // Investimento em Frotas da Ferronor

TABELA A5.1.3 // Recuperagao da Superestrutura do Trecho Socompa — Augusta
Victoria

TABELA A5.1.4 // Reposicdo de Materiais e Servigos da Via Permanente do Trecho
Socompa — Augusta Victoria da Ferronor — Horizonte 2015 a 2045

TABELA A5.1.5// Resumo dos Investimentos em Frotas dos Trechos da Ferronor
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Licenciamento de Trens . . Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade  Quantidade US$/Unidade US$ milhGes
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.979 0,000
Sistema de sinalizagédo
Pétio de cruzamento Pétio 8 131.515 1,052
Terminais Terminal 0 1.733.766 0,000
Sistema de telecomunicacdes Unidade 0 477.576 0,000
Equipamentos de bordo Locomotiva 10 136.970 1,370
Total 2,422
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda. e Valec - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A. —
Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econémica da EF-355.
o ~ . 2010 2015 2030 2045
Descriminagao Unidades Total AN 16°Ano  31° Ano
Necessidade de Locomotivas
Aquisicéo de linha Locomotiva 9 5 1 3
Aquisi¢éo de manobra Locomotiva 1 1 0 0
Necessidade de Vagdes
Aquisi¢ao Vagéao 47 37 5 5
Custo de Aquisicéo
Linha US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000
Manobras US$/Locomotiva 1.400.000 1.400.000 1.400.000
Vagéao US$/Vagao 120.000 120.000 120.000
Investimentos
Locomotivas US$ milhdes 16,700 0,000 9,900 1,700 5,100
Vagobes US$ milhGes 5,640 0,000 4,440 0,600 0,600
Total US$ milhbes 22,340 0,000 14,340 2,300 5,700

Nota: A aquisi¢cdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Extenséo (km) Custo Custo Total a
Extensdo em Extenséo a Médio Recuperar US$
Recuperagcdo Recuperar US$/km Milhbes
Recuperacao da superestrutura 181 0,0 181 1.100.000 199,100
Total 199,100

Fonte: ADIF S.A. - Administracdo de Infraestrutura Ferroviria S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



CORREDOR 149

OCEANICOI| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES

Discriminacao T‘”"?"S
US$ milhbes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 1,113
Reposicao de dormentes por ano 3,036
Reposicao de lastro por ano 2,595
Reposicado de AMV por ano 0,076
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 1,352
Total reposi¢cao anual 8,171

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.

Descriminacgéo Unidades _US~$ _US~$
Milhdes/ Milhdes

Locomotivas 0 0 0,000
Vagoes 113 120.000 13,560
Total 13,560

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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ANEXO A5.2 - TABELAS DO TRECHO AUGUSTA VICTORIA -
ANTOFAGASTA DO TRECHO FCAB

SUMARIO

TABELA A5.2.1// Trecho Augusta Victoria — Antofagasta e da FCAB -
Investimentos em Licenciamento de Trens

TABELA A5.2.2 // Investimento em Frota da FCAB

TABELA A5.2.3 // Recuperagao da Superestrutura do Trecho Augusta Victoria —
Antofagasta

TABELA A5.2.4 // Investimento em Reposi¢cdo de Materiais e Servi¢cos da Via
Permanente do Trecho Augusta Victoria — Antofagasta da FCAB — Horizonte 2015
a 2045
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Licienciamento de Trens Unidade Quantidade Uss$/ Totais
Sistemas e Equipamentos Unidade US$ milhdes
Sistema de controle centralizado Unidade 0 6.213.979 0,000
Sistema de sinalizacéo

Patio de cruzamento Patio 8 131.515 1,052

Terminais Terminal 0 1.733.766 0,000
Sistema de telecomunicacbes  Unidade 0 477.576 0,000
Equipamentos de bordo Locomotive 6 136.970 0,822
Total 1,874

Ferrovias S.A. — Estudos Operacionais e de Viabilidade Técnica e Econémica da
EF-355.

2010 2015 2030 2045
1° Ano 16° Ano 31° Ano

Descriminagéo Unidades Total

Necessidade de Locomotivas

Aquisicdo de linha Locomotiva 5 0 1 4

Aquisicdo de manobra Locomotiva 1 0 1 0
Necessidade de Vagdes

Aquisicéo Vagao 12 0 8 4
Custo de Aquisicéo

Linha US$/Locomotiva 1.700.000 1.700.000 1.700.000

Manobras US$/Locomotiva 1.400.000 1.400.000 1.400.000

Vagéao US$/Vagao 120.000 120.000 120.000
Investimentos

Locomotivas US$ milhdes 9,900 0,000 3,100 6,800

Vagoes US$ milhdes 1,440 0,000 0,960 0,480

Total US$ milhdes 11,340 0,000 4,060 7,280

Nota: A aquisicdo das frotas se inicia para atender as demandas a partir de 2015.
Fonte: Enefer, Consultoria e Projetos Ltda

Extensao (km) Custo Custo Total a
Extensdo em Extenséo a Médio Recuperar
Recuperagdo  Recuperar US$km  US$ Milhdes
Recuperagéo da superestrutura 159 0,0 159 1.100.000 174,900
Adquacao das passagens em nivel em Antofagasta Verba 2,500
Total 177,400

Fonte: ADIF S.A. - Administracao de Infraestrutura Ferroviéria S.A. e Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacéo T‘“"?"S
US$ milhdes
Reposicao de trilhos assessorios por ano 1,357
Reposicao de dormentes por ano 2,667
Reposicéo de lastro por ano 2,279
Reposicado de AMV por ano 0,105
Reposicdo dos equipamentos e maquinas por ano 1,188
Total reposicao antual 7,595

Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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SUMARIO

TABELA A6.1 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO PARANAGUA
- IGUACU, DA ALL - BRASIL

TABELA A6.2 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO IGUACU -
DESVIO RIBAS, DA ALL — BRASIL

TABELA A6.3 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO DESVIO
RIBAS — GUARAPUAVA, DA ALL — BRASIL

TABELA A6.4 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO SAO
FRANCISCO DO SUL — ENGENHEIRO BLEY, DA ALL — BRASIL

TABELA A6.5 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS DA ALL —
BRASIL

TABELA A6.6 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO
GUARAPUAVA — CASCAVEL, DA FERROESTE — BRASIL

TABELA A6.7 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO CASCAVEL -
FRONTEIRA BRASIL/PARAGUAI, DA FERROESTE - BRASIL

TABELA A6.8 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS DA
FERROESTE - BRASIL

TABELA A6.9 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS
BRASILEIROS DA ALL E DA FERROESTE

TABELA A6.10 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO FRONTEIRA
BRASIL/PARAGUAI — PIRAPO — ENCARNACION, DA FEPASA — PARAGUAI

TABELA A6.11 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO PIRAPO -
FRONTEIRA PARAGUAI/ARGENTINA, DA FEPASA — PARAGUAI

TABELA A6.12 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS
PARAGUAIOS DA FEPASA

TABELA A6.13 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO FRONTEIRA
PARAGUAI/ARGENTINA = J. V. GONZALEZ, DA SOE-BELGRANO CARGAS -
ARGENTINA
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TABELA A6.14 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO J. V.
GONZALEZ - SALTA, DA SOE-BELGRANO CARGAS — ARGENTINA

TABELA A6.15 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO SALTA -
SOCOMPA, DA SOE-BELGRANO CARGAS — ARGENTINA

TABELA A6.16 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS
ARGENTINOS DA SOE-BELGRANO CARGAS

TABELA A6.17 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO SOCOMPA -
AUGUSTA VICTORIA, DA FERRONOR - CHILE

TABELA A6.18 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO TRECHO AUGUSTA
VICTORIA — ANTOFAGASTA, DA FCAB - CHILE

TABELA A6.19 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS
CHILENOS DA FERRONOR E FCAB

TABELA A6.20 // CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS DO
CORREDOR BIOCEANICO

TABELA A6.21 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS DAS
EMPRESAS FERROVIARIAS DO CORREDOR BIOCEANICO

TABELA A6.22 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DOS TRECHOS DOS
PAIISES DO CORREDOR BIOCEANICO

TABELA A6.23 /| CRONOGRAMA DOS INVESTIMENTOS DO CORREDOR
BIOCEANICO
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CORREDOR 166

OCEANICOI| nESTIMENTOS EM TRECHOS FERRO E ELEMENTOS COMPLEMENTARES

Paises / Ferrovias / Corredor Paranagué - Antofagasta

Brasil Paraguai Argentina Chile
L Totais ALL -
Discriminagdo US$ Milhdes  America SOE-
; Ferroeste Fepasa Belgrano Ferronor  FCAB
Latlnla Cargas
Logistica

1.0 Infraestrutura:
1.1 Terraplenagem e drenagem 1.604,135 406,296 206,651 894,247 96,941 0,000 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tuneis) 1.072,606 594,662 31,639 415,522 30,784 0,000 0,000
1.3 Superestrutura 2.940,879 350,013 130,653 564,112 1.519,601 199,100 177,400
14 Sinaliza¢&o e telecomunica¢des 122,384 39,723 19,860 20,547 37,960 2,422 1,874
15 Plano de vias 35,975 15,521 19,133 0,000 1,320 0,000 0,000
1.6 Terminais 278,013 95,274 33,776 122,327 26,636 0,000 0,000
1.7 IntalagBes de manutencéo das frotas 83,380 0,000 37,840 45,540 0,000 0,000 0,000
1.8 Outras instalagdes de manutengdo e prédios 10,502 0,000 3,397 7,105 0,000 0,000 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatdrio de 1.1 a 1.8) 6.147,875 1.501,489 482,949 2.069,399 1.713,241 201,522 179,274
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 803,400 312,700 136,000 98,700 229,400 16,700 9,900
2.2 Manutengéo da via permanente 9,600 0,000 4,800 4,800 0,000 0,000 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 813,000 312,700 140,800 103,500 229,400 16,700 9,900
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 564,000 224,280 99,600 100,080 132,960 5,640 1,440
3.2 Manutencéo da via permanente 27,587 0,000 15,287 12,300 0,000 0,000 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 591,587 224,280 114,887 112,380 132,960 5,640 1,440
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencéo da via 43,540 0,000 21,770 21,770 0,000 0,000 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 43,540 0,000 21,770 21,770 0,000 0,000 0,000
5.0 Projetos de Engenharia, Superviséo e Controle das

" Obras 183,963 62,760 18,447 93,694 9,062 0,000 0,000

Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)
6.0
(1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 7.779,965 2.101,229 778,854 2.400,743 2.084,664 223,862 190,614

7.0 Reposicdo
7.1 Materiais e servigos da superestrutura (*) 549,420 311,548 97,868 40,755 83,482 8,171 7,595
7.2 Locomotiva 88,400 88,400 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7.3 Vagéo 157,920 122,160 14,040 0,000 13,560 8,160 0,000
7.4 Equipamentos 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7.5 Subtotal reposi¢ao (somatério de 7.1 a 7.4) 795,740 522,108 111,908 40,755 97,042 16,331 7,595
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 8.575,705 2.623,337 890,762 2.441,498 2.181,706 240,193 198,209
9.0 Provisdes e Contingéncias 1.091,245 818,855 131,281 23,164 86,074 23,700 8,171
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 8.719,455 2.623,337 890,762 2.572,475 2.194,478 240,193 198,209

(*) Inclui equipamentos.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Paises / Corredor Paranagud - Antofagasta

Discriminacao Tot.aus . . . .
US$ Milhdes Brasil Paraguai Argentina Chile
1.0 Infraestrutura:
11 Terraplenagem e drenagem 1.604,135 612,947 894,247 96,941 0,000
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tuneis) 1.072,606 626,301 415,522 30,784 0,000
1.3 Superestrutura 2.940,879 480,666 564,112 1.519,601 376,500
14 Sinalizagéo e telecomunicacdes 122,384 59,582 20,547 37,960 4,296
1.5 Plano de vias 35,975 34,655 0,000 1,320 0,000
1.6 Terminais 278,013 129,050 122,327 26,636 0,000
1.7 Intalacdes de manutencéo das frotas 83,380 37,840 45,540 0,000 0,000
1.8 Outras instalagdes de manutencéo e prédios 10,502 3,397 7,105 0,000 0,000
1.9 Subtotal infraestrutura (somatério de 1.1 a 1.8) 6.147,875 1.984,438 2.069,399 1.713,241 380,796
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 803,400 448,700 98,700 229,400 26,600
2.2 Manutengdo da via permanente 9,600 4,800 4,800 0,000 0,000
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 813,000 453,500 103,500 229,400 26,600
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 564,000 323,880 100,080 132,960 7,080
3.2 Manutencdo da via permanente 27,587 15,287 12,300 0,000 0,000
3.3 Subtotal vagdes (soma de 3.1 + 3.2) 591,587 339,167 112,380 132,960 7,080
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutengdo da via 43,540 21,770 21,770 0,000 0,000
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 43,540 21,770 21,770 0,000 0,000
50 Projetos de Engenharia, Supervisdo e Controle das
Obras 183,963 81,207 93,694 9,062 0,000

6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade)

T (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 7.779,965 2.880,082 2.400,743 2.084,664 414,476
7.0 Reposicédo
7.1 Materiais e servigos da superestrutura (*) 549,420 409,417 40,755 83,482 15,766
7.2 Locomotiva 88,400 88,400 0,000 0,000 0,000
7.3 Vagéo 157,920 136,200 0,000 13,560 8,160
7.4 Equipamentos 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
7.5 Subtotal reposi¢cao (somatério de 7.1 a 7.4) 795,740 634,017 40,755 97,042 23,926
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 8.575,705 3.514,099 2.441,498 2.181,706 438,402
9.0 Provisdes e Contingéncias 143,749 0,000 130,977 12,772 0,000
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 8.719,455 3.514,099 2.572,475 2.194,478 438,402

(*) Inclui equipamentos.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.
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Discriminacao US$ MilhGes

1.0 Infraestrutura:
1.1 Terraplenagem e drenagem 1.604,135
1.2 Obras de arte especiais (pontes, viadutos e tlneis) 1.072,606
1.3 Superestrutura 2.940,879
14 Sinalizagdo e telecomunicagbes 122,384
1.5 Plano de vias 35,975
1.6 Terminais 278,013
1.7 IntalagGes de manutengéo das frotas 83,380
1.8 Outras instalagdes de manutencado e prédios 10,502
1.9 Subtotal infraestrutura (somatorio de 1.1 a 1.8) 6.147,875
2.0 Locomotivas
2.1 Linha principal e manobras 803,400
2.2 Manutencéo da via permanente 9,600
2.3 Subtotal locomotivas (soma de 2.1 + 2.4) 813,000
3.0 Vagdes
3.1 Linha principal 564,000
3.2 Manutencéo da via permanente 27,587
3.3 Subtotal vagfes (soma de 3.1 + 3.2) 591,587
4.0 Equipamentos
4.1 Equipamentos de manutencdo da via 43,540
4.2 Subtotal equipamentos (soma de 4.1) 43,540
5.0 Projetos de Engenharia, Supervisédo e Controle das Obras 183,963
6.0 Total do CAPEX (Aumento de Capacidade) (1.9+2.3+3.3+4.2+5.0) 7.779,965
7.0 Reposicéo
7.1 Materiais e servigcos da superestrutura (*) 549,420
7.2 Locomotiva 88,400
7.3 Vagao 157,920
7.4 Equipamentos 0,000
7.5 Subtotal reposicao (somatoério de 7.1 a 7.4) 795,740
8.0 CAPEX Total (6.0+7.5) 8.575,705
9.0 Provisfes e Contingéncias 143,749
10.0 Total Geral (8.0+9.0) 8.719,455

(*) Inclui equipamentos.
Fonte: Enefer - Consultoria, Projetos Ltda.



