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1 Introdugao

Este Caderno de Apéndices ¢é integrante do relatério D1 — Relatério de Diagnéstico da Regiao
Metropolitana de Belo Horizonte — RMBH (Volume 2) feito no dmbito do Estudo Nacional de

Mobilidade Urbana (ENMU) e é constituido de dois apéndices.

No Apéndice | foram apresentados os aspectos institucionais, embasando a elaborag¢ao do capitulo

3.1 do Relatorio de Diagnostico.

O Apéndice Il apresenta o conjunto de informagdes e analises feitas para elaboracao do diagnéstico

juridico e regulatorio da respectiva RM, constante no capitulo 3.7 do Relatério de Diagnéstico.




2 Apéndice | - Aspecto Institucional

A abordagem dos aspectos institucionais tem como objetivos analisar as estruturas governamentais
e a gestdo e a governanga do TPC. Para isso, foram abordadas as relagdes interfederativas dos
orgaos, além de informagdes relacionadas a mobilidade e transporte, focadas nos investimentos e
custos, com detalhe na operagao do transporte. A analise abrange tanto a esfera municipal, quanto

a estadual e a metropolitana, identificando competéncias, lacunas e instrumentos de cooperagéo.

2.1 Estruturas Governamentais Estaduais e Metropolitanas

2.1.1 Composicao e caracterizacao da RMBH

2.1.1.1 Municipios integrantes

A Regiao Metropolitana de Belo Horizonte (‘RMBH”) € composta por um total de 34 (trinta e quatro)
municipios, sendo eles: Belo Horizonte, Baldim, Betim, Brumadinho, Caeté, Capim Branco, Confins,
Contagem, Esmeraldas, Florestal, Ibirité, Igarapé, Itaguara, ltatiaiugu, Jaboticatubas, Juatuba,
Lagoa Santa, Mario Campos, Mateus Leme, Matozinhos, Nova Lima, Nova Unido, Pedro Leopoldo,
Raposos, Ribeirdo das Neves, Rio Acima, Rio Manso, Sabara, Santa Luzia, Sdo Joaquim de Bicas,
Sao José da Lapa, Sarzedo, Taquaracu de Minas e Vespasiano.

2.1.1.2 Caracteristicas

A RMBH conta com uma extensdo de 14.978,6 km? e soma um total de 5.733.783 habitantes,
conforme dados do Censo Demografico de 2022, produzido Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (“IBGE”).

A RMBH abriga cerca de 27,9% da populacao residente no Estado de Minas Gerais (o “Estado”).
Os municipios mais relevantes — assim entendidos sob a perspectiva de integragcao dos sistemas,
tendo em vista o fato de serem os municipios mais populosos, mais conurbados e com propostas
para o TPC-MAC - quais sejam Belo Horizonte, Ribeirao das Neves, Santa Luzia, Vespasiano,
Sabara, Nova Lima, Ibirité, Betim e Contagem (“Municipios Relevantes”), concentram a maior parte
da populagdo metropolitana.

2.1.1.3 Criagdo da RMBH

A RMBH foi originalmente constituida por meio da Lei Complementar Federal n°® 14/73 (“LC n°
14/73”), com fundamento no art. 164 da Constituicdo Federal da Republica de 19672. Inicialmente,
a RMRJ era composta por 14 municipios: Belo Horizonte, Betim, Caeté, Contagem, Ibirité, Lagoa

L Art. 164. A Unido, mediante lei complementar, podera para a realizacdo de servicos comuns, estabelecer regides
metropolitanas, constituidas por municipios que, independentemente de sua vinculagdo administrativa, fagam parte da
mesma comunidade soécio-econdmica.
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Santa, Nova Lima, Pedro Leopoldo, Raposos, Ribeirdo das Neves, Rio Acima, Sabara, Santa Luzia
e Vespasiano.

Nesse sentido, importante ressaltar que, no art. 5°, inciso IV da LC n° 14/73, entre outros servigos,
o setor de “transportes e sistema viario” foi declarado como sendo de interesse metropolitano?.

Em 1974 foi criado o ente gestor da RMBH sob a forma de uma autarquia estadual, a
Superintendéncia de Desenvolvimento da Regidao Metropolitana de Belo Horizonte — Plambel,
extinto em 1996.

De 1973 até 2006 os demais municipios foram sendo incluidos na RMBH. Diante da extingao do
Plambel, o Estado implantou um novo modelo de gestdo metropolitana por meio das Leis
Complementares Estaduais n°® 88/06 e 89/06 (respectivamente, “LCE n° 88/06” e “LCE n° 89/06”).
O art. 3° da LCE n° 89/06 também criou o “Colar Metropolitano da RMBH’, composto pelos
municipios do entorno da RMBH atingidos pelo processo de metropolizagéo, atualmente composto
por 16 municipios: Bardo de Cocais, Belo Vale, Bonfim, Fortuna de Minas, Funilandia, Inhauma,
Itabirito, Itauna, Moeda, Para de Minas, Prudente de Morais, Santa Barbara, Sao José da Varginha,
Sete Lagoas, Bom Jesus do Amparo e Sdo Gongalo do Rio Abaixo.

A partir das LCEs n° 88/06 e n° 89/06, a RMBH passou a contar com o total dos 34 municipios
citados acima, bem como passou a ter, além de sua composigao, a definicdo de sua organizagao,

gestao, autoridade executiva, fungbes publicas e os servigos de interesse comum.

O art. 43, § 1° 2° da Constituigcdo do Estado, por sua vez, estabelece que:

Art. 43 Considera-se fungédo publica de interesse comum a atividade ou o servigo
cuja realizagdo por parte de um Municipio, isoladamente, seja inviavel ou cause
impacto nos outros Municipios integrantes da regido metropolitana®.

§ 1°— A gestdo de fungéo publica de interesse comum sera unificada.

§ 2° As especificagbes das fungbes publicas de interesse comum serdo definidas na
lei complementar que instituir regido metropolitana, aglomeragdo urbana e
microrregiéo.

Apesar da disposigao do art. 43, 2° da Constituigdo do Estado, a LCE n° 88/06 nao define o que séo
consideradas fungbes publicas de interesse comum (“EPICs”). A LCE n° 88/06 apenas elucida em
seu art. 2°, § Unico, que “a gestao das fungdes publicas de interesse comum tem como objetivo

principal o desenvolvimento econémico e social da regido metropolitana, a partilha equilibrada dos

2 Art. 59 - Reputam-se de interesse metropolitano os seguintes servicos comuns aos Municipios que integram a regido:
(...) IV - transportes e sistema viario.

3 No mesmo sentido, o art. 1°, § 4° da LCE n° 107/09, que cria a Agéncia de Desenvolvimento Metropolitano da RMBH
(“ADMBH?”), estabelece que: “Considera-se fungéo publica de interesse comum, nos termos do art. 43 da Constituicdo
Estadual, a atividade ou servigo cuja realizagéo por parte de um Municipio, isoladamente, seja inviavel ou cause impacto
nos outros Municipios integrantes da regido metropolitana.
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seus beneficios, a definicdo de politicas compensatorias dos efeitos de sua polarizacdo e o

estabelecimento de planejamento de médio e longo prazo de seu crescimento’.

O art. 8° da LCE n° 89/09, portanto, por sua vez, explicita que:

Art. 8° A atuagéo dos 6rgéos de gestdo da RMBH abrangera:

I - no transporte intermunicipal, os servi¢cos que, diretamente ou por meio de
integracdo fisica ou tarifaria, compreendam os deslocamentos dos usuarios
entre os Municipios da RMBH, as conexées intermodais da regiao
metropolitana, os terminais e os estacionamentos;

Il - no sistema viario de &mbito metropolitano, o controle de transito, trafego e infra-
estrutura da rede de vias arteriais e coletoras, compostas por eixos que exergcam a
fungéo de ligagdo entre os Municipios da RMBH,;

(grifamos)

Nesse sentido, de forma cristalina, se depreende da analise conjunta dos dispositivos que a
mobilidade urbana, na medida em que causa impacto nos outros municipios integrantes da RMBH,
por ser um servigo que requer integragao fisica e tarifaria no deslocamento dos usuarios entre os
Municipios da RMBH, é uma FPIC. O art. 8° da LCE n° 89/09, dessa forma, cumpre a fungao de
especificidade das FPICs que o art. 43, 2° da Constituicao do Estado requer.

2.1.2 Planejamento e Gestao Metropolitana

Nos termos do art. 5° da LCE n° 88/06 define que sao instrumentos de planejamento metropolitano:

e Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado (“PDDI”), com o objetivo de definir
diretrizes do planejamento integrado do desenvolvimento econémico e social relati-
vas as funcgodes publicas de interesse comum e orientar os planos diretores dos mu-
nicipios.

o Fundo de Desenvolvimento Metropolitano (“FDM”) com a finalidade de dar su-
porte a implantagdo de programas e projetos estruturantes e a realizagdo de investi-
mentos relacionados a fung¢des publicas de interesse comum nas Regides Metropo-
litanas do Estado de Minas Gerais, conforme diretrizes estabelecidas pelo PDDI de
cada regido metropolitana.

Nos termos do art. 6°, § 2°, da LCE n° 88/06 para a elaboragao do PDDI, tém direito de participar
os municipios integrantes da RMBH, os representantes de interesses sociais, culturais e
econdmicos, bem como as instituicdes de relevante interesse regional.

Segundo o art. 4° da LCE n° 88/06, a gestao metropolitana devera observar os seguintes principios:

e redugdo das desigualdades sociais e territoriais;
e construgao e reconhecimento da identidade metropolitana;
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e subsidiariedade dos municipios em relagao ao Estado quanto as fungdes publicas de
interesse comum;
e poder regulamentar préprio da regido metropolitana, nos limites da lei;
e transparéncia da gestdo e controle social; e
e colaboragido permanente entre o Estado e os municipios integrantes da re-
gido metropolitana.

2.1.3 Governan¢ca da RMBH

A LCE n° 88/06 institui e disciplina a estrutura de governanca interfederativa das regides
metropolitanas no Estado, ou seja, também da RMBH. Segundo o art. 7°, A gestdo da regido
metropolitana compete (i) a Assembleia Metropolitana; (ii) ao Conselho Deliberativo de
Desenvolvimento Metropolitano (“CDDM”); (iii) a Agéncia de Desenvolvimento Metropolitano; e (iv)
as instituicdes estaduais, municipais e intermunicipais vinculadas as fungdes publicas de interesse
comum da regidao metropolitana, no nivel do planejamento estratégico, operacional e de execucéo.

2.1.3.1 Assembleia Metropolitana

O art. 4° §1° da LCE n° 89/06 estabelece que “a competéncia e a composicdo da Assembleia
Metropolitana serao definidas em lei complementar especifica’. Entretanto, ndo identificamos lei
completar especifica quanto a matéria.

A norma de composicao e a competéncia da Assembleia Metropolitana referenciada nas
designacgdes do Poder Executivo Estadual tem sido a da propria LCE n°® 88/06.

Nos termos do art. 8° da LCE n° 88/06 a Assembleia Metropolitana é o 6rgéo de decisédo superior e
de representagao do Estado e dos municipios na RMBH, competindo-lhe:

e definir as macrodiretrizes do planejamento global da regidao metropolitana; e

e vetar, por deliberacido de pelo menos dois tercos do total de votos validos na
Assembleia, resolucdo emitida pelo Conselho Deliberativo de Desenvolvimento
Metropolitano.

Segundo os §§ 1° e 2° do art. 8° a proposicdo de veto a resolugdo editada pelo Conselho
Deliberativo devera ser apresentada por, pelo menos, um quarto do total de votos validos na
Assembleia, no prazo de vinte dias contados da data de publicagcdo da resolu¢do, para qual o
Presidente da Assembleia Metropolitana convocara reunido extraordinaria para discussédo e
deliberacgao.

Segundo o § 3° do art. 8° as deliberagcbes e resolugbes da Assembleia Metropolitana serdao
aprovadas pelo voto de dois ter¢cos de seus membros.

Nos termos do art. 10°, a Assembleia Metropolitana sera composta de representantes do Estado e
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de cada municipio da RMBH, de forma que:

o 0 Estado tera como representantes quatro integrantes do Poder Executivo, indicados
pelo Governador do Estado, e um representante da Assembleia Legislativa; e

e cada municipio da RMBH tera como representantes o Prefeito e o Presidente da
Camara Municipal, de forma que os Prefeitos poderdo designar uma autoridade da
respectiva Prefeitura para substitui-los em suas faltas e impedimentos.

Nos termos do disposto no art. 46, § 2°, da Constituicdo do Estado, o voto dos representantes do
Estado na Assembleia Metropolitana tera o peso equivalente a metade dos votos no Plenario.

Segundo o art. 11, a Assembleia Metropolitana é composta pela estrutura basica da (i) Mesa da
Assembleia; e do (ii) Plenario, os quais funcionam nos termos de seu Regimento Interno, aprovado
pela maioria de seus membros, o qual dispde entre outras matérias, sobre:

e a composicdo, a competéncia e a forma de eleicdo da Mesa da Assembleia
Metropolitana, para mandato de dois anos, vedada a reeleigdo para o mesmo cargo
no periodo subsequente;

e 0 desenvolvimento de suas reunibes; e

e 0 processo de discussao e votagao das mateérias sujeitas a sua deliberagao.

A Assembleia Metropolitana se reunira ordinariamente, independentemente de convocacéo, uma
vez por ano, em dia fixado pelo Regimento Interno, e, extraordinariamente, mediante convocagao:
(i) de seu Presidente, de oficio ou a requerimento da maioria simples dos Prefeitos dos municipios
integrantes da RMBH; e do (ii) do Governador do Estado (art. 13). Ainda, por solicitacdo de
entidades civis ou segmentos da sociedade, ou de oficio, podera ser realizada audiéncia publica,
na forma do Regimento Interno, para discussdo de matéria de relevante interesse social (art. 13, §
2°). Nessas ocasioes, de convocagao extraordinaria, a Assembleia Metropolitana somente
deliberara sobre matéria para a qual tenha sido convocada (art. 13, § 3°).

2.1.3.2 Conselho Deliberativo

O CDDM foi previsto como 6rgao deliberativo das regides metropolitanas do Estado pelos arts. 15
e 16 da LCE n° 88/05. Referido 6rgao tem as seguintes fungodes:

I.  deliberar sobre a compatibilizagcao de recursos de distintas fontes de financiamento
destinados a implementacéo de projetos indicados no PDDI,;
Il.  fixar diretrizes e prioridades e aprovar o cronograma de desembolso dos recursos da
subconta do FDM referente a RMBH;
lll.  acompanhar e avaliar a execugao do PDDI, bem como aprovar as modificagbes que
se fizerem necessarias a sua correta implementagao;
IV. orientar, planejar, coordenar e controlar a execugao de fungdes publicas de interesse
comum;
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V. estabelecer as diretrizes da politica tarifaria dos servicos de interesse comum
metropolitanos;

VI.  aprovar os balancetes mensais de desembolso e os relatérios semestrais de
desempenho do FDM,;

VIl.  aprovar os relatérios semestrais de avaliagdo de execucdo do PDDI e de seus
respectivos programas e projetos;
VIll.  provocar a elaboracéo e aprovar o PDDI da RMBH.

Nos termos do art. 16 da LCE n° 88/06, como lei complementar especifica da RMBH, a LCE n°
89/06 definiu a composi¢cdo do CDDM (art.5°):

e cinco representantes do Poder Executivo estadual;

o dois representantes da Assembleia Legislativa do Estado de Minas Gerais;

e dois representantes do Municipio de Belo Horizonte;

e um representante do Municipio de Contagem;

e um representante do Municipio de Betim;

o trés representantes dos demais Municipios integrantes da RMBH;

¢ dois representantes da sociedade civil organizada, que nao poderao ser residentes
No Mesmo municipio.

As deliberacbes do CDDM serao aprovadas pelo voto favoravel de trés quartos de seus membros,
de forma que cada representante possui um suplente para substitui-lo em suas auséncias e impe-
dimentos. Ainda, o CDDM tera um representante, eleito pelo proprio CDDM, no Grupo Coordenador
do FDM, previsto no art. 215 da Lei Delegada n°® 180/11.

Os representantes dos demais municipios da sociedade civil organizada, nos termos do art. 6°, sao
eleitos em Conferéncia Metropolitana, para mandato de dois anos, permitida uma reconducdo. O
art. 6° da LCE n° 89/206 também aponta que, para essas posicoes, podera se candidatar o cidadao
metropolitano (residente ha no minimo dois anos na RMBH) com reconhecida idoneidade moral e
com idade superior a vinte e um anos.

2.1.3.3 Agéncia de Desenvolvimento Metropolitano

Nos termos do art. 17 da LCE n°® 88/106, as Agéncias de Desenvolvimento Metropolitano do Estado
possuem as seguintes atribuicées de carater técnico e executivo:

I.  promover a execug¢do das metas e das prioridades estabelecidas pelo PDDI;
Il.  elaborar e propor o PDDI;
lll.  promover a implementagdo de planos, programas e projetos de investimento
estabelecidos no PDDI;
V. elaborar e propor, de forma permanente, estudos técnicos com objetivos, metas e
prioridades de interesse regional, compatibilizando-os com os interesses do Estado
e dos municipios integrantes das regides metropolitanas;
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VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

propor normas, diretrizes e critérios para assegurar a compatibilidade dos planos
diretores dos municipios integrantes da regido metropolitana com o PDDI no tocante
as fungdes publicas de interesse comum,;

manter permanente avaliacéo e fiscalizagdo da execugdo dos planos e programas
aprovados para as regides metropolitanas;

articular-se com instituicbes publicas e privadas, nacionais e internacionais,
objetivando a captacdo de recursos de investimento ou financiamento para o
desenvolvimento integrado das regides metropolitanas;

articular-se com os municipios integrantes das regides metropolitanas, com orgaos
e entidades federais e estaduais e com organizag¢des privadas, visando a conjugagao
de esforcos para o planejamento integrado e a execucao de fungdes publicas de
interesse comum;

assistir tecnicamente os municipios integrantes das regiées metropolitanas;
fornecer suporte técnico e administrativo a Assembleia Metropolitana e ao CDDM,;
estabelecer intercambio de informac¢des com organizagbes publicas ou privadas,
nacionais ou internacionais, na sua area de atuacao;

proceder a diagndsticos da realidade local e de ambito metropolitano, com vistas a
subsidiar o planejamento metropolitano;

constituir e manter banco de dados com informagdes atualizadas necessarias ao
planejamento e a elaboragdo dos programas e planos a serem desenvolvidos;
auxiliar os municipios das regides metropolitanas na elaborag¢ao e na revisdo de seus
planos diretores;

colaborar para o desenvolvimento institucional dos municipios que n&o disponham
de capacidade de planejamento.

A ADRMBH foi criada pela LCE n°® 107/09 e nos termos do seu art. 2°, a sua organizagao basica
compreende: (i) uma Unidade Colegiada, composta pelo Conselho de Administragao; (ii) a Diregao
Superior, composta por Diretoria e Vice-Diretoria Gerais, de livre nomeagao e exoneracdo do
Governador do Estado, com aprovagao da Assembleia Legislativa; e (iii) Unidades Administrativas.

Além das competéncias do art. 17 da LCE n° 88/106, o art. 4°, XVI, da LCE n°® 107/09 aponta que
também é de atribuicdo da ADRMBH “exercer poder de policia administrativa, notadamente no
tocante a regulacdo urbana metropolitana.”

Para suas atribuicdes, a ADRMBH podera:

emitir documentos de cobranca e exercer atividades de arrecadacao de tarifas e de
pagamentos pela prestacdo de servigos ou pelo uso ou outorga de uso de bens
publicos sob sua administragao;

firmar convénios, contratos e acordos de qualquer natureza e receber auxilios,
contribuicbes e subvengdes sociais ou econdmicas de outras entidades e 6rgaos
governamentais, nacionais e estrangeiros;
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lll.  promover desapropria¢cdes e instituir serviddes, nos termos de declaragdo de
utilidade ou necessidade publica ou de interesse social emanada do Chefe do Poder
Executivo competente;

IV. firmar termo de parceria com organiza¢des da sociedade civil de interesse publico
credenciadas nos termos da legislagao estadual,

V. participar de operagdes conjuntas relacionadas com a fiscalizagdo de fungdes
publicas de interesse comum;

VI.  constituir comités interinstitucionais, na forma de regulamento, para a geréncia de
projetos especificos na RMBH,;

VII.  fiscalizar o cumprimento das normas e diretrizes de planejamento e execugao de
funcao publica de interesse comum na RMBH, em especial quanto a normas de
parcelamento do solo metropolitano para fins urbanos e em areas de interesse
especial ou limitrofes de municipio do Colar Metropolitano ou em areas do Colar que
pertengam a mais de um municipio, sem prejuizo das competéncias municipais; e

VIll.  aplicar as sangbes administrativas previstas na propria LCE n® 107/09 as pessoas
fisicas e juridicas de direito privado.

O Regulamento da ADRMBH ¢é conferido pelo Decreto Estadual ° 47.930/20, que replica as
competéncias e atribuicdes da ADRMBH dispostas na LCE n°® 107/09, bem como disciplina de forma

pormenorizada as atribuicdes de seus 6rgaos e os procedimentos internos.

Além disso, vale mencionar a existéncia do Comité Técnico de Mobilidade da RMBH (CTMob),
criado em 2010, pela Deliberacao Normativa n° 5 do Conselho de Desenvolvimento da RMBH, para
oferecer ao CDDM apoio técnico-consultivo a tomada de decisao e iniciativas diversas nas questoes
metropolitanas referentes a mobilidade urbana e transportes. O CTMob ¢é composto por
representantes do poder Executivo, Legislativo, Estadual e dos municipios componentes da RMBH,
bem como por representantes de classe de usuarios, operadores dos sistemas de transporte,

academia e entidades de participagao social e da sociedade civil organizada.

O CTMob foi bastante atuante a época da elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana da RMBH,
entre os anos de 2019 e 2021, participando de discussées e procedimentos de participagao popular.
Contudo, o ultimo registro de atuacdo do CTMob é datado do inicio de 2022; trata-se de discussao
ainda referente aos resultados dos estudos desenvolvidos no dmbito do Plano de Mobilidade
Urbana da RMBH.

2.1.3.4 Conferéncia Metropolitana

As Conferéncias Metropolitanas da RMBH s&o evento realizados pelo menos a cada dois anos (art.

6°, LCE n° 89/06) tendo dentre os seus objetivos, segundo o sitio eletronico da ADRMBH:
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() Mobilizar representantes do Poder Publico estadual e dos municipios da RMBH, bem
como dos diversos segmentos da sociedade civil para o debate de propostas de politicas
publicas de ordenamento territorial, mobilidade e meio ambiente, dentre outras fungdes
publicas de interesse comum;

(i) Acompanhar e promover a articulacdo dos atores na busca de solugdes compartilhadas
e solidarias para o desenvolvimento integrado da RMBH,e m alinhamento com o
planejamento metropolitano da RMBH, €;

(iii) Eleger os membros do CDDM, nos termos do art. 6° da LCE n° 89/06.

O evento, além do carater formal, de servir como meio para eleicdo dos membros do CDDM, pode
se reunir, “oportunamente, com o intuito de congregar os diversos agentes publicos, privados e da
sociedade civil para a discussdo das pautas metropolitanas, deveras estratégicas, especialmente

para o contexto regional”.

O evento vem acontecendo periodicamente, demonstrando a atuacao e efetivo funcionamento das
estruturas de governanca da RMBH com relacéo as 12 FPICs descritas no art. 8° da LCE n°® 89/06.
Em sua pendltima edigao, na VIl Conferéncia Metropolitana, em 2019, foi anunciada a criagdo do
Escritério de Mobilidade, formado pela ADRMBH e pela SEINFRA por meio do Termo de

Cooperacao Técnica n® 01/2019, sobre o qual trataremos na secéo seguinte.
2.1.3.5 Escritorio de Mobilidade

O Escritério de Mobilidade tem como objetivo de melhorar as solugdes de transporte e acompanhar
as principais acdes de mobilidade do Estado, bem como de analisar os resultados do PlanMob-

RMBH (proposto na IV Conferéncia Metropolitana, ainda em 2017).

Participam do Escritério de Mobilidade (i) a ADRMBH, responsavel pela governanca das FPICs e
pelo planejamento metropolitano e pelo PDDI/PDUI; e (ii) o SEINFRA, responsavel pelo servigo de

transporte de passageiros da RMBH e pelos projetos de infraestrutura e pelo sistema viario.

Essa plataforma, portanto, demonstra o fortalecimento das discussbes e da coordenacao das
politicas publicas em ambito metropolitano, ao menos em nivel estadual, e pode ser utilizada para
fortalecer discussdes e alinhamentos quanto a FPIC de mobilidade urbana. Em 2023, por meio do
Primeiro Termo Aditivo ao Termo de Cooperagao Técnica n° 01/2019, a vigéncia do Escritério de

Mobilidade foi prorrogada por mais quatro anos.

Na VIl e ultima edigéo realizada da Conferéncia Metropolitana, entre os dias 11 e 14 de dezembro
de 2023, além de anunciada prorrogagao do Escritério de Mobilidade, foram apresentadas as agbes

tomadas e/ou assumidas pela institui¢ao:

(1) Inicio do acompanhamento da atualizagao do PDDI/PDUI da RMBH,;
(i) Entrega e langamento do Plano de Mobilidade da RMBH (“PlanMob-RMBH”); e
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(iii) Anuncio do desenvolvimento do Plano Estratégico de Logistica de Transportes em par-
ceria com a Companhia de Desenvolvimento de Minas Gerais — CODEMGE.

2.1.4 Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais (“DER-MG”)

O DER-MG ¢é uma autarquia estadual criada pelo Decreto-Lei n® 1.731/46 e reorganizada pela Lei
Estadual n® 11.403/94 (conforme alterada) e possui com personalidade juridica de direito publico e
autonomia administrativa e financeira. O DER-MG tem sua organizacao regulada também pelo
Decreto Estadual n°® 48.666/23.

Segundo o art. 3° Xl, da Lei Estadual n° 11.403/94, sao atribuicbes do DER-MG, entre outras
estabelecidas no Decreto Estadual n° 48.666/23, “controlar e fiscalizar o transporte intermunicipal
remunerado de passageiros, inclusive quando realizado por taxi gerenciado pelos municipios”.

O DER-MG conta, ainda, com Conselho de Transporte Coletivo Intermunicipal e Metropolitano
(“CTCIM” - art. 4°, 1, “b”), ao qual compete, dentre outras atribuig¢des:

e aprovar criacdo de linha de transportes coletivos intermunicipal e metropolitano de
passageiros;
e opinar sobre:

O

o O O O O

prorrogacao de contrato de concessao;

retomada de servico concedido;

cassacao de concessiao;

declaragao de inidoneidade de empresa concessionaria;

transferéncia de concessao;

regularidade de delegagao de exploragéo de linha em face de fusao, cisdo e
incorporacédo de empresa delegataria;

fusdo, prolongamento, encurtamento, atendimento parcial, alteracdo de
itinerario, criacdo de secdo e conexao de linha de transportes coletivos
intermunicipal e metropolitano.

O CTCIM, designado por ato do Diretor-Geral do DER-MG, tem a seguinte composigao:

4 (quatro) representantes do DER-MG, um dos quais sera o seu

Presidente;

= 1 (um) representante da Secretaria de Estado de Transportes e Obras
Publicas — SETOP (atual SEINFRA);

= 1 (um) representante dos usuarios do servigo de transporte coletivo
intermunicipal metropolitano, indicado pela Assembleia Metropolitana;

= 1 (um) representante da Associagao Mineira de Municipios - AMM,;

= 1 (um) representante das empresas de transporte intermunicipal

metropolitano de passageiros, indicado pelo seu 6rgao representativo;

e
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= 1 (um) representante das empresas de transporte intermunicipal de
passageiros, indicado pelo seu drgao representativo.

2.1.5 Trem Metropolitano de Belo Horizonte S.A. (“Metrominas”)

A Lei Estadual n°® 12.590/97 autorizou ao Poder Executivo a criagdo da Metrominas com
competéncia para planejar, implantar, operar e explorar os servigos de transporte de passageiros
sobre trilhos na RMBH. Entretanto, o projeto idealizado sob a Metrominas n&o foi concretizado. A
operacgao atual se da mediante Concessionaria Metré BH S.A., que opera as Linhas 1 e 2 do Metrd
de Belo Horizonte.

2.1.6 Companhia de Desenvolvimento de Minas Gerais (“CODEMGE”)

A Codemge é uma empresa estatal, integrante da Administragdo Publica Indireta do Estado,
organizada sob a forma de sociedade por ag¢des, tendo o Estado como principal acionista (99,9%),
com a missao de facilitar a promog¢ao do desenvolvimento econémico e social no Estado.

Nos termos de seu Estatuto Social, a Codemge atua principalmente nas areas de (i) mineragao e
metalurgia; (ii) energia, infraestrutura e logistica; (iii) eletroeletrbnica e de semicondutores; (iv)
telecomunicacdes; (v) aeroespacial, automotiva, quimica; (vi) defesa e seguranca; (vii)
medicamentos e produtos do complexo da saude; (viii) biotecnologia e meio ambiente; (ix) novos
materiais, tecnologia de informacgao; (x) ciéncia e sistemas da computacdo e software; e (xi)
industria criativa, esporte e turismo.

Para tanto, a Codemge esta autorizada, nos termos de seus Estatuto Social, dentre outras
competéncias, a

e promover desapropriacdo, constituir serviddo, adquirir, alienar, permutar, arrendar,
locar, doar ou receber terrenos e imdveis, destinados a implantagao de industrias,
empresas ou atividades correlacionadas a seu objeto;

¢ firmar contrato ou convénio de cooperagao técnica e econémica;

o desenvolver empreendimentos, cujas atividades incorporem novas tecnologias;

e contratar parceria publico-privada, na forma da legislagéo pertinente;

e realizar a gestao patrimonial dos bens iméveis do Estado de Minas Gerais, em
conformidade com os convénios firmados em cada caso;

e realizar operagdes visando o desenvolvimento de projetos e empreendimentos de
empresas privadas com importancia e relevancia para a economia do Estado.

o efetuar operagdo de captacao de recursos financeiros no mercado interno ou
internacional.

e conceber e executar modelagem de projetos de concessao e privatizago.

2.1.7 Secretaria de Estado de Infraestrutura, Mobilidade e Parcerias (“SEINFRA”)

Nos termos da Lei Estadual n® 24.313/23, é 6rgdo da administragdo direta, com competéncia
panejar, dirigir, executar, controlar, avaliar e regular as a¢des setoriais a cargo do Estado relativas:
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l. a infraestrutura de transporte rodoviario, ferroviario, aeroviario e hidroviario;
IIl.  aos terminais de transportes de passageiros e cargas;
Ill.  a estrutura operacional de transportes;
IV. as concessdes e a outras parcerias publico-privadas;
V. aconcessao de licenca de uso ou ocupagao da faixa de dominio e areas adjacentes
de rodovia estadual ou federal delegada ao Estado que for objeto de concessao;
VI.  ao apoio aos demais 6rgaos e entidades da administragdo estadual no planejamento,
no acompanhamento, na execucdo, no controle e na avaliacdo de contratos de
concessodes e outras parcerias;

VIl.  ao planejamento e ao acompanhamento da execug¢ao das obras publicas rodoviarias
estaduais;
VIIl. a0 planejamento, a coordenagdo e a execucao de obras de edificagbes e de

infraestrutura de interesse da administracao publica;

IX. ao apoio e ao fomento ao desenvolvimento da infraestrutura municipal;

X. ao fomento, a articulacdo, ao acompanhamento, a execugao e ao controle de obras
publicas e contratagdes realizadas via doagdes e parcerias;

Xl.  a gestado das estruturas esportivas pertencentes ao Estado;

XIl.  as politicas de desenvolvimento metropolitano, em articulagdo com os demais 6rgaos
e entes da Federagao envolvidos;
XIll.  ao acompanhamento e a orientacdo das agdes referentes a gestdo do parcelamento,

do uso e da ocupagdo do solo e a destinagdo realizadas pelas agéncias
metropolitanas.

2.1.8 Agéncia Reguladora de Transporte do Estado de Minas Gerais (“ARTEMIG”)

Tramita na Assembleia Legislativa de Minas Gerais o PL 2.967/24, do Governador do Estado, que
visa a criacdo da ARTEMIG.

Nos termos do PL 2.967/24, a ARTEMIG, vinculada a SEINFRA, tera como objetivo regular e fisca-
lizar os contratos de infraestrutura rodoviaria, aeroportuaria, hidroviaria e ferroviaria de competéncia
do Estado, que sejam prestados pela iniciativa privada. Atualmente o PL 2.967/24 aguarda apreci-
acao do parecer em Comissao de Fiscalizagao Financeira e Orgcamentaria.

2.1.9 Normas, diretrizes e planos metropolitanos

2.1.9.1 Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, instituiu as diretrizes da PNMU, que passou a
exigir que os municipios com mais de 20.000 habitantes, que fagam parte de regides metropolitanas,
regides integradas de desenvolvimento econdmico e aglomeragdes urbanas elaborem e aprovem
seus planos de mobilidade urbana*.

4 Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e devera
contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:
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Assim, tornou-se necessario a elaboragao, por esses municipios, de seus respectivos planos de
mobilidade urbana, voltados a viabilizar o planejamento e crescimento das cidades de forma
ordenada. Também ficou estabelecido que os planos devem priorizar os meios de transporte nao
motorizados e os servigos de transporte publico coletivo, além de se orientarem para a integracao
entre os modos e servigos de transporte urbano®, bem como para a garantia de sustentabilidade
econdbmica do TPC de passageiros, preservando a continuidade, universalidade e a modicidade
tarifaria dos servigos.

S&o objetivos da PNMU a reduc¢ao de desigualdades e a promog¢ao da inclusédo social e do acesso
aos servigos basicos e equipamentos sociais, promovendo a melhora das condicbes de
acessibilidade e mobilidade urbana nas regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas®. Nesse
sentido, é atribuicdo da Unido o fomento e implantacdo de projetos de transporte publico coletivo
de grande e média capacidade nas aglomerag¢des urbanas e regides metropolitanas, estimulando,
ainda, agbes coordenadas e integradas entre municipios e estados destinadas a politicas comuns
de mobilidade urbana’.

2.1.9.2 Estatuto da Metropole

Por meio da Lei Federal n° 13.089, de 12 de janeiro de 2015, modificada pela Medida Proviséria n°
818, de 11 de janeiro de 2018, e pela Lei n® 13.683, de 19 de junho de 2018, foi instituido o Estatuto
da Metrépole, que estabeleceu diretrizes para o planejamento, a gestdo e a execugédo das fas
FPICs, em regides metropolitanas e aglomeragbes urbanas, bem como normas gerais para os
planos de desenvolvimento urbano integrado (“PDUIs”) e outros instrumentos de governanga
interfederativa.

Importa destacar que o Estatuto da Metrépole prevé que, para o apoio da Unido a governanga
interfederativa em regido metropolitana ou em aglomeragéo urbana, sera exigido que a unidade
territorial urbana possua gestéo plena. Para atingir a gestao plena descrita no art. 2°, inciso lll, do
Estatuto da Metrdpole, sdo requisitos: (i) formalizacado e delimitagdo mediante lei complementar

SArt. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

11 - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico
coletivo sobre o transporte individual motorizado;

III - integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

VIII - garantia de sustentabilidade econ6mica das redes de transporte publico coletivo de passageiros, de modo a
preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servigo.

6 Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

I - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

11 - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

111 - proporcionar melhoria nas condices urbanas da populagcdo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do aprimoramento da
mobilidade urbana.

7 Art. 16. S3o atribuicGes da Unido:

1V - fomentar a implantagdo de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas aglomeragoes
urbanas e nas regides metropolitanas;

§ 10 A Unido apoiara e estimulard agdes coordenadas e integradas entre Municipios e Estados em dareas conurbadas,
aglomeragles urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade urbana, inclusive nas
cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de fronteira com outros paises, observado o art. 178 da
Constituicdo Federal.
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estadual; (ii) estrutura de governanca interfederativa prépria; e (iii) plano de desenvolvimento urbano
aprovado mediante lei estadual.

2.1.9.3 PDDI da RMBH

Como acima apontamos, o Estatuto da Metropole, de 2015, estabeleceu como instrumento para
promover o desenvolvimento urbano integrado de regides metropolitanas e de aglomeragdes
urbanas os PDUIs.

A RMBH, entretanto, desenvolveu seu PDDI, ainda em 2011, anteriormente a promulgacido do
Estatuto da Metrépole, como um instrumento de planejamento para orientar o desenvolvimento
econdmico e social das fungdes publicas de interesse comum sendo, uma dessas o transporte
metropolitano (intermunicipal), e outra o sistema viario, no intuito de colocar o deslocamento de
pessoas e cargas como objeto de discusséo interfederativa

Nesse sentido, ele equivale ao Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (“PDUI”) — tanto que,
em 2023, o instrumento passou a se chamar PDUI da RMBH2.

Dentre outros objetivos, o PDDI busca contribuir para o processo de integragao socioespacial dos
municipios da RMBH, com base nos principios de intersetorialidade, cooperagao, participacédo e
desenvolvimento institucional.

Nele sédo especificados diretrizes, politicas e projetos para o desenvolvimento das FPICs da RMBH
e nao teve “por finalidade um diagnéstico dos governos locais e dos 6rgaos setoriais do Estado
considerados isoladamente; seu objetivo foi compreender as possibilidades de agbes conjuntas, de
arranjos com vistas a solugbes compartilhadas, de conjugacéo de trabalhos em prol dos modos de
vida metropolitanos”.

Em 2011, o PDDI concluia que, quanto ao arranjo institucional da RMBH que “tanto o arranjo
institucional existente, quanto a sua ampliagdo e dinamizagdo nos termos acima apresentados,
apontam para a real possibilidade de sucesso nos processos de implementagdo do PDDI e de
consolidagdo de um planejamento metropolitano social e politicamente legitimo”.

Para tanto, além de projetos prioritarios, o PDDI apontou que trés politicas foram concebidas como
suporte necessario para que o PDDI seja implementado e monitorado: (i) Politica Metropolitana
Integrada de Desenvolvimento Institucional, composta pelos Programas de Implantagdo do Férum
de Cooperagéo Intermunicipal e de Capacitagéo para Governanga Metropolitana Colaborativa; (ii)
Politica Metropolitana Integrada de Cooperagao Interinstitucional e Intersetorial, composta pelos
Programas de Cooperacao e Politicas de Compensacao e de Capacitagdo em Negociagao de
Projetos e Consoércios Intermunicipais; e (iii) Politica Metropolitana Integrada de Modernizagéo e
Atualizacdo da Estrutura Fiscal dos Municipios, composta pelos Programa de Modernizagdo da
Administracao Tributaria, de Revisao do Cddigo Tributario e identificacao e cobranga de fontes

8 Passaremos a nos referenciar ao atual plano vigente como PDDI/PDUI.
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tributarias alternativas e potenciais e de Fortalecimento Financeiro do FDM.

Quanto ao aspecto de mobilidade urbana, o PDDI identificou que “a RMBH é caracterizada por
assimetrias em seu territério, demograficas, econémicas e na consolidagdo de centralidades, uso
do solo, disponibilidade de bens, servicos e informag¢bes”, de forma que propds uma Politica
Integrada de Mobilidade Metropolitana com o objetivo:

de dinamizar a integragao territorial da RMBH e fortalecer a estrutura
metropolitana em rede, com o objetivo de ampliar as condi¢cbes de
acessibilidade, especialmente da populagdo de baixa renda, inclusive aos
espagos naturais e de lazer, aperfeicoar o sistema viario dos municipios
integrantes da regido e a rede de transporte publico, integrar sistemas de
transporte sustentaveis (ndo motorizados) aos sistemas convencionais,
ampliar areas destinadas a circulagdo de pedestres, reduzir o uso de veiculos
privados através do incentivo do uso do transporte coletivo, além de
racionalizar e otimizar o transporte de cargas.

Para tanto propdes os seguintes programas:

e Programa de Adequacéo e Implantacao de Infraestrutura Viaria;

o Programa de Adequacao e Implantagao da Infraestrutura Ferroviaria;

o Programa de Integracao do Transporte Publico Coletivo;

e Programa de Incentivo ao Transporte Nao-Motorizado;

e Programa de Racionalizagdo da Logistica Metropolitana de Distribuicdo Fisica de
Cargas em Belo Horizonte; e

e Programa de Integragao Institucional e Tarifaria de Transportes.

Com base no PDDI, a RMBH elaborou o seu PlanMob-RMBH, conforme discorreremos abaixo.
Entretanto, ndo identificamos que as politicas e programas do PDDI tenham sido de fato
implementados.

Com vistas a aprimorar os aspectos institucionais da RMBH, o PDDI/PDUI traz algumas
recomendacbes e diretrizes. Em resumo, o PDDI/PDUI destaca a importancia de se manter
estruturas transversais, como os comités tematicos, que enriquecem a abordagem intersetorial e
multiescalar. Além disso, a promogao da cooperagao e da solidariedade intermunicipal é definida
como de condi¢ao essencial para a consolidagao de formas permanentes de gestao metropolitana
democratica.

Aprovado pelo CDDM em 2011, foi encaminhado para a Assembleia Legislativa de Minas Gerais
por meio do Projeto de Lei n° 74 de 2017. Entretanto, o projeto de lei foi arquivado por regras
regimentares, implicando na necessidade de ser reencaminhado. O PDDI/PDUI, contudo, nao foi
aprovado por lei estadual, conforme estabelece o art. 10 do Estatuto da Metrépole, de forma que
ele também nao foi revisto no decurso de seus 10 anos, como requer o art. 12 do mesmo diploma.
Dessa forma, o PDDI/PDUI apresenta a RMBH apenas carater referencial.
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Com a auséncia de um PDUI aprovado legislativamente, a RMBH nao atinge a gestido plena, nos
moldes do Estatuo da Metropole. Nesse sentido, destaca-se que o art. 14 do Estatuto da Metrépole
dispde que, para contar com o apoio da Unido na governanca interfederativa, é exigido, das regides
metropolitanas, possuir gestdo plena. Sendo assim, é possivel que a nao observancia e nao
concretizagdo dos critérios de gestdo plena impega o apoio da Unido em eventuais projetos
referentes a FIPCs, inclusive do ponto de vista financeiro.

Desde 2021 esta em desenvolvimento a atualizagdo do PDDI/PDUI, como a finalidade de incorporar
as transformacdes ocorridas na ultima década e atender aos requisitos estabelecidos no Estatuto
da Metropole, o convolando oficialmente em PDUI.

Atualmente, os estudos de atualizagao do PDDI/PDUI estdo em sua etapa de proposigoes (Etapa 3
de 4), com a entrega de diretrizes e politicas, que servirdo de base para a minuta de projeto de lei.
Segundo noticias veiculadas na imprensa, a minuta do projeto de lei contendo o PDDI devera ser
enviada a Assembleia Legislativa de Minas Gerais somente no final do primeiro semestre 2025.
Segundo a reportagem que analisamos, o PDDI/PDUI atualizado sera constituido por trés planos
envolvendo a RMBH: de mobilidade urbana, de segurancga hidrica e de habitagdo de interesse
social. Apenas o de mobilidade urbana ja estd sendo discutido. Sendo assim, é importante que
novos projetos de mobilidade urbana estejam alinhados as novidades introduzidas pela atualizagéo.

2.1.9.4 Plano de Mobilidade da RMBH (“PlanMob-RMBH”)

Em outubro de 2018, o Estado iniciou a elaboragcao do Plano de Mobilidade da RMBH (“PlanMob-
RMBH”). O plano tinha como objetivo apresentar estudos para definicdo de politicas e de uma
carteira de projetos e acdes para melhoria das condicbes de mobilidade urbana na RMBH e sua
sustentabilidade.

Nos termos do PlanMob-RMBH, ele tinha como objetivo a constru¢do de planos de carater
multimodal para o (i) Transporte Coletivo Metropolitano; (ii) Logistica Urbana Metropolitana; (iii)
Transporte individual motorizado e (iv) Transporte ativo. Tendo sido considerados, ainda, temas
transversais o uso e ocupagao do solo, sustentabilidade, seguranga viaria, acessibilidade,
governancga e participagao popular.

O PlanMob-RMBH foi elaborado sob as diretrizes do PDDI e atua como instrumento do
planejamento que define as linhas de agdo que devem reger a mobilidade urbana na RMBH,
possuindo as seguintes diretrizes gerais:

o Fortalecimento das centralidades metropolitanas a partir dos incentivos da
mobilidade;

o Estruturacdo de sistema de transporte coletivo tronco alimentado;

¢ Integracao institucional, operacional e tarifaria entre os modos e sistemas;

o Promogao da intermodalidade para viagens metropolitanas;
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e Priorizacao dos modos ativos e coletivos em consonancia com a Politica Nacional de
Mobilidade;

e Logistica urbana de cargas como instrumento de desenvolvimento econdémico;

o Formacéao de governanga metropolitana para planejamento e tomada de deciséo;

o Melhoria das ligagdes viarias perimetrais por meio de novas conexoes.

O PlanMob-RMBH resultou em quatro Planos Setoriais: (i) Plano Metropolitano de Mobilidade Ativa;
(i) Plano Metropolitano de Transporte Coletivo; (iii) Plano Metropolitano de Logistica Urbana; e (iv)
Plano Metropolitano de Sistema Viario e Individual Motorizado.

O PlanMob-RMBH identificou que:

. Sistema viario: é especialmente importante que haja coordenacdo entre os
planejamentos individuais e nas a¢des de implantacio e criacdo de novas vias para que
haja uma diregdo comum e compatibilizagdo dos projetos.

° Planejamento da infraestrutura: os municipios tém dificuldades para enxergar o PDDI
como um todo, promovendo sua conexdo com outros municipios em nivel local e
nacional. Além disto, frequentemente carecem de apoio técnico e financeiro do Estado e
da Uniao para viabilizar seus empreendimentos. Sendo assim, um acordo de cooperagao
mutua tende a ser vantajoso para todos os envolvidos na construgdo da rede viaria
multimodal.

° Transporte coletivo: a operacido e a questao financeira sao especialmente sensiveis,
recomendando fortemente adogdo de um novo modelo de governanga seja realizada
com parciménia e adaptando-se as demandas e interesses de seus componentes, como
uma contribuicdo para eficiéncia e melhoria do sistema e ndo como mais um processo
de burocratiza¢ad o da gestéo publica.

° Logistica urbana: Destaca que a participagao de érgaos publicos nesta questao ainda
€ incipiente na RMBH, o que permite uma maior liberdade de atuacado. Aponta que o
como arranjo ainda precisa ser estabelecido, € possivel fazé- lo de forma integrada
desde a sua génese.

o Editais e Contratos: um Sistema de Transporte Publico Coletivo integrado na RMBH
ndo feriria nenhuma norma existente. Os editais e contratos estudados trouxeram
expressamente, em diferentes graus, a possibilidade de integracao operacional e
tarifaria.

O PlanMob-RMBH recomenda um novo modelo de gestao de forma comedida, buscando interferir
0 minimo necessario na rotina dos 6rgaos publicos envolvidos, baseado principalmente no
compartilhamento de informagao estratégica, sem a necessidade de uma entidade deliberativa que
venha ser entendida como ofensa a autonomia dos atores.

O novo modelo proposto propde diferentes niveis de integragéo, conforme a necessidade do ato,
considerando os seguintes graus:
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° Um nivel de limite de atuagao livre na gestao operacional dos sistemas de transporte
e viario a partir do qual as mudancas poderao ser feitas com total autonomia e
informadas aos demais conforme a conveniéncia, como, por exemplo, mudancas de
quadro de horario, revisao tarifaria, operac¢des de transito em geral, etc.

° um nivel de comunicagao obrigatéria, para permitir que haja negociacdo entre os
interessados, mas sem imposicdes por parte daqueles atores que ndo tem a atribuicao
de fato, como, por exemplo, mudangas de itinerario, aprovacao de projetos viarios,
implantacao de vias e terminais e intervengdes em vias de importancia metropolitana.

o Um ultimo nivel, de deliberagdo conjunta, onde as diretrizes e marcos estruturais
deverao ser definidos em comum acordo, como, por exemplo o planejamento viario
multimodal metropolitano ou a definicho da estrutura operacional do sistema de
transporte coletivo.

Segundo o PlanMob-RMBH, este modelo pode ser construido, inicialmente, no ambito de um
Convénio de Governanga Metropolitana. O PlanMob-RMBH foi publicado no final de 2023 e,
segundo noticias veiculadas na imprensa, o Governo do Estado, por meio da SEINFRA, e as
prefeituras de Belo Horizonte e Contagem assinaram em abril de 2024, um protocolo de intengdes
de governanga do Sistema de Transportes Metropolitano, de forma integrada.

Além do PlanMob-RMBH, que conta com carater referencial ndo-vinculativo, e desse protocolo de
intencdes, nao identificamos outras agdes de implementacdo das recomendacdes do PlanMob-
RMBH

2.2  Normas dos municipios da Area de Estudo
2.2.1 Lei Organica dos Municipios

2.2.1.1 Belo Horizonte

A Lei Orgéanica do Municipio de Belo Horizonte (“Lei Organica BH”), instituida em 21 de margo de
1990, estabelece que incumbe ao municipio, respeitadas as legislacdes federal e estadual, planejar,
organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a prestagéo de servigos publicos relativos
a transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e sistema viario municipal (art.
193).

Outrossim, estabelece que as diretrizes, objetivos e metas da administragao publica nas atividades
setoriais de transporte coletivo serdo estabelecidos em lei que instituir o plano plurianual, de forma
compativel com a politica de desenvolvimento urbano, definida no plano diretor do municipio, e com
a de desenvolvimento metropolitano (art. 194).

Segundo o art. 196 da Lei Organica BH, o planejamento dos servigos de transporte coletivo deve
ser feito com observéancia dos seguintes principios: (i) compatibilizagao entre transporte e uso do
solo; (ii) integragao fisica, operacional e tarifaria entre as diversas modalidades de transporte; (iii)
racionalizacao dos servigos; (iv) analise de alternativas mais eficientes ao sistema; (v) progressiva
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unificagédo das tarifas; e (vi) participacéo da sociedade civil.

A Lei Organica BH é clara, em seu art., 189, que as diretrizes e metas do Plano Diretor devem estar
ajustadas as definidas para a RMBH, especialmente no que se refere as fungdes publicas de
interesse comum metropolitano.

2.2.1.2 Nova Lima

A Lei Orgéanica do Municipio de Nova Lima (“Lei Organica NL”), instituida em 17 de margo de 1990,
estabelece que incumbe ao municipio, privativamente, organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concessao ou permissao, 0s servigcos publicos de interesse local, incluido o de transporte
coletivo, que tem carater essencial (art. 24, VII), bem como regulamentar a utilizagdo dos
logradouros publicos e, especialmente, no perimetro urbano para (a) prover sobre o transito e o
trafego; e (b) prover sobre o transporte coletivo urbano, que podera ser operado através de
concessao ou permissao, fixando o itinerario, os pontos de parada e as respectivas tarifas (art. 28,
XIl)

A Lei Organica NL é silente quanto diretrizes, objetivos e metas da administragdo publica nas
atividades setoriais de transporte coletivo, a politica de desenvolvimento urbano e sua relacdo com
o desenvolvimento metropolitano (art. 194).

2.2.1.3 Ribeirao das Neves

A Lei Orgénica do Municipio de Ribeirdo das Neves (“Lei Orgéanica Ribeirdo das Neves”), foi
promulgada em 21 de abril de 1990 e estabelece que incumbe ao municipio, respeitadas as
legislagdes federal e estadual, planejar, organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a
prestacdo de servigos publicos ou de utilidade publica relativos a transporte coletivo e individual de
passageiros, trafego, transito e sistema viario municipal (art. 194).

Ainda, prevé que devera ser instituida lei municipal que disponha sobre a organizacéo,
funcionamento e fiscalizacdo dos servigos de transporte coletivo, devendo ser fixadas diretrizes de
caracterizagao precisa e protecao eficaz do interesse publico e dos direitos dos usuarios (art. 200).
O planejamento dos servigos de transporte coletivo, conforme estabelecido no art. 201 da referida
legislacéo, observara os seguintes principios: (i) compatibilizacéo entre transporte e uso do solo; (ii)
integracado fisica, operacional e tarifaria entre as diversas modalidades de transporte; (iii)
racionalizagao dos servigos; (iv) analise de alternativas mais eficientes ao sistema; e (v) participagéo
da sociedade civil. Adicionalmente, ficou determinado que o Municipio, ao tragar as diretrizes de
ordenamento dos transportes, devera estabelecer as metas prioritarias de circulacéo de coletivos
urbanos, que terao preferéncia em relagao as demais modalidades de transporte.

No que tange a politica urbana, a Lei Organica Ribeirdo das Neves definiu que a politica de
desenvolvimento urbano executada pelo municipio, conforme diretrizes fixadas em lei, tem por
objetivo o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus
habitantes (art. 187).
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A Lei Organica Ribeirao das Neves &, no geral, silente quanto a sua relagcdo com o desenvolvimento
metropolitano, com excec¢ao do disposto no art. 2°, pelo qual prevé que quando a execugdo de
funcdo publica de interesse comum da regido metropolitana couber ao Municipio, devera ser
observada a distribuicdo de competéncia entre os Poderes Legislativo e Executivo previstas na lei
organica municipal.

2.2.1.4 Santa Luzia

A Lei Organica do Municipio de Santa Luzia (“Lei Organica Santa Luzia”), instituida em 1° de
setembro de 2000, estabelece que incumbe ao municipio, respeitadas as legislagbes federal e
estadual, planejar, organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a prestacao de servigos
publicos relativos a transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e sistema viario
municipal (art. 192).

Similarmente ao Municipio de Belo Horizonte, a Lei Organica Santa Luzia prevé que as diretrizes,
objetivos e metas da administracdo publica nas atividades setoriais de transporte coletivo serdao
estabelecidos em lei que instituir o plano plurianual, de forma compativel com a politica de
desenvolvimento urbano, definida no plano diretor do municipio (art. 193). E silente, entretanto,
quanto a observagao ao desenvolvimento metropolitano.

Segundo o art. 194 da Lei Organica Santa Luzia, o planejamento dos servigos de transporte coletivo
deve ser feito com observancia dos seguintes principios: (i) compatibilizagao entre transporte e uso
do solo; (i) integracgéao fisica, operacional e tarifaria entre as diversas modalidades de transporte;
(iii) racionalizagao do servigo; (iv) analise de alternativas mais eficientes ao sistema; (v) progressiva
unificagdo das tarifas; (vi) participagao da sociedade civil; e (vii) preservagao do patrimonio.

Também estabelece que ao tracar as diretrizes de ordenamento dos transportes, estabelecera
metas prioritarias de circulagcao de coletivos urbanos, que terao preferéncia em relacdo as demais
modalidades de transporte.

A Lei Organica Santa Luzia tampouco estabelece diretrizes para o relacionamento do Municipio
com o desenvolvimento metropolitano para além da politica habitacional, na qual esta prevista que
o Poder Publico atuara em conjunto com os Municipios da regido Metropolitana, visando ao
estabelecimento de estratégia comum de atendimento de demanda regional, bem como a
viabilizagao de formas consorciadas de investimento no setor (art. 210).

2.2.1.5 Vespasiano

A Lei Organica do Municipio de Vespasiano (“Lei Organica Vespasiano”), foi promulgada em 21 de
abril de 1990 e estabelece que incumbe ao Municipio, respeitadas as legislacdes federal e estadual,
planejar, organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a prestagao de servigos publicos
ou de utilidade publica relativos a transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e
sistema viario municipal (art. 196).
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Similarmente ao municipio de Belo Horizonte, a Lei Organica Vespasiano prevé que as diretrizes,
objetivos e metas da administracdo publica nas atividades setoriais de transporte coletivo serédo
estabelecidos em lei que instituir o plano plurianual, de forma compativel com a politica de
desenvolvimento urbano, definida no plano diretor do municipio (art. 197). E silente, entretanto,
quanto a observagao ao desenvolvimento metropolitano.

Segundo o art. 199 da Lei Organica Vespasiano, o planejamento dos servigos de transporte coletivo
deve ser feito com observancia dos seguintes principios: (i) compatibilizagdo entre transporte e uso
do solo; (i) integracgédo fisica, operacional e tarifaria entre as diversas modalidades de transporte;
(iii) racionalizagdo do servico; (iv) analise de alternativas mais eficientes ao sistema; e (v)
participacao da sociedade civil.

Também estabelece que ao tracar as diretrizes de ordenamento dos transportes, estabelecera
metas prioritarias de circulagao de coletivos urbanos, que terdo preferéncia em relacdo as demais
modalidades de transporte.

Por fim, a Lei Organica Vespasiano prevé, na forma do art. 218, que nos casos em que a execugao
de fungdo publica de interesse comum da regido metropolitana couber ao Municipio, devera ser
observada a distribuicdo de competéncia entre os poderes Legislativo e Executivo previstas na lei
organica municipal. Ainda, faz mencdo a integracdo metropolitana quando dispbe sobre
abastecimento do municipio (Se¢ao V) e politica habitacional (Secao Ill). Nao existem disposicoes,
contudo, que abarquem o desenvolvimento metropolitano como um todo, tampouco no que se refere
as politicas urbanisticas e de mobilidade e transporte coletivo.

2.2.1.6 Sabara

A Lei Organica do Municipio de Sabara (“Lei Orgénica Sabara”), promulgada em 18 de margo de
1990, versa sobre o aspecto de mobilidade urbana, ao tratar de seus objetivos prioritarios, coloca a
priorizagdo ao atendimento de demandas sociais de transporte como um dos fatores.

Nos termos do art. 17 é atribuida privativamente ao municipio a organizagdo de prestacédo de
servigos publicos de interesse local diretamente ou sob regime de concessao, permissao ou
autorizacdo, sendo o transporte coletivo municipal de passageiros considerado como servigo de
carater essencial.

A legislacdo reserva uma secao exclusiva para tratar de transporte publico e sistema viario na qual
atesta a responsabilidade do municipio — respeitada a legislagao federal e estadual —, planejar,
organizar, dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a prestacdo de servicos publicos ou de
utilidade publica relativos ao transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e
sistema viario municipal. Ao planejar o transporte coletivo, a legislagdo coloca a necessidade de se
considerar a proximidade a 6rgaos publicos de essenciais, tais como hospitais, Prefeitura, escolas
e escritorios.
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O art. 204 da Lei Organica Sabara indica a importancia de estabelecer as diretrizes, objetivos e
metas da administracao publica nas atividades setoriais de transporte coletivo, bem como para a
fixagdo de qualquer tipo de gratuidade no transporte coletivo urbano.

Destaca-se a referéncia que a legislagdo faz as linhas noturnas de transporte coletivo, sendo
obrigatorio a manutengdo em toda area do municipio, racionalmente distribuidas pelo 6rgéo ou
entidade competente. Nao obstante, o municipio devera envidar esforgos para que o transporte
intermunicipal metropolitano seja oferecido nos mesmos moldes que o municipal.

Sobre as tarifas do transporte no dmbito municipal, o art. 204, § 7°, estabelece que deverao ser
fixadas pelo Poder Executivo ou 6rgao delegado por este. Também cabera ao Poder Executivo fixar
a remuneracao do servico de transporte coletivo de passageiros das empresas concessionarias.
Por fim, legislacdo também faz ressalvas sobre a necessidade da participagdo da sociedade civil
no planejamento e acesso as informagdes de custos e coeficientes técnicos.

2.2.1.7 Ibirité

A Lei Organica do Municipio de Ibirité (“Lei Organica lbirité”) elenca entre os objetivos prioritarios
do municipio a priorizagdo ao atendimento de demandas sociais de educacgao, saude, transporte,
moradia, abastecimento, lazer e assisténcia social.

Nessa linha, a organizacéo prestacdo de servigcos publicos de interesse local, diretamente ou sob
regime de concessao, permissdo ou autorizag¢ao, incluido o transporte coletivo de passageiros, é
competéncia privada do municipio. Destaca-se o carater essencial atribuido pela lei ao transporte
coletivo de passageiros, também competindo ao municipio formular de diretrizes de ordenamento
do transporte, colocando como prioridade de circulagao o transporte coletivo urbano.

Resta claro, a importancia do transporte coletivo urbano e a responsabilidade privada do municipio
em promover, entre outros servigos do transporte, incluindo suas estacdes e terminais. Ademais,
faculta-se a municipalidade a prestagéo direita ou sob regime de concesséao do servigo publico de
transporte coletivo.

Cabe apontar que, ao promover o servigo de transporte, deve-se atender todas as vilas, bairros, a
regularidade de horarios incluindo o noturno e coordenar a articulagéo entre as areas localiza¢des
de habitacao e trabalho, conforme normas de zoneamento (art. 117, §4°, e Art. 196, § 1°).

2.2.1.8 Betim

A Lei Organica de Betim (“Lei Organica Betim”), ao tratar sobre transporte publico, coloca como
competéncia municipal “organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concesséo ou permisséo,
0s servigos publicos de interesse local, incluido o transporte coletivo, que tem carater essencial’.

Nessa linha, o art. 190 reitera e especifica a responsabilidade do municipio em planejar, organizar,
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dirigir, coordenar, executar, delegar e controlar a prestacdo dos servigos publicos, bem como, em
assegurar o direito ao transporte coletivo a todos os habitantes, cabe ao municipio garantir a
instalagéo de linha regular de transporte coletivo em todos os bairros e vilas.

A Lei Organica Betim coloca como principios que devem observados ao planejar o servigo de
transporte coletivo: compatibilizagdo entre transporte e uso do solo; integragao fisica, operacional e
tarifaria entre as diversas modalidades de transporte; racionalizagao dos servigos; analises de
alternativas mais eficientes ao sistema; e participacao da sociedade civil.

Por fim, versando sobre questdes tarifaria, o art. 194 institui que deverao ser fixadas pelo Poder
Executivo. Sobre o equilibrio econémico-financeiro dos servicos de transporte coletivo devera
escolhido — uma ou mais condi¢des - entre as seguintes: tarifa justa e sua revisado periddica;
subsidios aos servigcos; ou compensacao entre a receita auferida e o custo total do sistema.

2.2.1.9 Contagem

A Lei Organica do Municipio de Contagem (“Lei_Organica Contagem”) coloca, entre os direitos
assegurados a todos os habitantes do municipio, o direito ao transporte sendo, desta forma, uma
demanda social como prioridade para atendimento dentro dos objetivos primarios do municipio.

Sobre as competéncias municipais, o art. 6° determina como atribuicido privativa da municipalidade
a de organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao, 0s servicos
publicos de interesse local, notadamente, o de transportes publicos, incluindo-se o transporte
publico por coletivo, taxi e especial, bem como a construgéo, regulamentagdo e manutengéo do
sistema viario e dos equipamentos publicos de transporte.

Na participagdo do municipio em receitas tributaria, estabeleceu-se que 25% do produto da
arrecadacao do imposto do Estado sobre servigos de transportes interestadual e intermunicipal
pertencera ao Municipio

Tratando de Politica de Desenvolvimento Urbana, o Poder Publico Municipal tem como objetivo
ordenar, planejar, dirigir, coordenar, delegar e controlar o pleno desenvolvimento das fung¢des sociais
do Municipio, dentre as quais destaca-se o transporte publico

Por fim, versando especificamente sobre o transporte a Lei Organica Contagem reitera que trata de
um direito fundamental do cidadao, sendo de competéncia da municipalidade planejar e gerenciar
tal servico, definindo o percurso, a frequéncia e a tarifa do transporte coletivo local - condizente ao
poder aquisitivo da populagao -. A Lei Organica Contagem especifica que o Sistema de Transporte
Puablico no Municipio de Contagem compreende o transporte coletivo por dnibus e micro-6nibus, o
transporte suplementar e o servico de taxi, podendo ser operado por conta do Poder Executivo
Municipal ou por meio de concessao, permissao ou autorizagéo.

Ainda sobre itinerario, a Lei Organica Contagem ressalta a obrigatoriedade da manutengéao de linhas
noturnas de transporte coletivo em toda a area do Municipio, racionalmente, distribuidas pelo 6rgéo
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competente. Destaca-se o Conselho Municipal de Transportes (“CMT-Contagem”) que assegura a
populagdo o acesso as informacdes e a participacao no planejamento, operacéo e fiscalizagcéo, no
sistema.

Por ultimo, ao versar sobre tarifas a Lei Organica Contagem coloca o Poder Executivo como
responsavel para fixacdo, devendo proceder ao calculo de remuneragao do servico de transporte
de passageiros as empresas operadoras, com base em planilha de custos, contendo metodologia
de calculo, parametros e coeficientes técnicos em funcdo das peculiaridades do sistema de
transporte urbano municipal. No que tange ao equilibrio econémico-financeiro dos servigos de
transporte coletivo a Lei Organica Contagem determina que sera assegurado pela compensagao
entre a receita auferida e o custo total do sistema.

Sobre a organizagao municipal e participacao social, cabe citar o CMT-Contagem, criado pela Lei
Organica Municipal e disciplinado pela Lei Municipal n° 4.043/06, 6rgao auténomo e auxiliar da
Administracdo com o objetivo de (i) promover a participagdo da comunidade na formacao de
decisbes relevantes acerca de politicas regulatérias de transporte publico municipal, (ii) aproximar
as diversas classes de usuarios do servigo publico de transporte Publico Municipal do Poder
concedente e dos prestadores do servigo e (iii) fornecer informagdes ao Poder Publico acerca da
situacao da prestacao dos servigos de transporte publico, ampliando o seu universo de elementos
para fins de controle.

O CMT-Contagem tem como atribuigido: opinar e deliberar sobre critérios gerais de reivindica¢des
dos municipes; auxiliar na fiscalizagao do transporte publico no municipio; opinar sobre a estrutura
de custo e receita do sistema municipal de transporte; definir os procedimentos para a fiscalizagao
comunitaria do servigo de transporte publico; elaborar proposi¢cdes acerca de politicas regulatorias
de transporte publico municipal para analise pelo Poder Executivo; e participar, como 6rgéao
consultivo, da formacao de decisdes relevantes acerca de politicas regulatérias do transporte
publico municipal.

2.2.2 Plano Diretor

Em 10 de julho de 2001, foi aprovada a Lei Federal n° 10.257/2001 (“Estatuto da Cidade”), para
regulamentar os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal, a fim de estabelecer diretrizes gerais da
politica urbana nacional. O Estatuto da Cidade prevé a obrigatoriedade de elaboragéo de plano
diretor para os Municipios (i) com mais de vinte mil habitantes; (ii) integrantes de regides
metropolitanas e aglomeragdes urbanas; (iii) onde o Poder Concedente municipal pretenda utilizar
os instrumentos previstos no § 4° do art. 182 da Constituicdo Federal; (iv) integrantes de areas de
especial interesse turistico; (v) inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades
com significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional; e/ou (vi) incluidas no cadastro
nacional de Municipios com areas suscetiveis a ocorréncia de deslizamentos de grande impacto,
inundagdes bruscas ou processos geoldgicos ou hidroldgicos correlatos. O Estatuto da Cidade
também estabelece as bases gerais para elaboragao ou revisdo dos planos diretores que, segundo
este instrumento, devem ser revistos a cada dez anos.
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2.2.2.1 Belo Horizonte

Em atendimento ao Estatuto do Cidade, o municipio de Belo Horizonte aprovou o seu Plano Diretor
(“Plano Diretor BH”) por meio da Lei Municipal 11.181/19. Nos termos do seu art. 2°, sdo principios
da politica urbana do municipio a garantia do direito ao transporte e a integragdo entre o
planejamento urbano municipal e o metropolitano, bem como € objetivo dessa mesma politica
promover a compatibilizagdo da politica urbana municipal com a metropolitana, a estadual e a
federal, garantida a preservacao dos atributos dos nucleos locais (art. 5°, IX).

Os arts. 25, 26 e 27 definem respectivamente os principios, as diretrizes e os objetivos da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana (“PMMU-BH"), sendo uma das diretrizes a “integracdo com a
politica metropolitana de mobilidade e com as respectivas politicas setoriais, assegurando melhores
condicbes de mobilidade, acessibilidade e conectividade em todo espaco urbano e seu
aprimoramento no ambito metropolitana” (art. 26, XIV). Ja os objetivos da PMMU-BH sao:

. integrar os diferentes modos de transporte;

Il. proporcionar a melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas;

1. promover o acesso amplo e democratico ao espago urbano, priorizando os meios de
transporte coletivos e nao motorizados, de forma inclusiva e sustentavel,

\VA contribuir para a reducéo das desigualdades e a promogé&o da inclusdo social;

V. promover o0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

VI. promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagcdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas no Municipio;

VII.  consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgcado continua

do aprimoramento da mobilidade urbana.

O Plano Diretor BH dedica todos o seu Titulo IX (art. 291 e ss.) a mobilidade urbana e estabelece o
Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (“PDMU-BH”) como o instrumento de
efetivacdo da PMMU, tendo esse por finalidade atender as necessidades de mobilidade da
populacdo do municipio, bem como orientar as agoes relativas aos modos de transporte, servigos
e infraestrutura viaria e de transporte, responsaveis por garantir o deslocamento de pessoas e
cargas em seu territorio

2.2.2.2 Nova Lima

Em atendimento ao Estatuto do Cidade, o municipio de Nova Lima aprovou o seu Plano Diretor
(“Plano Diretor NL”) por meio da Lei Municipal 2.007/07. Nos termos do seu art. 4°, sao principios
da politica urbana do municipio a garantia do direito ao transporte e o estabelecimento de dialogo
metropolitano de forma a organizar e consolidar discussdes sobre uma agenda que transcende os
limites municipais. Da mesma forma, € um dos objetivos do Plano Diretor NL, “promover a
articulagéo, a integracdo e a cooperagcdo com os governos federal, estadual e municipal limitrofes
da regido metropolitana de Belo Horizonte nos processos de planejamento e gestdo das questoes
e fungbes publicas de interesse comum” (art. 9°, VII).

Os arts. 81 e seguintes do Plano Diretor NL determinam a Politica de Circulagao e Transportes de
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Nova Lima (“PCT-NL"), de forma que “a circulagdo e o transporte no Municipio, face as demandas
geradas pelo uso, ocupagéao e parcelamento do solo constituem-se numa politica fundamental para
o ordenamento do espaco territorial a ser implantada ao longo do crescimento e do desenvolvimento
do Municipio.”

Dentro os objetivos da PCT-NL, nos termos do Plano Diretor NL, estdo a adequagdo do sistema
viario, “tornando-o mais abrangente e funcional, especialmente nas areas de urbanizagdo
incompleta, visando a sua estruturagdo e ligagdo entre os diversos nucleos urbanos e regido
metropolitana”, bem como o estudo da viabilidade de implementagao de outros modos de transporte
de passageiros e de carga, dentre outros o transporte ferroviario, tendo em vista o planejamento e
os investimentos de ambito metropolitano e nacional. (art. 82, V e IX).

Outrossim, para elabora¢do do Plano Municipal de Circulagéo e Transportes (“PMCT-NL”), o Poder
Executivo do municipio devera “fomentar iniciativas de consércios intermunicipais, conforme
previsto na Constituigdo, possibilitando ao Municipio participar de projetos metropolitanos e
regionais de transporte e mobilidade que viabilizem o transporte coletivo de passageiros para o
deslocamento para o trabalho e turismo, bem como o de carga” (art. 87, V).

2.2.2.3 Ribeirao das Neves

Em atendimento ao Estatuto do Cidade, o municipio de Ribeirdo das Neves aprovou o seu Plano
Diretor (“Plano Diretor Ribeirdo das Neves”) por meio da Lei Complementar 207/20. O seu art. 3°,
estabelece que o Plano Diretor Ribeirdo das Neves tem como objetivo geral orientar a Politica
Municipal de Desenvolvimento Territorial (“PMDT-RN”), de modo a adequar o parcelamento, a
ocupacao e o uso do solo as necessidades dos cidaddos quanto a qualidade de vida, a justica
social, a preservagdo ambiental e ao desenvolvimento das atividades econdmicas. Neste sentido,
€ objetivo estratégico da PMDT-RN o fortalecimento da integragdo entre o planejamento urbano
municipal e o metropolitano (art. 4, XIX).

O Capitulo VIII do Plano Diretor Ribeirdo das Neves é dedicado a politica de mobilidade, definindo
como Sistema de Mobilidade “o conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte,
servigos, equipamentos, infraestruturas e instalagcbes operacionais necessarios a ampla mobilidade
de pessoas e deslocamento de cargas pelo territdrio municipal, visando garantir a qualidade dos
servigos, a seguranga e a prote¢do a saude de todos os usuarios, principalmente aqueles em
condigdo de vulnerabilidade social” (art. 107). Os programas, agdes e investimentos publicos e
privados no Sistema de Mobilidade, deverao ser orientados pela promocao de integracao fisica,
operacional e tarifaria do transporte que operam no Municipio, reforgando o carater de rede unica
com alcance metropolitano (art. 109, Il).

Ainda no ambito da politica de mobilidade, o art. 110 estabelece que o Municipio devera elaborar
Plano Municipal Mobilidade Urbana, que devera conter, no minimo, dentre outros:

e analise sobre as condi¢cdes de acessibilidade e mobilidade existentes no Municipio e suas
conexdes entre bairros e com os municipios da regido metropolitana a fim de identificar os
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diferentes tipos de demandas urbanas, sociais, demograficas, econémicas e ambientais que
deverao nortear a formulagcao das propostas (art. 110, I);

o modelo institucional para o planejamento da mobilidade, promovendo maior integracao entre
as esferas municipal e estadual, tanto no ambito da formulagao de politicas setoriais, como
na esfera do desenvolvimento técnico dos trabalhos, buscando uma maior integracao
metropolitana (art. 110, Ill); e

e analise sobre a possibilidade de integracdo do metrd de Belo Horizonte com o municipio de
Ribeirdo das Neves, sendo necessario a interlocugdo com o Executivo de Belo Horizonte
(art. 110, IV);

O art. 136, por sua vez, define como diretrizes para integragao regional, no ambito do Plano Diretor
Ribeirdo das Neves, a participacéo ativa do poder publico municipal nas discussdes necessarias a
um processo integrado de planejamento metropolitano, buscando defender as especificidades
municipais e o interesse local no contexto regional, fortalecendo as relagbes intergovernamentais
com os orgaos estaduais e com os demais Municipios integrantes da RMBH e definindo o papel de
Ribeirdo das Neves no processo de desenvolvimento regional, e o estabelecimento de negociac¢des
necessarias com as empresas de transportes urbanos, no sentido de atendimento as diretrizes e
prioridades definidas pelo Plano Diretor.

2.2.2.4 Santa Luzia

Em atendimento ao Estatuto do Cidade, o municipio de Santa Luzia aprovou o seu Plano Diretor
(“Plano Diretor Santa Luzia”) por meio da Lei Municipal 2.699/10. Nos termos do seu art. 5°, € um
dos objetivos do Plano Diretor a integracdo do planejamento local as questdes regionais e
metropolitanas. Adicionalmente, estabelece que os objetivos estratégicos e as diretrizes de
desenvolvimento urbano deverao considerar “as relagbes e dependéncias existentes intra-Regido
Metropolitana e com o municipio de Belo Horizonte, principalmente no que se refere a emprego,
saude, educagdo, saneamento, transporte, habitagdo, meio ambiente e desenvolvimento
econbmico” (art. 6, 1X).

Neste sentido, o art. 7° define os objetivos estratégicos para promogao do desenvolvimento urbano,
dentre os quais: (i) a melhoria das condigdes de mobilidade da populagéo, mediante a expansao do
sistema viario e sua integragcdo com o da regido metropolitana, de modo a viabilizar a sua
participacao na estruturacéo do desenvolvimento econémico e na ordenagao da ocupacao e do uso
do solo (art. 7, VI, d); e (ii) a implementacédo do planejamento local integrado ao planejamento
metropolitana e articulagdo na gestdo das fungbes publicas de interesse comum, quais sejam,
gestdo da bacia hidrografica do Rio das Velhas, uso do solo metropolitano, recursos hidricos,
despoluigdo dos cursos d'agua, implementacdo da habitagdo de interesse social, integragdo do
transporte publico, desenvolvimento econdmico, implementacido do sistema viario de ambito
metropolitano, preservagao e prote¢cdo do meio ambiente e gestdo do saneamento basico (art. 7,
Xl).
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Os arts. 49 e 50 determinam as diretrizes do sistema de transportes e as acgdes de melhoria,
respectivamente. Neste sentido, sdo diretrizes, dentre outras, o desenvolvimento de um sistema de
transporte coletivo prevalente sobre o individual, a implantacdo de sistema de tarifa eletronica e
acbes estruturantes de transporte e transito intra-regides e a implantagdo de um sistema de
bilhetagem automatica integrado e compativel com o sistema eletrénico e com o transporte de alta
capacidade que esta sendo implantado em Belo Horizonte.

2.2.2.5 Vespasiano

Em atendimento ao Estatuto do Cidade, o municipio de Vespasiano aprovou o seu Plano Diretor
(“Plano_Diretor Vespasiano”) por meio da Lei Municipal 002/06. Nos termos do seu art. 2°, séo
principios do Plano Diretor de Vespasiano o desenvolvimento sustentavel, a fungdo social da
propriedade, a ampliacdo da cidadania, a justica social, o fortalecimento da identidade, a autonomia
administrativa municipal, a participacdo popular, a desconcentracdo da gestdo, a diversidade
urbana, a prote¢do ambiental e a inclusao tecnolégica.

Fica estabelecido, na forma do art. 7°, que cabera ao Poder Executivo Municipal articular-se com
os governos da Unido e do Estado, particularmente no tocante a gestdo metropolitana e da Bacia
Hidrografica do Ribeirao da Mata, no sentido de atrair investimentos afetos a essas instancias de
poder, que contribuam para o desenvolvimento do Municipio em conformidade com as diretrizes
estabelecidas nesta Lei.

Ainda no que tange a regido metropolitana, os arts. 140, 141 e 142 tratam da integrac&o regional.
Neste sentido, ficou definido que a integracao regional devera ser ampliada através dos sistemas
rodoviarios e ferroviarios e que o carater metropolitano do municipio e de componente da bacia
Hidrografica do Ribeirdao da Mata devera ser sempre destacado nas politicas e agées municipais,
buscando sempre beneficiar-se desta condicido e minimizar os impactos dela.

O Titulo 12 do Plano Diretor Vespasiano se dedica aos temas do transporte e circulacao,
estabelecendo-se que o transporte coletivo urbano deve ser prioritario no tratamento publico como
elemento fundamental de apoio a moradia e producgéao (art. 132) e que o sistema viario atual deve,
na medida do possivel, ser integrado como forma de se promover a articulagao urbana, facilitando-
se as relagdes de trocas entre os diversos territérios urbanos (art. 138).

O Plano Diretor Vespasiano faz ainda mengéao a obrigatoriedade de apresentagédo do instrumento
denominado de “Plano Municipal de Transportes e Trafego”, no prazo maximo de 240 dias da
publicagdo do ato normativo presente (art. 156). O referido instrumento, contudo, nao foi localizado
e/ou disponibilizado para analise.

2.2.2.6 Sabara

O Municipio de Sabara instituiu o seu Plano Diretor por meio da Lei Municipal n°® 12/08 (“Plano
Diretor Sabara”), instrumento basico da politica de ordenagéo da cidade. Sobre a tematica de
mobilidade, o Plano definiu dentre as diretrizes para a politica urbana implementar o direito ao
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transporte.

No plano de organizagdo urbana sobre as macrozonas urbanas, isto €, zonas urbanizadas
parceladas e constituidas por vilas e bairros, o aperfeigcoar a estrutura viaria e as condicbes de
acessibilidade por transporte coletivo € uma de suas diretrizes. Ao tratar de zoneamento, as
subdivisdes das macrozonas, o desenvolvimento do transporte coletivo também sao diretrizes para
as zonas comerciais de servico.

A legislacao, ao apontar sobre as operagdes urbanas consociadas, um dos instrumentos da politica
municipal de planejamento, indica dentro os requisitos minimos para a operagdo a ampliacao e
melhoria da infraestrutura, da rede viaria estrutural e do sistema de transporte publico coletivo

2.2.2.7 Ibirité

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano do Municipio de Ibirité foi instituido pela Lei
Complementar Municipal n° 21/99 (“Plano Diretor lbirit¢”). No entanto, desde 1999, nao houve
atualizagdes do Plano Diretor Ibirité. Tal desatualizacdo esta no radar da Prefeitura, conforme
publicacdes no site oficial do municipio tratando sobre o inicio da revisao do Plano Diretor Ibirité.

Tratando sobre o Plano Diretor Ibirité é possivel fazer os seguintes destaques no que tange ao
transporte publico. O transporte publico esta entre as fungdes sociais da cidade, nas quais o seu
cumprimento contempla uma parte dos principios do Plano Diretor. Especificamente sobre o
transporte coletivo, o Plano de 1999 coloca como diretrizes gerais: (i) realizar estudos envolvendo
a redefini¢cdo do sistema de gestéo do servigo e buscando alternativas para uma maior participagao
do Municipio no gerenciamento do transporte intermunicipal; (ii) articular com os municipios da
RMBH, visando incluir Ibirité no Férum Metropolitano de Transporte, de modo a garantir espaco
para o Municipio na definicdo das diretrizes e implementagdo de medidas relacionadas ao
transporte na RMBH,; (iii) criar o Conselho Municipal de Transporte, (iv) realizar estudos e pesquisas
para caracterizar a situacao do transporte coletivo, avaliando os itinerarios, frequéncia das viagens,
quadros de horarios e dimensionar as necessidades futuras de expansao e melhoria do servigo.

2.2.2.8 Betim

O Plano Diretor Municipal de Betim, revisto pela Lei Complementar Municipal ° 7/18 (“Plano Diretor
Betim”), ao tratar de transporte coletivo, coloca entre os objetivos estratégicos: promover a
integracgao fisico-territorial e social, tendo entre suas metas a articulagdo do municipio e da cidade,
garantindo a acessibilidade universal por intermédio do sistema viario e da rede de transporte
publico, bem como ampliar os equipamentos urbanos de transporte para universalizar o seu
conteudo.

Outro ponto destacado na legislagao como diretriz geral para a estrutura territorial € o incentivo a
ocupagao em areas dotadas de infraestrutura plena e acesso consolidado, especialmente aquelas
proximas aos eixos de transporte estruturante da cidade.
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Ao tratar de Plano de Classificagao Viaria o Plano Diretor Betim coloca a implantagao do bilhete de
integracao no transporte publico, implantagao de transporte ferroviario e rodoviario de passageiros
de alta capacidade de ligacdo metropolitana como critérios a serem respeitados. Nessa linha as
diretrizes para a rede de transporte coletivo a implantagao de sistema multimodal e a criagao das
Estacbes Modais nas centralidades de modo a permitir a integracédo e a mobilidade de todas as
regides entre si e delas com outras centralidades metropolitanas.

Ao final, sobre a circulagao e os transportes, o artigo 42 do Plano Diretor Betim aponta como dever
do Poder Executivo, ao formular o Plano de Mobilidade, observar dentre as diretrizes, as seguintes:
priorizar a circulagao de pedestres e dos veiculos de transporte coletivo, nas vias urbanas; promover
a melhoria da acessibilidade dos ntcleos urbanos isolados e dos centros de bairros a Area Central,
através de intervengdes no sistema viario e nos transportes publicos, quando for o caso; priorizar a
pavimentacado das vias arteriais, coletoras e destinadas aos transportes coletivos; promover a
integracao entre o transporte do municipio e o transporte regional e metropolitano; e considerar a
utilizacdo da bicicleta e do transporte publico como modalidades prioritarias no sistema de
transporte urbano e rural.

2.2.2.9 Contagem

O Plano Diretor do Municipio de Contagem, revisado pela Lei Complementar Municipal n° 362/23
(“Plano Diretor Contagem”), colocou entre os principios fundamentais da nova lei a sustentabilidade,
que pressupde a elaboragcdo e execugao da politica de desenvolvimento urbano e territorial em
atendimento ao direito ao transporte e promover a politica de mobilidade urbana sustentavel, que
contribua para a inclusao social, garantindo acesso de toda a populagdo aos servigos basicos e
equipamentos, e priorizando modos de transporte ndo motorizados e servigos de transporte publico
coletivo.

Desta feita, o transporte, mais especificamente a adocdo de padrdes de expansdo urbana
compativeis com os limites da sustentabilidade ambiental, social e econdmica do territério municipal,
criando condigdes para oferta de equipamentos urbanos adequados ao atendimento da demanda
habitacional das populagdes e caracteristicas locais esta entre as diretrizes gerais para a estrutura
espacial municipal. Ademais, € uma diretriz municipal promover a melhoria da articulagado do espago
municipal e deste com o espaco regional, mediante complementacao e adequacao do sistema viario
e de transporte.

No que tange as diretrizes sobre mobilidade urbana, ressalva a finalidade do Plano de Mobilidade
Urbana de Contagem (“PlanMob — Contagem”) de orientar as a¢gdes do municipio no que se refere
aos modos, servigos e infraestrutura viaria e de transporte que garantem os deslocamentos de
pessoas e cargas em seu territério, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de
mobilidade da populagéo de Contagem. Assim, o Plano Diretor Contagem coloca entre as diretrizes
complementares ao PlanMob — Contagem as seguintes: promover a integracao dos diversos meios
de transporte; priorizar o transporte coletivo sobre o individual motorizado; promover a integragao
dos diversos meios de transporte; priorizar o transporte coletivo sobre o individual motorizado; e
garantir a articulacdo do sistema viario e de transporte municipal com o sistema viario e de
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transporte intermunicipal, regional, estadual e federal.

Especificamente sobre o transporte coletivo, a lei coloca como diretrizes especificas os seguintes

pontos:
“I — garantir a universalidade do transporte publico, tornando o sistema de
transporte coletivo um provedor eficaz e democratico de mobilidade e
acessibilidade urbana;
Il — planejar, implementar e gerenciar o sistema de transporte coletivo em
compatibilidade com as demandas existentes e com a indug¢do da rede de
centralidades proposta nesta Lei Complementar, incluindo:
a) criacdo de rede de linhas interbairros e centros comerciais regionais, com
integragdo tarifaria temporal;
b) revisdo periddica de tarifas, tornando publico o custo do sistema,
monitorado por auditoria externa com participa¢éo da sociedade civil;
¢) incluséo no estudo tarifario da adogdo do meio passe ou passe livre aos
domingos e feriados;
Ill — dar prosseguimento a implementacdo do Sistema Integrado de
Mobilidade - SIM;
IV — garantir a implantagéo de infraestrutura que permita a integragdo modal
e intermodal;
V — promover melhorias gerais no transporte publico de modo a desestimular
0 uso do automoével particular individualizado, contemplando o seguinte:
a) ajustes nos itinerarios do transporte coletivo de modo a ampliar a cobertura
do sistema, e ampliagdo da oferta de pontos de 6nibus adequados, com
exibicdo do
tempo de espera das linhas;
b) ajustes no numero de viagens e nos horarios do transporte coletivo, bem
como de melhoria na divulgacdo e acompanhamento digital do cumprimento
do quadro de horarios;
c) exigéncia de adequada manutengcdo dos veiculos pelos operadores;
d) melhoria e controle da fiscalizagdo dos servigos prestados pelos
concessionarios, incluindo o monitoramento remoto em tempo real da frota
de veiculos;
VI — definir metas de redug¢do da emissédo de gases do efeito estufa no transito
e priorizar o] transporte sem emisséo de carbono;
VIl — rever a politica tarifaria, integracdo e modelo de remuneracdo aos
concessionarios, garantindo tarifas em niveis compativeis com o poder
aquisitivo da populagdo, e promover estudos visando alcancar a tarifa zero
para o] transporte publico;
VIII — definir fontes alternativas de recursos para o financiamento do sistema
de transporte coletivo;
IX — diligenciar com o governo federal, visando a extensdo do metré até Novo
Eldorado e Bernardo Monteiro.”
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2.2.3 Plano de mobilidade

2.2.3.1 Belo Horizonte

Além do Plano Diretor, o Municipio de Belo Horizonte conta com o PDMU-BH, instituido pelo Decreto
Municipal n° 15.317/13. O PDMU-BH tem por finalidade orientar as agdes do Municipio de Belo
Horizonte no que se refere aos modos, servicos e infraestrutura viaria e de transporte que garantem
os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territorio, com vistas a atender as necessidades
atuais e futuras de mobilidade da populagao de Belo Horizonte.

Segundo o art. 10° do PDMU-BH, com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar o transporte
publico mais atrativo frente ao transporte individual, o Poder Executivo priorizara as seguintes
estratégias:

l. implantacao de rede estruturante do transporte coletivo, com integragdo dos sistemas
de alta e média capacidade;

Il. ampliacdo das agdes relacionadas ao transporte coletivo no sistema viario;

1. modernizagao dos sistemas de informacao relacionados ao transporte coletivo;

\VA ampliacdo da integracao fisica, operacional e tarifaria do transporte coletivo em Belo
Horizonte e na Regido Metropolitana de Belo Horizonte;

V. diversificacdo dos modos de transporte coletivo;

VI. desestimulo ao uso do transporte individual de modo articulado a melhoria do transporte
coletivo;

VII. promog¢ao de ag¢des educativas centradas no objetivo de mudanga da percepgao da
populacédo quanto aos usos do transporte individual e coletivo;

VIIl.  promogao da modernizagao tecnoloégica dos equipamentos de monitoramento e controle

do transporte coletivo e de orientagao aos usuarios.

O PDMU-BH estabelece, também, a priorizacdo da aplicacado de recursos do Fundo de Transportes
Urbanos, criado pela Lei Municipal n® 5.953/91, na execugédo dos programas de investimento e
manutengao em transporte publico, trafego e transito e educagao para a mobilidade urbana.

Para acompanhar e apoiar o desenvolvimento das diretrizes e propostas do PDMU-BH, foi instituido
o Observatério da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - ObsMob-BH -, coordenado pela Empresa
de Transportes e Transito de Belo Horizonte S.A. (“BHTrans”), a qual foi extinta no final de 2022
pela Prefeitura de Belo Horizonte, sendo substituida pela Superintendéncia de Mobilidade do
Municipio de Belo Horizonte (“SUMOB”).

2.2.3.2 Nova Lima

Apesar de o Plano Diretor NL prever diretrizes para politica municipal de mobilidade urbana e ter
requerido a elaboracéo, pelo Poder Executivo, do PMCT-NL, dentro de 365 dias a partir da vigéncia
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do Plano Diretor NL, nao identificamos qualquer documento elaborado nesse sentido, tampouco
norma municipal, lei ou decreto.

2.2.3.3 Ribeirdao das Neves

Encontra-se atualmente em tramitacdo o Projeto de Lei 30/2024, que dispbde sobre a politica de
mobilidade para o Municipio de Ribeirdo das Neves, aprova o Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio (“PlanMob-RN”) e da outras providéncias. No sitio eletronico da Camara Municipal de
Ribeirdo das Neves a fase do referido PL encontra-se como “lido em sesséo plenaria”.

Destacamos que, apesar das exigéncias constantes do Plano Diretor Ribeirdo das Neves para este
instrumento, s6 ha uma vaga mengéao a integragdo da politica municipal com o desenvolvimento
metropolitano, conforme se depreende do art. 23, pelo qual fica estabelecido que, para
implementacdo das politicas e programas do eixo de Mobilidade Coletiva, o Poder Executivo se
utilizara de projetos e agbes para “implementar alternativas para locais qualificados e apropriados
para integracdo do transporte metropolitano com o coletivo municipal, com integracdo fisico
tarifaria”.

2.2.3.4 Santa Luzia

Nao identificamos, nem foi disponibilizado para analise, qualquer documento elaborado nesse
sentido, tampouco norma municipal, lei ou decreto. Nao obstante, a Lei Municipal 4.739/24, que
dispbe sobre as diretrizes para a elaboracéo da lei orcamentaria para o exercicio financeiro de 2025
(“LDO-SL”), listou o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana como uma das metas e
prioridades da Administracdo Publica Municipal.

2.2.3.5 Vespasiano

Apesar de o Plano Diretor Vespasiano requerer a elaboragao de instrumento que parece se
assemelhar ao plano de mobilidade municipal, nao identificamos, nem foi disponibilizado para
analise, qualquer documento elaborado nesse sentido, tampouco norma municipal, lei ou decreto.

2.2.3.6 Sabara

Nas pesquisas realizadas nao identificamos instrumento que parece se assemelhar ao plano de
mobilidade municipal, nem foi disponibilizado para analise, qualquer documento elaborado nesse
sentido, tampouco norma municipal, lei ou decreto.

2.2.3.7 Ibirité

Nas pesquisas realizadas nao identificamos instrumento que parece se assemelhar ao plano de
mobilidade municipal, nem foi disponibilizado para analise, qualquer documento elaborado nesse
sentido, tampouco norma municipal, lei ou decreto.
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2.2.3.8 Betim

Nas pesquisas realizadas nao identificamos instrumento que parece se assemelhar ao plano de
mobilidade municipal, nem foi disponibilizado para analise, qualquer documento elaborado nesse
sentido, tampouco norma municipal, lei ou decreto.

2.2.3.9 Contagem

O PlanMob-Contagem instituido pela Lei Municipal n° 4830/16 ao tratar de transporte coletivo,
coloca o desenvolvimento quantitativo e qualitativo como diretrizes para orientar o PlanMob-
Contagem e a priorizagao do transporte coletivos no acesso amplo e democratico ao espago urbano
como objetivo gerais.

Sobre a estrutura urbana, esta entre as diretrizes gerais a implementagéo, o planejamento e a
gestao do sistema de transporte coletivo, visando também ao reforgo ou indugao da rede de centros.

Ao fim, versando especificamente sobre as diretrizes do transporte coletivo, o PlanMob-Contagem
divide conforme os prazos para efetivagao, portanto, divide entre curto, médio e longo prazo.

Em curto prazo, de forma geral, as diretrizes abarcam: criar mecanismos para integracao entre o
sistema municipal e metropolitano; aprimorar a infraestrutura envolvida na prestagao do servico;
reavaliar a estrutura de concessao municipal, de forma a conciliar os interesses dos usuarios com
a viabilidade econbmica com modicidade das tarifas; aprimorar o sistema de gerenciamento de
transporte com tecnologias eficientes e capacitagdo do quadro de pessoal técnico e operacional;
dimensionar o Sistema de Transporte Coletivo, buscando atender as necessidades dos cidadaos
com tarifas acessiveis, conforto, regularidade e oferta adequada de horarios e itinerarios; garantir
0 acesso das pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida ao transporte coletivo, de
forma justa, igualitaria e eficiente.

Em médio prazo, destaca-se: compatibilizar e criagao de infraestruturas visando melhoria do
sistema intermunicipal e metropolitano; criar mecanismos e instancias de articulacdo técnico-
institucional, buscando a integracéo entre o sistema municipal e metropolitano; ampliar e incentivar
o sistema de integragao tarifaria entre os diferentes modais, principalmente nos terminais; e criar
linhas circulares e interbairros de interesse das regionais, de acordo com as linhas de desejo
definidas em estudos de demanda.

Por ultimo, em longo prazo, as diretrizes sdo: criar a rede de transporte municipal multitecnologia
que atenda as necessidades da populagdo com tarifa, regularidade, conforto e oferta de veiculos,
horarios e itinerarios; consolidar a rede estruturante de transporte coletivo a partir de terminais de
integracdo e corredores; monitorar a evolugdo tecnoldgica dos meios de transporte, visando a
melhoria da oferta de infraestrutura e equipamentos e avaliando sua viabilidade econémica para o
municipio; e implantar e equipar todos os Pontos de Embarque e Desembarque com infraestrutura
que atenda a demanda e oferega informagao sobre itinerarios e previsdo de chegada, seguranga,
conforto e acessibilidade.
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3 Apeéndice Il - Aspectos Juridico e Regulatério

No decorrer do trabalho realizado pela assessoria juridica, foi adotado um modelo de analise
continuada, que permeia os demais produtos de forma transversal, que tera por objetivo identificar
restricbes e propor solugdes para remover barreiras e viabilizar a implementacdo da Estratégia

Nacional de Mobilidade Urbana em ambito federal, estadual e municipal.

Sera produzido um quadro sintético para cada Regido Metropolitana, que permitira a analise
comparativa entre as diversas RMs que contara com a sistematizacdo de informagbes acerca do
diagnéstico juridico, delegagao coordenada dos servigos, politica tarifaria, modelos de remuneracgao

e bilhetagem da RM e dos municipios relevantes no contexto da mobilidade urbana.

3.1 Aspectos do arcabougo normativo (Metropolitano, Estadual ou Municipal) na

gestao da mobilidade urbana sob os seguintes pontos de vista

3.1.1 Urbanistico

A PNMU é orientada por diretrizes que tratam das questdes urbanisticas e que tem incidéncia na
mobilidade urbana. Dessa forma, em termos urbanisticos, a orientagdo da PNMU é guiada pelas
seguintes diretrizes, previstas em seu art. 6°: (i) integragdo com a politica de desenvolvimento
urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestédo
do uso do solo no ambito dos entes federativos; (ii) mitigagdo dos custos ambientais, sociais e
econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade; e (iii) incentivo ao desenvolvimento
cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos poluentes.

Contudo, a LCE n° 88/06 se limita a estabelecer que o PDDI contera as diretrizes do planejamento
integrado do desenvolvimento econémico e social relativas as fungbes publicas de interesse
comum, sem mencionar especificamente questdes relacionadas a urbanismo (art. 6°)

Outrossim, o art. 6°, §1°, estabelece que “os planos diretores dos Municipios integrantes da regido
metropolitana serao orientados pelo Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado quanto as fungbes
publicas de interesse comum”, de forma que, na elaboragédo do PDDI, tém direito de participar os
municipios integrantes da RMBH, os representantes de interesses sociais, culturais e econémicos,
bem como as instituicdes de relevante interesse regional.

A LCE n° 89/06 também especifica que “os planos especificos de uso do solo que envolvam area
de mais de um municipio serdo coordenados em nivel metropolitano” da RMBH (art. 8°, §2°)

Nesse sentido, os Planos Diretores dos Municipios Relevantes dispdem de dispositivos que
tangenciam a mobilidade urbana quando tratada sob o aspecto urbanistico da cidade que devem
ter conferida a devida atencéo e devem estar alinhados com o PDDI.
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3.1.2 Institucional

Na mobilidade urbana da RMRJ, a ADMBH figura como a instituigdo mais relevante, em razao de
seu carater técnico e executivo. Destaca-se, ademais, que os aspectos institucionais mais
relevantes e que sdo de competéncias do ADMBH ja foram analisados no item dedicado ao Orgdo
Executivo.

3.1.3 Ambiental

A LCE n°® 89/06, no ambito ambiental, define que, a atuagdo dos érgédos de gestdo da RMBH
abrangera:

0] no uso do solo metropolitano, as acdes que assegurem a utilizacdo do espaco
metropolitano sem conflitos e sem prejuizo a protegdo do meio ambiente (art. 8°, V); e
(i) na preservacgao e prote¢cao do meio ambiente e no combate a poluicéo, as agbes voltadas

para: (a) o estabelecimento de diretrizes ambientais para o planejamento; e (b) o
gerenciamento de recursos naturais e preservacao ambiental. (art. 8°, IX)

Para além da LCE n° 89/06, ha uma série de outras normas estaduais ambientais que merecem
destaque, quais sejam:

0] Lei Estadual n® 7.772/80, que dispbe sobre a prote¢ao, conservacao e melhoria do meio
ambiente no Estado;

(i) Lei Estadual n° 21.972/16, que dispde sobre o Sistema Estadual de Meio Ambiente e
Recursos Hidricos — Sisema;

(iii) Lei Estadual n® 15.399/04, que determina que o responsavel por empreendimento pu-
blico ou privado em operagao no Estado, considerado efetiva ou potencialmente polui-
dor ou degradador do meio ambiente, devera encaminhar, ao Poder Publico, relatério
de avaliagao de risco ambiental;

(iv) Lei Estadual n° 20.922/13, que dispde sobre as politicas florestal e de protegao a biodi-
versidade no Estado;

(V) Leis Estaduais n® 9.525/87 e n°® 12.583/97, que dispde sobre a instituicdo da Fundagao
Estadual do Meio Ambiente e a sua reorganizacéo.

(vi) Decreto n°® 47.383/18 que estabelece normas para licenciamento ambiental, tipifica e
classifica infragbes as normas de protecdo ao meio ambiente e aos recursos hidricos e
estabelece procedimentos administrativos de fiscalizagéo e aplicagao das penalidades

Apesar de a maioria das leis nao fazer qualquer referéncia as atividades de mobilidade urbana e/ou
as FPICs, de toda forma, na atual conjuntura juridico-institucional, eventuais projetos de mobilidades
urbanas devem observar a legislacdo ambiental local aplicavel a intervengcdo, com base nas
diferentes competéncias dos entes federativos na matéria, seja estadual, municipal ou distrital.

Ainda, de acordo com a Lei Complementar Federal n°® 140, de 8 de dezembro de 2011 (“LC n°
140/11”), os municipios podem promover o licenciamento ambiental de atividades e
empreendimento desde que causem ou possam causar impacto ambiental de ambito local, em
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observancia a tipologia definida pelo respectivo Conselho Estadual de Meio Ambiente®.

Nesse sentido, o Conselho Estadual de Politica Ambiental do Estado (“COPAM”) editou a
Deliberacdo Normativa COPAM n° 217/04, que estabelece critérios para classificagdo, segundo o
porte e potencial poluidor, de empreendimentos e atividades modificadoras do meio ambiente
passiveis de autorizacdo ambiental de funcionamento ou de licenciamento ambiental no nivel
estadual, determina normas para indenizagdo dos custos de analise de pedidos de autorizagao
ambiental e de licenciamento ambiental.

3.1.4 Operacional

Como ja mencionado, compete ao CDDM exercer regulagao normativa relativa ao sistema de
mobilidade urbana da RMBH e a Assembleia Metropolitana é o érgéo de decisdo superior e de
representagcdo do Estado e dos municipios na RMBH, regulamentando os servigos e matérias de
sua competéncia.

Além disso, é possivel identificar, ainda que poucas, normas esparsas relacionadas a aspectos
operacionais das operacoes de transporte municipais locais.

3.1.5 Financeiro

3.1.5.1 RMBH - Fundo de Desenvolvimento Metropolitano

Nos termos da LCE n°® 88/06, um dos instrumentos do planejamento metropolitano € o FDM (art.
5°). O art. 18 da LCE n° 88/06 estabelece que o FDM, instituido pelo art. 47 da Constituicao do
Estado, tem como objetivos o financiamento da implantagéo de programas e projetos estruturantes
e a realizacido de investimentos relacionados a funcdes publicas de interesse comum na RMBH,
conforme diretrizes estabelecidas pelo PDDI.

A RMBH possui uma subconta especifica no FDM, nos termos do art. 19 da LCE n° 88/06. Ainda, a
norma estabelece que poderao ser beneficiarias do FDM instituigcbes publicas, organizagdes nao
governamentais, organiza¢des sociais de interesse publico, empresas prestadoras de servigcos
publicos de interesse comum e outras entidades executoras ou responsaveis por estudos, projetos
ou investimentos direcionados as regides metropolitanas (art. 20).

Constituem recursos do FDM, com vinculagéo especifica a cada subconta (art. 21):

° Art. 92 S3o agbes administrativas dos Municipios:

XIV - observadas as atribuicdes dos demais entes federativos previstas nesta Lei Complementar, promover o
licenciamento ambiental das atividades ou empreendimentos:

a) que causem ou possam causar impacto ambiental de ambito local, conforme tipologia definida pelos respectivos
Conselhos Estaduais de Meio Ambiente, considerados os critérios de porte, potencial poluidor e natureza da atividade;
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(i)

(i)
(iii)
(iv)
V)
(vi)

(vii)

os recursos do Estado e dos municipios a ele destinados por disposi¢cao legal, na
proporcao de 50% (cinquenta por cento) de recursos do Estado e 50% (cinquenta por
cento) de recursos dos municipios que integram a regido metropolitana,
proporcionalmente a receita corrente liquida de cada municipio;

as dotacbes orgamentarias ou as transferéncias da Unido destinadas a execugao de
planos e programas sob a orientacéo do PDDI,

os produtos de operagdes de crédito, internas ou externas, contraidas pelo Estado ou
por municipio integrante da regido metropolitana, para financiamento de fungdes
publicas de interesse comum;

os retornos de financiamentos concedidos com recursos do FDM;

os resultados das aplicacdes financeiras das disponibilidades transitérias de caixa;

as dotagbes a fundo perdido consignadas ao FDM por organismos nacionais ou
internacionais, inclusive por organizagées ndo governamentais;

os auxilios, as subvencgdes, as dotacdes e outros recursos.

Os recursos do FDM, submetidos as condigbes gerais do art. 23, serdo aplicados na forma de
financiamentos reembolsaveis e de liberagcdo de recursos sem retorno, em condi¢des especificas
para cada beneficiario, observados os seguintes requisitos:

(i)

(ii)

(iii)
(iv)

(v)

0 programa, o projeto ou o investimento a ser financiado ou sustentado financeiramente
com recursos do FDM devera ser caracterizado como de interesse comum na RMBH,;

0 programa, o projeto ou o investimento devera constar no PDDI ou, na auséncia deste,
nas diretrizes metropolitanas estabelecidas para a RMBH;

0 programa, o projeto ou o investimento devera ser aprovado e priorizado pelo CDDM,;
o beneficiario dos recursos devera comprovar o cumprimento das exigéncias legais
referentes ao endividamento do setor publico, quando pertinente;

0 programa, o projeto ou o investimento devera ser relacionado a: (a) financiamento de
custos referentes a elaboracdo de estudo ou projeto vinculado ao PDDI; (b)
financiamento da implementagdo de programa ou projeto constante no PDDI; e (c)
pesquisa ligada a func¢ao publica de interesse comum e ao estudo de seu impacto na
qualidade de vida na RMBH.

O regulamento do FDM é conferido pelo Decreto Estadual n® 44.602/07, conforme alterado, que
além de conferir os procedimentos do FDM estabelece quais fins de liberacdo de recursos as
especificagbes das fungdes publicas de interesse comum abrangem:

(i)

(ii)

no transporte intermunicipal, os servigos que, diretamente ou por meio de integracao

fisica ou tarifaria, compreendam:

a. os deslocamentos dos usuarios entre os Municipios das regides metropolitanas do
Estado; e

b. as conexdes intermodais da regido metropolitana; e os terminais e os
estacionamentos.

no sistema viario de ambito metropolitano:

a. o controle de transito;
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o trafego; e

a infraestrutura da rede de vias arteriais e coletoras, compostas por eixos que
exercam a fungdo de ligagdo entre os municipios que integram as regides
metropolitanas.

Para a liberacao de recursos nao reembolsaveis do FDM ha todo um rito de aprovacgao, que comeca
com o 6rgao gestor do FDM, que deve publicar um edital, elaborado conforme proposta e diretrizes
do Conselho Deliberativo, para a escolha de projetos. O Conselho Deliberativo recebera os projetos
encaminhados pelo 6rgao gestor e os analisara quanto ao mérito e quanto a pertinéncia com o
Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado ou, na sua falta, com as macrodiretrizes estabelecidas
para a regido metropolitana. Apos deliberacado, o Conselho Deliberativo encaminhara os projetos
para a Assembleia Metropolitana. A Assembleia Metropolitana decidira pela aprovacgao ou rejeigéo
dos projetos, e encaminhara os aprovados ao grupo coordenador. Por fim, o grupo coordenador
encaminhard o projeto aprovado ao gestor, que realizara a analise cadastral e juridica do
beneficiario, observadas as praticas bancarias e a legislagdo em vigor e contratara a operagao, se

for o caso.

Para o financiamento de recursos reembolsaveis, a proposta deve ser apresentada pelo beneficiario
ao orgao gestor do FDM, instruida com os seguintes documentos. Apoés a instrugdo do processo, o
orgao gestor encaminhara o pedido de financiamento ao Banco de Desenvolvimento de Minas
Gerais para analise da viabilidade do projeto, em seus aspectos técnico, econdmico, financeiro,
juridico e de referéncias cadastrais do beneficiario, cabendo, ainda, a apresentagdo de outros
documentos necessarios a analise, observadas as praticas bancarias e a legislagdo em vigor. Na
hipétese de parecer favoravel do banco, a proposta sera encaminhada ao Conselho Deliberativo,

que deliberara sobre o cronograma de desembolso dos recursos da subconta do FDM.

Destaca-se, por fim, que o FDM é um fundo contabil operante. Por exemplo, de acordo com a Lei
Orgamentario Anual de 2025, do Estado de Minas Gerais, ha recursos destinados ao FDM para
“implementar projetos que subsidiem e impactem diretamente e indiretamente o planejamento, a
governancga e a execugao das fungbes publicas de interesse comum na Regido Metropolitana de
Belo Horizonte — RMBH”.

3.1.5.2 Belo Horizonte - Fundo Municipal de Mobilidade Urbana

A Lei Municipal n° 11.319/21, que cria a SUMOB, reorganizou o Fundo de Transportes Urbanos
(“ETU™), instituido pela Lei Municipal n°® 5.953/91, que passou a denominar-se Fundo Municipal de
Mobilidade Urbana (“EMU-BH”), de natureza contabil, sob gestao da Secretaria Municipal de Politica
Urbana, destinado a subsidiar, financiar e repassar recursos para despesas com bens, servigos,
pessoal, obras, agdes e atividades relativas a mobilidade urbana, ao transito e ao transporte publico
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municipal.

Nos termos do art. 10, o FMU-BH constitui-se de recursos orcamentarios, dotados anualmente em
Lei Orcamentaria, e de recursos que lhe séo repassados pela Sumob. Os recursos do FMU-BH
serdo aplicados para:

() planejamento e desenvolvimento de projetos vinculados a melhoria da mobilidade urbana
do Municipio;

(i)  execucdo de programas, projetos e operacdo destinados a garantir maior mobilidade
urbana, melhor eficiéncia do transporte coletivo de passageiros e maior fluidez do transito;

(i)  desenvolvimento e execucdo de projetos e de obras destinados a garantir a mobilidade
de idosos e de pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade;

(iv) desenvolvimento e execugéo de projetos e de obras destinados a reduzir acidentes e
melhorar a seguranca viaria;

(v) implantacdo e manutencdo da sinalizagdo, engenharia de trafego e de campo,
policiamento, fiscalizacdo e educacéao de transito;

(vi)  melhoria da qualidade do transporte publico coletivo;

(vi) pagamento de contraprestacdes decorrentes de contratos de servigos de mobilidade
urbana e transportes, de concessodes e de Parcerias Publico-Privadas - PPPs;

(viii) financiamento de despesas administrativas da Sumob;

(ix) execucgao dos projetos e obras previstos no PlanMob-BH, voltados, preferencialmente,
para o transporte coletivo e para a mobilidade ativa;

(x)  pagamento de contrapartidas decorrentes de operagdes de crédito, internas ou externas,
contraidas pelo Municipio para investimentos em mobilidade urbana e transportes;

(xi) incentivo a inovagao no sistema de transporte publico por meio da incorporagao de novas
tecnologias de gestao e qualificagao da experiéncia do passageiro.

3.1.5.3 Belo Horizonte - Fundo Municipal de Melhoria da Qualidade e Subsidio ao Transporte

Coletivo

O Fundo Municipal de Melhoria da Qualidade e Subsidio ao Transporte Coletivo (‘FSTC”) foi
instituido pelo art. 325 da Lei n° 11.181/19, cujos recursos serao prioritariamente destinados a
subsidiar o servi¢co de transporte coletivo no Municipio, com vistas a manutencéo e reducdo das
tarifas cobradas.

Nos termos art. 12 da Lei Municipal n® 11.319/21, o FSTC constitui-se de recursos orgamentarios,
dotados anualmente em Lei Orcamentaria e de recursos que lhes forem repassados pela SUMOB,
bem como de fontes que venham a ser definidas em Lei ou em regulamento.

Segundo o art. 13 da Lei Municipal n°® 11.319/21, o controle interno da gestdo orgamentaria,
financeira e contabil do FMU e do FSTC ¢é de responsabilidade da entidade gestora, que publicara,
para fins de prestacdo de contas, balancetes, balancos e demais demonstrativos contabeis do
recebimento e aplicagdo dos recursos processados, nos termos da legislagéo vigente.
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3.1.5.4 Belo Horizonte - Fundo de Desenvolvimento Urbano das Centralidades

O art. 60 da Lei n° 11.181/19 cria o Fundo de Desenvolvimento Urbano das Centralidades (“FC”),
de natureza especial contabil, com o propédsito de garantir, nas areas de centralidade, a efetivacao
dos principios e objetivos gerais da politica urbana de Belo Horizonte.

Sao destinados ao FC os recursos provenientes:

0] de dotagdes consignadas, anualmente, no orcamento municipal, bem como os créditos
adicionais que Ihe sejam destinados;

(i) de outorga do direito de construir vinculada a terrenos incluidos em porgdes territoriais
classificadas como areas de centralidades ou areas de grandes equipamentos;

(iii) do produto da aplicagéo de seus recursos financeiros;

(iv) de regularizacdes de carater urbanistico das edificagcbes do Municipio;

(V) de demais fontes previstas na Lei n° 11.181/19;

(vi) de outros recursos que, por sua natureza, possam ser destinados ao FC.

Cabe ao Conselho Municipal de Politica Urbana, a partir de proposta apresentada pelo Executivo,
definir prioridades para destinagao dos recursos vinculados ao FC.

3.1.5.5Nova Lima

O art. 127 da Lei Municipal n°® 2.007/07 cria o Fundo Municipal de Urbanizagéo (“EMU-NL”), com a
finalidade de apoiar ou realizar investimentos destinados a concretizar os objetivos, diretrizes,
planos, programas e projetos urbanisticos e ambientais integrantes ou decorrentes do Plano Diretor
NL.

O FMU-NL é administrado por um Conselho Gestor, composto por membros indicados pelo
Executivo e o plano de aplicacado de recursos financeiros é ser debatido pelo Conselho de Politica
Urbana de Nova Lima - CPU e encaminhado anualmente, anexo a lei orgamentaria, para aprovacao
da Camara Municipal de Nova Lima.

Nos termos do art. 128, o FMU-NL é constituido de recursos provenientes de:
(1) dotagBes orcamentarias e créditos adicionais suplementares a ele destinados;
(i) repasses ou dotacdes de origem orgamentaria da Unido ou do Estado a ele destinados;
(iii) empreéstimos de operagdes de financiamento internos ou externos;
(iv) contribuicbes ou doagdes de pessoas fisicas ou juridicas;
(V) contribuicbes ou doacdes de entidades internacionais;
(vi) acordos, contratos, consorcios e convénios;
(vii)  rendimentos obtidos com a aplicacdo do seu proprio patriménio;
(viii)  contribuigdo de melhoria decorrente de obras publicas realizadas com base na lei do
Plano Diretor NL;
(ix) receitas provenientes de concessao urbanistica;
(x) retornos e resultados de suas aplicagoes;
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(xi) multas, correcdo monetaria e juros recebidos em decorréncia de suas aplicagdes; XII.
de transferéncia do direito de construir;

(xii)  alienacao de certificados de potencial construtivo adicional;

(xii)  outras receitas eventuais; e

(xiv)  receitas resultantes da contribuicdo compulsoria.

Os recursos do Fundo Municipal de Urbanizagao serao aplicados, dentre outras areas, no transporte
coletivo publico urbano (art. 130, II).

3.1.5.6 Ribeirdo das Neves

O Fundo Municipal de Mobilidade Urbana no Municipio de Ribeirdo das Neves (“EMMU-RN”"), foi
instituido pela Lei Municipal 4.309/22, com o objetivo de garantir tarifas moédicas, maior acesso ao
sistema de transporte, condi¢bes financeiras para o custeio e investimentos no transporte publico
da Cidade de Ribeirdo das Neves e de outras despesas e encargos decorrentes dessa atividade.

Além de estabelecer uma lista expressa de receitas que o compdem, o art. 2° da referida lei é flexivel
ao incluir de forma mais genérica, em seu inciso XVIII, outras “rendas e receitas eventuais que lhe
venham a ser destinadas.

Nos termos do seu art. 3°, em beneficio dos usuarios do transporte coletivo, os recursos do FMMU-
RN deverao ser necessariamente aplicado para as seguintes finalidade: (i) garantia da mobilidade
da tarifa paga pelo usuario do sistema municipal de transporte coletivo; (ii) custeio de despesas de
gestao, operagao e administragcao dos terminais e esta¢des do sistema de transporte municipal; (iii)
financiamento de programas e campanhas de educagdo para o transito; (iv) execugao de
programas, projetos e operagao, destinados a garantir maior mobilidade urbana, melhor eficiéncia
operacional do transporte coletivo de passageiros e maior fluidez do transito; (v) desenvolvimento,
capacitagdo e aprimoramento de recursos humanos envolvidos na operagdo do sistema de
transporte publico coletivo; (vi) incentivo a inovagado no sistema de transporte publico por meio da
incorporagéo de novas tecnologias de gestao e qualificacdo da experiéncia do passageiro; e (vii)
melhoria da qualidade do transporte publico coletivo.

O FMMU-RN conta com o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana de Ribeirdo das Neves
(“COMMU/RN”), um colegiado de carater consultivo e propositivo, que tem a finalidade de avaliar e
validar politicas, planos, programas e projetos para o desenvolvimento da mobilidade urbana, bem
como a modicidade tarifaria e do transporte publico (art. 5).

Nesse cenario, o COMMU/RN tem importantes atribui¢des, tais quais (i) administrar o FUMMU-RN,
garantindo a sua gestdo democratica na proposi¢cao de diretrizes sobre a destinacao dos recursos
que deverao favorecer a melhoria da modicidade tarifaria, da mobilidade urbana e do transporte
publico; (ii) subsidiar a formulagao de politicas publicas municipais relacionadas a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana; (iii) contribuir, propor e atuar na revisao e atualizacao do Plano de Mobilidade
Urbana quando necessario; (iv) acompanhar, analisar e propor melhorias no servigo de transporte
urbano de passageiros, em especial o coletivo publico, bem como de outros modais, sugerindo
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alternativas que viabilizem sua integracao; (v) promover a integragédo entre diversas modalidades
de transporte, bem como implementagcdo do conceito de acessibilidade universal para garantir a
mobilidade de idosos, pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade, conforme a Lei Federal
12.587, de 03 de janeiro de 2012; (vi) analisar e propor melhorias sobre a circulagéo viaria no que
concerne a acessibilidade e mobilidade urbana; (vii) propor, fiscalizar, opinar e deliberar sobre
projetos alternativos de arrecadacao, incentivo e financiamento do transporte publico urbano local;
(viii) elaborar, aprovar e atualizar seu Regimento Interno; e (ix) aprovar o subsidio da tarifa publica
de transporte coletivo urbano.

3.1.5.7 Santa Luzia

Nao foram localizadas ou disponibilizadas informacdes a respeito da existéncia de fundos
municipais relacionados a mobilidade urbana.

3.1.5.8 Vespasiano

Nao foram localizadas ou disponibilizadas informacdes a respeito da existéncia de fundos
municipais relacionados a mobilidade urbana.

3.1.5.9 Sabara

Foi criado por meio da Lei Municipal n°® 1695/09 o Fundo Municipal de Transito e Transporte de
Sabara4, vinculado a Secretaria Municipal de Defesa Social. Tal fundo atua no sentido de captar e
aplicar recursos voltado ao desenvolvimento de projetos de sinalizagdo, engenharia de trafego,
engenharia de campo, policiamento, fiscalizagdo e educagao de transito.

Desta feita, o Fundo de Transito e Transporte vai acompanhar o registro de recursos, elaborar
prestagcbdes de contas sobre os recursos vinculados referentes a projetos de transito e transporte,
bem como gerir recursos recebido do Municipio para desenvolvimento de programas e projetos.

Os recursos para o Fundo de Transito e Transporte sdo especificados no artigo 3° da Lei Municipal
n°® 1695/09.

3.1.5.10 Ibirite

O Fundo Municipal de Transito e Transportes de Ibirité, criado pela Lei Complementar Municipal n°
036/01, é um 6rgao, dotado de autonomia administrativa e financeira, com a fungcado de concentrar
os recursos oriundos de receitas das cobrancas de multas de transito, de convénios de transito,
repasses do Estado, repasses da Uniao, leildes, taxas e tributos de competéncia municipal previstos
pelo CTB, bem como de qualquer receita que tenha vinculagdo com transito e transporte. Tais
receitas arrecadas devem ser aplicadas exclusivamente em agdes voltadas para a implementacgéo
do Sistema Municipal de Transito e Transportes.
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3.1.5.11 Betim

Nao foram localizadas ou disponibilizadas informacdes a respeito da existéncia de fundos
municipais relacionados a mobilidade urbana.

3.1.5.12 Contagem

Nao foram localizadas ou disponibilizadas informacdes a respeito da existéncia de fundos
municipais relacionados a mobilidade urbana.

3.2 Diagnostico das operagoes existentes
3.2.1 Sistema de Transporte Publico de Passageiros da RMBH

O sistema de transporte coletivo da RMBH é composto pelo sistema metroferroviario e pelo sistema
de Onibus intermunicipal, além dos Onibus municipais e de transporte coletivo suplementar
municipal.

A RMBH apresenta um problema no ambito de mobilidade e logistica urbana, o qual € representado
pela falta de uma boa integragao fisica, tarifaria e operacional entre os modais de transporte que
constituem o sistema de transporte coletivo, bem como entre os meios de transporte municipais e
metropolitanos, contando a RMBH, por exemplo, com seis bilhetes diversos de 6nibus, além
daquele do sistema metroferroviario (conforme sera explicitado na segéo seguinte deste Relatorio).

3.2.2 Principais operacgoes de transporte no ambito da RMBH e situagao atual da prestacao

dos servigos

3.2.2.1 Onibus Metropolitano

A operacao do transporte por dnibus na regido metropolitana de Belo Horizonte é organizada em
uma Rede Integrada de Transporte (“RIT”). A RIT, por sua vez, € subdividida em sete areas de
operacdo, cada uma atendida um dos seguintes consorcios de transporte coletivo:

Via Amazonas, Uniminas, Metropolitano, Estrada Real, Linha Verde, Esmeraldas/Neves e Cidade
Industrial.

Esses consécios sdo detentores de contratos de transporte coletivo por 6nibus, celebrado, por meio
de licitagdo em 2007 com o Governo do Estado, representado pela SETOP, atual SEINFRA.
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Figura 1 - Mapa da Divisdo das RITs do Sistema de Transporte Coletivo da RMBH
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Fonte: Secretaria de Estado de Infraestrutura e Mobilidade

3.2.2.1.1 RIT 1 -Via Amazonas

O Contrato n° 003/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consoércio Via Amazonas em 1° de margo
de 2008, e tem como objeto a prestagéo de servigos de administracéo e exploragéo por 30 (trinta)
anos, sob regime de concessao, mediante cobranga de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas
que fazem parte da RIT — 1 - composta por bairros da parte sul do municipio de Contagem e da
parte norte do municipio de Ibirité - do Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus da
Regidao Metropolitana de Belo Horizonte. A concessionaria tera exclusividade na prestagao deste
servigo, com supervisdao da SETOP e fiscalizagdo do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 2.900.797.423,00 (dois bilhdes, nove-
centos milhdes, setecentos e noventa e sete mil, quatrocentos e vinte e trés reais). A concessao
inclui um pagamento de outorga no valor de R$ 29.019.347,00 (vinte e nove milhdes, dezenove mil,
trezentos e quarenta e sete reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36 parcelas
mensais e consecutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e reajustada
anualmente com base em alteracdes tributarias, melhorias no itinerario, atualiza¢des tecnoldgicas,
e outros fatores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servigo,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizagdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
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acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizagdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade,
continuidade, eficiéncia, segurancga, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracbes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigo, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitagao sera realizada. Qualquer transferéncia da concessao ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 29.019.347,00 (vinte e nove milhdes, dezenove mil, trezentos
e quarenta e sete reais). Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou
da alteragao da clausula 10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever
a responsabilizacdo pelos custos de operagdao em terminais de transportes, de estacdes de
transferéncia e afins. O 3° Termo Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispde sobre a
alteragcédo e complementacgéo da Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.2 RIT 2 — Uniminas

O Contrato n° 004/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consoércio Uniminas em 27 de fevereiro
de 2008, e tem como objeto a prestacao de servigos de administragao e exploragao por 30 (trinta)
anos, sob regime de concessao, mediante cobranca de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas
que fazem parte da RIT — 2 - composta por bairros da parte leste do municipio de Contagem - do
Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Hori-
zonte. A concessionaria tera exclusividade na prestagao deste servigo, com supervisdo da SETOP
e fiscalizacao do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 2.799.846.866,00 (dois bilhdes, setecen-
tos e noventa e nove milhdes, oitocentos e quarenta e seis mil, oitocentos e sessenta e seis reais).
A concesséo inclui um pagamento de outorga no valor de R$ 28.005.150,00 (vinte e oito milhdes,
cinco mil, cento e cinquenta reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36 parcelas
mensais e consecutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e reajustada
anualmente com base em alteracdes tributarias, melhorias no itinerario, atualiza¢des tecnoldgicas,
e outros fatores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servico,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizagdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizagdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade
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continuidade, eficiéncia, segurancga, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servico e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteragdes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigco, abran-
gendo indices de confiabilidade, seguranca, regularidade e satisfagao do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se nao atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitacdo sera realizada. Qualquer transferéncia da concesséo ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n°® 8.987/95.

Em 29 de agosto de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para dispor
sobre a outorga no valor de R$ 28.005.150,00 (vinte e oito milhdes, cinco mil, cento e cinquenta
reais). Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragéo da
clausula 10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever a responsabili-
zacao pelos custos de operagao em terminais de transportes, de estacgdes de transferéncia e afins.
O 3° Termo Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispde sobre a alteragao e complemen-
tacao da Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.3 RIT 3 — Metropolitano

O Contrato n° 006/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consorcio Metropolitano em 1° de margo
de 2008, e tem como objeto a prestagéo de servigos de administragcédo e exploragao por 30 (trinta)
anos, sob regime de concessao, mediante cobranca de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas
que fazem parte da RIT — 3 - composta pelos municipios de Betim, Ibirité, Sarzedo, Mario Campos,
Brumadinho, Sdo Joaquim de Bicas, Florestal, Mateus Leme, Juatuba, Igarapé, Rio Manso, Itati-
aiugu, ltaguara, Nova Lima, Raposos e Rio Acima - do Sistema de Transporte Coletivo Intermunici-
pal por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Horizonte. A concessionaria tera exclusividade na
prestacao deste servigco, com supervisdo da SETOP e fiscalizacdo do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 1.682.739.807,00 (um bilhdo, seiscentos
e oitenta e dois milhdes, setecentos e trinta e nove mil, oitocentos e sete reais). A concessao inclui
um pagamento de outorga no valor de R$ 16.837.450,00 (dezesseis milhdes, oitocentos e trinta e
sete mil, quatrocentos e cinquenta reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36
parcelas mensais e consecutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e
reajustada anualmente com base em alteragdes tributarias, melhorias no itinerario, atualiza¢des
tecnoldgicas, e outros fatores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servigo,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizagdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagbes da concessionaria para fiscalizagao. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade
continuidade, eficiéncia, segurancga, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
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fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracdes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigco, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitacdo sera realizada. Qualquer transferéncia da concessao ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 16.837.450,00 (dezesseis milhdes, oitocentos e trinta e sete
mil, quatrocentos e cinquenta reais). Em 19 de fevereiro de 2010, foi celebrado o 2° Termo Aditivo,
o qual tratou da alteragdo da clausula 2.1, de modo a incluir 8 linhas de énibus ao objeto da con-
cesséo original. Em 01 de julho de 2010, foi celebrado o 3° Termo Aditivo, o qual tratou da alteracao
da clausula 2.1, de modo a excluir 7 linhas de énibus ao objeto da concessao original.

Em 01 de julho de 2010, foi celebrado o 4° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragéo da clausula 2.1,
de modo a incluir 17 linhas de 6nibus ao objeto da concessao original. Em 22 de dezembro de 2014,
foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragado da clausula 10, que trata de encargos e
direitos da concessionaria, de modo a prever a responsabilizagao pelos custos de operacdo em
terminais de transportes, de estagdes de transferéncia e afins. O 3° Termo Aditivo, celebrado em 15
de dezembro de 2015, dispde sobre a alteragdo e complementacéo da Planilha de Custos do Sis-
tema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.4 RIT 4 — Estrada Real

O Contrato n° 005/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consoércio Estrada Real em 1° de margo
de 2008, e tem como objeto a prestagéo de servigos de administragcéo e exploragao por 30 (trinta)
anos, sob regime de concessao, mediante cobranca de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas
que fazem parte da RIT — 4 - composta pelos municipios de Sabara, Santa Luzia, Caeté, Nova
Unido e Taquaragu de Minas - do Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus da
Regido Metropolitana de Belo Horizonte. A concessionaria tera exclusividade na prestagao deste
servigo, com supervisao da SETOP e fiscalizagdo do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 3.146.985.800,00 (trés bilhdes, cento e
quarenta e seis milhdes, novecentos e oitenta e cinco mil, oitocentos reais). A concessao inclui um
pagamento de outorga no valor de R$ 31.472.970,00 (trinta e um milhdes, quatrocentos e setenta
e dois mil, novecentos e setenta reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36
parcelas mensais e consecutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e
reajustada anualmente com base em alteragdes tributarias, melhorias no itinerario, atualiza¢des
tecnoldgicas, e outros fatores.
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A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servico,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizacdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizagdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracbes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho € utilizado para avaliar a qualidade do servigo, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitagcdo sera realizada. Qualquer transferéncia da concesséo ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 31.472.970,00 (trinta e um milhdes, quatrocentos e setenta e
dois mil, novecentos e setenta reais). Em 01 de julho de 2010, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o
qual tratou da alteragao da clausula 2.1, de modo a incluir 7 linhas de 6nibus ao objeto da concessao
original. Em 01 de julho de 2010, foi celebrado o 3° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragcéo da
clausula 2.1, de modo a excluir 3 linhas de 6nibus ao objeto da concesséo original.

Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 4° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragao da clausula
10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever a responsabilizacéo pelos
custos de operacao em terminais de transportes, de estagdes de transferéncia e afins. O 5° Termo
Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispbe sobre a alteracao e complementacao da
Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.5 RIT 5 - Linha Verde

O Contrato n° 008/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consorcio Linha Verde em 1° de margo
de 2008, e tem como objeto a prestagéo de servigos de administragédo e exploragao por 30 (trinta)
anos, sob regime de concessao, mediante cobranga de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas
que fazem parte da RIT — 5 - composta pelos municipios de Ribeirdo das Neves, Vespasiano, Sao
José da Lapa, Pedro Leopoldo, Confins, Matozinhos, Capim Branco, Jaboticatubas e Baldim - do
Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Hori-
zonte. A concessionaria tera exclusividade na prestagao deste servigo, com supervisdo da SETOP
e fiscalizagdo do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 2.805.424.278,00 (dois bilhdes, oitocen-
tos e cinco milhdes, quatrocentos e cinte e quatro mil, duzentos e setenta e oito reais). A concessao
inclui um pagamento de outorga no valor de R$ 28.060.000,00 (vinte e oito milhées e sessenta mil
reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36 parcelas mensais e consecutivas a
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SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e reajustada anualmente com base
em alteracgbes tributarias, melhorias no itinerario, atualizagdes tecnoldgicas, e outros fatores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servico,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizacdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizagdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade,
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracdes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigco, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitagcao sera realizada. Qualquer transferéncia da concesséo ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 28.060.000,00 (vinte e oito milhdes e sessenta mil reais). Em
09 de julho de 2010, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragéo da clausula 2.1, de
modo a incluir 23 linhas de 6nibus ao objeto da concesséao original. Em 09 de julho de 2010, foi
celebrado o 3° Termo Aditivo, o qual tratou da alteracéo da clausula 2.1, de modo a incluir 8 linhas
de Onibus ao objeto da concessao original.

Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 4° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragao da clausula
10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever a responsabilizacao pelos
custos de operacao em terminais de transportes, de estagdes de transferéncia e afins. O 5° Termo
Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispbe sobre a alteracao e complementacao da
Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.6 RIT 6 — Esmeralda/Neves

O Contrato n° 007/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consércio Esmeralda/Neves em 1° de
mar¢o de 2008, e tem como objeto a prestagdo de servigos de administragdo e exploragao por 30
(trinta) anos, sob regime de concesséo, mediante cobranca de tarifa dos usuarios de um conjunto
de linhas que fazem parte da RIT — 6 — composta pelos municipios de Ribeirdo das Neves e Esme-
raldas e pelo distrito de Nova Contagem (Contagem) - do Sistema de Transporte Coletivo Intermu-
nicipal por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Horizonte. A concessionaria tera exclusividade
na prestacao deste servigo, com supervisdo da SETOP e fiscalizacdo do DER/MG.

O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 1.996.502.877,00 (um bilhdo, novecentos
e noventa e seis milhdes, quinhentos e dois mil, oitocentos e setenta e sete reais). A concessao
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inclui um pagamento de outorga no valor de R$ 19.970.000,00 (dezenove milhdes e novecentos e
setenta mil reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36 parcelas mensais e
consecutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e reajustada anual-
mente com base em alterag¢des tributarias, melhorias no itinerario, atualizagées tecnolégicas, e ou-
tros fatores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servico,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizacdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizagdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracbes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigco, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitagcdo sera realizada. Qualquer transferéncia da concesséo ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 19.970.000,00 (dezenove milhdes e novecentos e setenta mil
reais). Em 17 de junho de 2010, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragcao da
clausula 2.1, de modo a incluir 5 linhas de 6nibus ao objeto da concesséo original. Em 17 de junho
de 2010, foi celebrado o 3° Termo Aditivo, o qual tratou da alteracédo da clausula 2.1, de modo a
incluir 7 linhas de 6nibus ao objeto da concessao original.

Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 4° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragao da clausula
10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever a responsabilizacao pelos
custos de operagao em terminais de transportes, de estagdes de transferéncia e afins. O 5° Termo
Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispbe sobre a alteracdo e complementacao da
Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.1.7 RIT 7 — Cidade Industrial

O Contrato n° 009/2008 foi celebrado entre a SETOP e o Consoércio Cidade Industrial em 27 de
fevereiro de 2008, e tem como objeto a prestagdo de servigos de administragdo e exploragéo por
30 (trinta) anos, sob regime de concessao, mediante cobranca de tarifa dos usuarios de um conjunto
de linhas que fazem parte da RIT — 7 — composta pelos municipios de Betim e Contagem - do
Sistema de Transporte Coletivo Intermunicipal por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Hori-
zonte. A concessionaria tera exclusividade na prestagao deste servigo, com supervisdo da SETOP
e fiscalizacao do DER/MG.
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O valor do contrato, referenciado a julho de 2007, é de R$ 1.614.631.410,00 (um bilhdo, seiscentos
e quatorze milhdes, seiscentos e trinta e um mil, quatrocentos e dez reais). A concessao inclui um
pagamento de outorga no valor de R$ 16.155.000,00 (dezesseis milhdes e cento e cinquenta e
cinco mil reais), também referenciado a julho de 2007, a ser pago em 36 parcelas mensais e con-
secutivas a SETOP. A tarifa sera fixada pela SETOP, podendo ser revista e reajustada anualmente
com base em alteragdes tributarias, melhorias no itinerario, atualizagbes tecnoldgicas, e outros fa-
tores.

A SETOP, por meio da Superintendéncia de Transporte Metropolitano, gerencia e controla o servico,
enquanto o DER/MG é responsavel pela fiscalizacdo. Agentes designados pelo DER/MG tém livre
acesso aos veiculos e instalagdes da concessionaria para fiscalizacdo. A SETOP também é respon-
savel por regulamentar e gerenciar o servigo, garantindo que ele atenda critérios de regularidade
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualizacao e modicidade das tarifas. O DER/MG, por sua vez,
fiscaliza o servigo e deve informar a SETOP sobre a necessidade de alteracbes operacionais.

Um quadro de indicadores de desempenho é utilizado para avaliar a qualidade do servigco, abran-
gendo indices de confiabilidade, segurancga, regularidade e satisfagdo do usuario.

O Contrato, que em vigéncia de 30 anos, prevé que em seu 15° ano, sera calculada a média das
avaliagdes anuais; se ndo atingir um percentual minimo, o contrato pode ser caducado e uma nova
licitacdo sera realizada. Qualquer transferéncia da concessao ou controle societario da concessio-
naria requer a anuéncia prévia da SETOP, sob pena de caducidade, em conformidade com a Lei
Federal n° 8.987/95.

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, o qual alterou a clausula 4.4 para
dispor sobre a outorga no valor de R$ 16.155.000,00 (dezesseis milhdes e cento e cinquenta e cinco
mil reais). Em 22 de dezembro de 2014, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, o qual tratou da alteragéo
da clausula 10, que trata de encargos e direitos da concessionaria, de modo a prever a responsa-
bilizacdo pelos custos de operacdo em terminais de transportes, de estacbes de transferéncia e
afins. O 3° Termo Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, dispbe sobre a alteracdo e com-
plementagao da Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de Passageiros.

3.2.2.2 MOVE BH

O MOVE é um sistema de BRT consiste em uma rede de corredores exclusivos e estacbes de
transferéncia ao longo de avenidas relevantes nos municipios de Belo Horizonte, Ribeirdo das Ne-
ves, Santa Luzia, Vespasiano e Contagem. O MOVE também inclui esta¢cdes de integragdo nas
regionais administrativas Nordeste, Pampulha e Venda Nova, em Belo Horizonte, além de nos mu-
nicipios de Ribeirdo das Neves, Santa Luzia e Vespasiano, na RMBH.

A rede de transporte do MOVE integra os sistemas de transporte de passageiros por 6nibus muni-
cipal de Belo Horizonte e intermunicipal da RMBH. Esses sistemas estdo sob a gestao e planeja-
mento da BHTRANS/SUMOB e da SEINFRA, respectivamente.
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Deve-se destacar que o MOVE néao se trata de uma operacgao apartada. Em outras palavras, tanto
os contratos de concessao municipais quanto os metropolitanos abrangem as operagbes de BRT.
No entanto, n&o esta claro se ha algum nivel de articulagdo entre o Governo do Estado e o Municipio
de Belo Horizonte em relagdo ao MOVE. De toda forma, é notavel que o MOVE no ambito metro-
politano é chamado de “MOVE metropolitano”. Além disso, importa destacar que os contratos de
concessao metropolitanos foram aditados para prever a possibilidade de as concessionarias dos
Onibus metropolitanos cooperarem entre si, inclusive por meio de consércio, para arcar com as
obrigacgdes referentes a implementagédo dos BRTs, como os custos de operac¢ao dos terminais, pon-
tos e centros de controle operacionais. Ndo ha, contudo, qualquer disposigéo referente a algum tipo
de integragdo com o MOVE de Belo Horizonte.

Nota-se, portanto, que, ao menos contratualmente, ndo parece existir qualquer articulacédo entre o
Estado e o Municipio de BH no que diz respeito ao MOVE. Tem-se, aparentemente, dois sistemas
diferentes o “MOVE Metropolitano” e o “MOVE”, que opera no transporte municipal de BH.

3.2.2.3 Metrd de Belo Horizonte

O Contrato de Concessao Comum de Servigos Publicos n® 002/2023 (“Contrato Metro BH”) foi fir-
mado em 23 de marco de 2023 entre o Estado de Minas Gerais, por intermédio da SEINFRA, e pela
CBTU/MG, com o Veiculo de Desestatizagao MG Investimentos S.A. e a Comporte Participacdes
S.A. como intervenientes anuentes. A concessao é de 30 anos, comegando da data de assungao,
guando a concessionaria assume a posse da rede para iniciar a operagdo comercial.

O Contrato Metr6 BH trata da gestdo, operagdo e manutencdo da Rede Metroferroviaria, abran-
gendo a expanséao da Linha 1 (Nova Eldorado — Vilarinho) e a implementagéo da Linha 2 (Nova
Suica - Barreiro), conforme estabelecido nos termos do contrato e seus anexos. Inclui a realizagéo
de investimentos obrigatérios para melhoria e ampliagdo, integrando-se aos demais modos de trans-
porte do Sistema Metropolitano. Durante o prazo da concessao, a operagao da rede estara sujeita
as normas aplicaveis ao Sistema Ferroviario e Metropolitano.

O valor total do contrato é de R$ 7.773.474.940,04 (sete bilhdes, setecentos e setenta e trés mi-
Ihdes, quatrocentos e setenta e quatro mil, novecentos e quarenta reais e quatro centavos), con-
forme a proposta econémica final, representando receitas projetadas da exploragdo da concessao.
No entanto, este valor tem carater indicativo e ndo pode ser usado por nenhuma das partes para
solicitar recomposicao de equilibrio econdmico-financeiro ou indenizagoes.

Os servigos sao considerados essenciais, devendo ser prestados de maneira continua, eficiente e
segura, segundo a legislagao aplicavel. A remuneragio da concessionaria sera composta pela tarifa
de remuneracao e receitas extraordinarias, podendo incluir subsidios do poder concedente. As re-
ceitas da tarifa publica serdo geridas por sistemas de bilhetagem aceitos pela concessionaria, con-
forme normas do poder concedente ou ente regulador.

A tarifa de remuneracao, originalmente fixada em R$ 3,26 (trés reais e vinte e seis centavos) por
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passageiro em marco de 2021, visa manter o equilibrio econémico-financeiro da concessao. Caso
haja déficit entre a arrecadacao e a tarifa de remuneragao ao final de 12 meses, o poder concedente
podera instituir subsidios ou mecanismos para preservar o equilibrio econémico-financeiro, con-
forme a Lei Federal n°® 12.587/2012.

De acordo com o contrato, devem ser realizadas revisdes ordinarias a cada cinco anos, para garantir
a adequacéao dos servigos prestados e sua integracdo com os sistemas de transporte estadual e
municipal, embora, na pratica, ainda nao exista integracao entre o Metré BH e os transportes locais
operados pelos municipios da RMBH.

3.2.2.4 Tarifa publica

Metré de Belo Horizonte - Tarifa de R$ 5,50 aprovada na Resolucdo SEINFRA N° 23/2024. A
Resolugdo também aponta que o “indice de reajuste previsto sera de 3,77%, correspondente ao
periodo de margo de 2023 a margo de 2024°. Também estabelece que “o froco maximo a ser
praticado pelos operadores do sistema metroferroviario de passageiros da RMBH é de R$ 50,00.”

Onibus Metropolitano — Tarifas que variam de R$ 5,25 a R$ 71,00 a depender da linha e trajeto
escolhido, bem como a integragado com o Metré de Belo Horizonte, nos termos Resolucdo SEINFRA
N° 01/2024, que atualizou os precos das passagens para o Transporte Coletivo Metropolitano de
Passageiros por Onibus da Regido Metropolitana de Belo Horizonte — RMBH, em 7,15%.

3.2.3 Sistema Bilhetagem

O sistema de bilhetagem eletrénica na RMBH conta atualmente com seis cartbes diferentes —
Cartao OTIMO, Cartdao BHBUS, Cartdo Vinscol Card, Cartdo Via Ouro, Cartdo Betim Card, Cartdo
MTZ Pratico —, além da bilhetagem digital do Metr6 de Belo Horizonte. Os unicos cartdes, da
RMBH, que possuem alguma integracédo sao o Cartdo OTIMO, do sistema metropolitano de 6nibus
da RMBH, e o Cartdo BHBUS, do Municipio de Belo Horizonte, haja vista que ambos os cartdes
podem ser utilizados, também, no Metr6-BH. De acordo com informacdes disponibilizadas pelo
Governo do Estado de Minas Gerais'?, as integragdes sdo viabilizadas por meio de convénios de
cooperacao. Nao foi possivel, contudo, ter acesso aos referidos instrumentos. Além disso, importa
destacar que nao ha integragao tarifaria entres os 6énibus municipais e o 6nibus metropolitano.

A criacdo do Cartdo OTIMO decorre do Ato Regulamentar n® 021, de 29 de setembro de 2010, da
SETOP, que estabelece critérios para a integragdo temporal entre as linhas do sistema
metropolitano de passageiros da RMBH. O ato foi atualizado por meio do Ato Regulamentar n° 65,
de 14 de novembro de 2017

Nos termos do art. 3°, a integragao temporal com complemento tarifario entre as linhas do Sistema
de Transporte Publico Coletivo Metropolitano de Passageiros da RMBH sera feita somente com a
utilizagdo do Cartdo OTIMO.

10 Informagao disponibilizada pela SEINFRA em reuni&o realizada em 19 de setembro de 2024.
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O art. 1° estabelece que o Sistema Transporte Publico Coletivo Metropolitano de Passageiros é
composto pelas seguintes linhas:

¢ Linhas Diretas: sdo aquelas que fazem a ligagao intermunicipal metropolitana de um ponto
ao outro sem passar por terminal ou estacao de transferéncia do sistema;

¢ Linhas Alimentadoras: s&o aquelas que fazem a ligagao de algum ponto de um municipio
da RMBH a um terminal metropolitano de integracao;

o Linhas Troncais: sdo aquelas que fazem a ligagdo de um terminal metropolitano de
integracdo a um polo gerador de demanda, ou a outro terminal de integracao.

Segundo o art. 2°, para efeito de integracao, as viagens realizadas nas linhas alimentadora e troncal,
em sequéncia, sdo consideradas como um deslocamento e, nos termos do art. 4°, o tempo maximo
para os usuarios realizarem a integragédo temporal tera como limite o tempo previsto para o término
do primeiro deslocamento da viagem acrescido de 120 (centro e vinte) minutos. Os débitos nos
Cartdes OTIMO dos usuarios s&o definidos no art. 5°, conforme a integragdo entre as linhas Diretas,
Alimentadoras e Troncais.

De acordo com o Ato Complementar n° 014, de 30 de janeiro de 2009, editado pela antiga SETOP,
o OTIMO é operado pelo Consércio OTIMO, contratado por meio do Edital n° 001/2007 -
Concorréncia Publica n® 001/2007 SETOP. O referido normativo dispde que cabe ao Consoércio
OTIMO a geracao, distribuigdo, comercializagdo, operacionalizacdo e resgate dos cartdes e dos
créditos eletrOnicos de vales-transportes referentes ao valor das passagens do servigo de transporte
coletivo metropolitano da RMBH. Deve-se destacar, contudo, que nao foi possivel ter acesso a
maiores regramentos referentes a administragdo dos valores arrecadados, bem como do
pagamento da remuneragao aos operadores.

Atualmente tramita na Assembleia Legislativa do Estado a Proposta De Acdo Legislativa N°
116/2024, que encaminha sugestdo de participagdo popular de alteragdo do Programa 117 —
Mobilidade, Transportes e Logistica —, do Projeto de Lei n® 2.906/2024, que dispde sobre a revisdo
do Plano Plurianual de Agao Governamental — PPAG — 2024-2027, avaliando a criacdo de Bilhete
Unico Metropolitano.

Além disso, importa ressaltar que nao foi identificar a existéncia de clearing houses, bem como ter
acesso a documentos referentes a organizagado interna, tais como contratos com bancos
depositarios.

3.2.4 Principais operagées de transporte nos municipios da Area de Estudo

3.2.4.1 Belo Horizonte

Os servigos de transporte publico por 6nibus, foram objeto de licitagdo por meio da Concorréncia
Pudblica 131/2008. Os servicos foram distribuidos por Belo Horizonte através de quatro Redes de
Transportes e Servigos (RTS), organizadas da seguinte forma:
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e RTS 1 -Venda Nova / Pampulha;
¢ RTS 2 — Norte / Nordeste / Leste;
e RTS 3 — Barreiro Oeste;

e RTS 4 — Noroeste / Centro-Sul

Figura 8 - Mapa da Divisdao das Regioes de Operacdo das Redes do Sistema de Transporte Coletivo da RMBH

Regibes de Operagdo das Redes

Legenda
O Rede 1 - Estagaic Venda Nova | Estagao Vilarinho | Estagiio Pampuiha |
Comedor Anténio Carlos

O Rede 2 - Estagic Sao Gabriel | Estagio José Cindido | Corredar
Eristiana Machado | Comedor Siiviana Brandso | Comedor Higuelina

[0 Rede 3 - Estagao Barreiro | Estagso Diamante | Estagio Salgado Filho |
Comedor Amazonas

O fede 4 - Estagac Alipia de Meio | Estagio Garlos Luz | Gorredor Pedro i
B Regiac Centro Sul

Fonte: BHTrans

As concessionarias s&o responsaveis pela gestao, operacao e manutengao das linhas e itinerarios
de transporte coletivo, incluindo a instalacdo e manutencao de garagens e do Sistema Inteligente
de Transporte (“SITBus”)!*. A RTS n° 1 também opera linhas do Servigo Seletivo para transporte
turistico.

O prazo da concessao ¢ de 20 anos. Cada RTS possui um valor de contrato especifico:
e RTS1-R$4.330.788.653,28;

e RTS2-R$4.807.591.621,42;
e RTS 3-R$4.329.280.716,59;

11 Conjunto de sistemas, equipamentos, softwares, hardwares, dados, servigos, instalagdes e informagdes
voltados para a gestéo e fiscalizagdo dos servigos, em especial a cobranca eletronica de tarifa, a gestéo e a
operagao da frota e das instalagbes e a prestagao de informagdes aos usuarios
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e RTS4-R$2.842.765.302,45.

O regime tarifario € composto por tarifas cobradas dos usuarios, conforme grupos tarifarios: R$ 2,10
para servigcos diametrais, radiais, perimetrais, semi-expressos e troncais (Grupo |); R$ 1,50 para
servigos alimentadores e circulares (Grupo Il); R$ 0,50 para linhas de vilas e favelas (Grupo lll); e
R$ 1,80 para o metrd, fixado pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (Grupo IV). A integragédo
tarifaria é regida por regras especificas dos anexos do edital.

A fiscalizacdo dos servicos pela BHTRANS/SUMOB abrangera todas as atividades da
concessionaria, incluindo aspectos administrativos, técnicos e financeiros. A revisao contratual
podera ocorrer em casos de modificagdes unilaterais pelo poder concedente, alteragdes tributarias,
variagdes de custos, acdes ou omissoes ilicitas, redugdes de custos por incentivos, ou eventos de
forga maior. Arevisao tarifaria esta prevista a cada quatro anos para ajustar a tarifa conforme ganhos
de produtividade.

O sistema SITBus sera implementado conforme propostas e regulamentos estabelecidos, incluindo
a comercializagao de cartdes inteligentes de passagem e créditos eletrdnicos.

e O Contrato referente a operacdo da RTS - 1 foi celebrado entre o municipio de Belo Hori-
zonte, por intermédio da BHTrans, e o Consdrcio Pampulha em 25 de julho de 2008;

e O Contrato referente a operacdo da RTS - 2 foi celebrado entre o municipio de Belo Hori-
zonte, por intermédio da BHTrans, e o Consodrcio BHLeste em 25 de julho de 2008;

e O Contrato referente a operacao da RTS - 3 foi celebrado entre o municipio de Belo Hori-
zonte, por intermédio da BHTrans, e o Consoércio DEZ em 25 de julho de 2008;

e O Contrato referente a operacédo da RTS - 4 foi celebrado entre o municipio de Belo Hori-
zonte, por intermédio da BHTrans, e o Consoércio Dom Pedro Il em 25 de julho de 2008.

Os Termos Aditivos aos Contratos Supracitados séo iguais, e dispdem o seguinte:

Em 28 de julho de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, que alterou a clausula 17 para incluir as
subclausulas que disciplinam o prazo para o pagamento das outorgas. Em 29 de dezembro de 2008,
foi celebrado o 2° Termo Aditivo, que tratou da alteragéo de diversas clausulas, como a definigéo de
Agente de Liquidagao, os espagos para publicidade institucional, complementacao dos seguros e a
ocorréncia de caso fortuito ou forga maior.

Em 24 de dezembro de 2010, foi celebrado o 3° Termo Aditivo, que tratou da complementacgao das
fontes de calculo da tarifa de remuneracdo. Em 26 de dezembro de 2014, foi celebrado o 4° Termo
Aditivo, que tratou da alteracido de diversas clausulas, como a ocorréncia de dissidio coletivo, a
reducao ou majoragao da TIR oriunda de processos de revisdo e o estabelecimento do coeficiente
médio das RTS. O 5° Termo Aditivo, celebrado em 26 de dezembro de 2014, tratou da alteracao de
diversas clausulas, como a disposigao sobre exclusividade na prestagao do servico, cumprimento
do Regulamento de Servigos e a complementagao das fontes de calculo da tarifa de remuneracgéao.

Em 7 de janeiro de 2016, foi celebrado o 6° Termo Aditivo, que tratou da complementagéo das fontes
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de calculo da tarifa de remuneracdo. Em 18 de novembro de 2016, foi celebrado o 7° Termo Aditivo,
que tratou da alteracao de diversas clausulas, como o descumprimento sobre a criagcao de linhas
seletivas e o acréscimo da possibilidade de o Poder Concedente licitar servigos destinados a
turismo.

Finalmente, o 8° Termo Aditivo, celebrado em 11 de julho de 2023, alterou diversas clausulas com
0 objetivo de atualizar e adequar a forma de remuneracdo dos servigos de transporte publico
coletivo convencional de passageiros as disposicoes de bilhetagem eletrénica, politica de controle,
fiscalizacdo, transparéncia e relacionadas a remuneragdo complementar pela producéo
quilométrica dispostas na Lei Municipal n°® 11.458/2023, assim como transferir as atribuicdes
contratuais da BHTrans para a SUMOB.

Além do servico de transporte coletivo convencional, ha no municipio de Belo Horizonte a operacao
do Servico Publico de Transporte Coletivo Suplementar de Passageiros, modalidade que, sob
parametros diferenciados, complementa o sistema municipal de transporte publico coletivo de
passageiros. Criado em 14 de setembro de 2001, foi objeto de processo licitatério CP 03/2001, onde
foram classificados 300 concorrentes, de um total de 1.264 inscritos, para trabalhar nas linhas
criadas. Todas as linhas fazem ligagao entre bairros sem passar pelo centro da cidade, cumprindo
horarios e itinerarios determinados pela BHTRANS/SUMOB.

Em 17 de margo de 2016, houve a abertura de licitacdo para a Concorréncia Publica n°® 01/2016,
que teve como objeto a delegagao onerosa de 300 (trezentas) permissdes para operagao do Servigo
Publico de Transporte Coletivo Suplementar de Passageiros do Municipio de Belo Horizonte. Os
correspondentes termos de permissao foram celebrados em 2019 e, atualmente, a operacédo do
sistema conta com 313 (trezentos e treze) veiculos cadastrados.

3.2.4.2 Nova Lima

Segundo informagdes veiculadas na imprensa o no site do préprio prestador de servicos, desde
2004, a Via Ouro Coletivos presta servico de transporte urbano no Municipio de Nova Lima, mesma
empresa responsavel pela bilhetagem por meio dos Contratos n° 075/2022 e n° 119/2023.
Entretanto, ndo foram encontrados e/ou disponibilizados contratos que regulam a prestagao de
servigos publicos de transporte coletivo de passageiros. Nao é possivel atestar a regularidade dos
servicos no Municipio de Nova Lima.

3.2.4.3 Ribeirao das Neves

O Decreto Municipal n°® 2/2016, justifica a conveniéncia da abertura de licitagado para a outorga de
concessao para exploragéo dos servigos de transporte coletivo urbano, rural e distrital do municipio
de Ribeirao das Naves, caracterizando seu objeto, area e prazo, nos termos do art. 5° da lei federal
8.987/95, e instaura processo licitatério, na modalidade de concorréncia, para a outorga de
concessao do servigo de transporte coletivo urbano, rural e distrital de passageiros do municipio de
ribeirdo das neves, e da outras providéncias.
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O art. 1° determinou como instaurado o processo licitatério para a outorga de concessdo dos
servigos de transporte coletivo municipal de passageiros e a obrigagcédo de publicagdo de Edital no
prazo maximo de 30 (trinta) dias a contar da publicacdo do decreto.

Nao foi possivel identificar, contudo, e tampouco foram disponibilizados, os documentos do
procedimento licitatério decorrentes do referido decreto. Adicionalmente, ndo foram encontrados
e/ou disponibilizados contratos que regulam a prestacéo de servigos publicos de transporte coletivo
de passageiros, ndo sendo possivel atestar a regularidade dos servigos no Municipio de Ribeirao
das Neves.

3.2.4.4 Santa Luzia

ALein® 3.162/10, autoriza o Municipio de Santa Luzia a outorgar a concessao dos servigos publicos
de transporte coletivo urbano, mediante licitacdo. O art.29 da referida lei dispde o seguinte: “A
concessdo do servigo publico de transporte coletivo em vigor permanecera valida pelo prazo
maximo de dois anos, devendo o poder concedente, em carater excepcional, celebrar contrato
provisério com a atual concessionaria, a fim de possibilitar a realizacdo dos levantamentos e
avaliagbes indispensaveis a organizagao da licitagdo que precedera a outorga da concessdo que a
substituira.”

Adicionalmente, o Decreto 2.683, de 06 de fevereiro de 2012, dispbde sobre a contratagdo dos
servigos de transporte coletivo de passageiros no ambito do territério do Municipio de Santa Luzia.
O paragrafo unico do art.1° estabeleceu que o processo licitatorio deveria ser deflagrado a partir da
publicacdo do decreto e ser parametrizado pelas disposicbes normativas que consubstanciam a
legislagéo indicada no preambulo.

Nao foi possivel identificar, contudo, e tampouco foram disponibilizados, os documentos do
procedimento licitatério decorrentes do referido decreto. Adicionalmente, ndo foram encontrados
e/ou disponibilizados contratos que regulam a prestagéo de servigos publicos de transporte coletivo
de passageiros, ndo sendo possivel atestar a regularidade dos servicos no Municipio de Santa
Luzia.

3.2.4.5 Vespasiano

Foi identificada, por meio do Portal de Transparéncia do Municipio de Vespasiano, a assinatura do
Contrato 120/2024, em 11 de outubro de 2024, em decorréncia do Processo Licitatério 110/2022,
cujo objeto é a outorga de concessao para prestagao do servico de transporte coletivo urbano de
Vespasiano. O contrato tem vigéncia de 15 anos e valor equivalente a R$ 63.000.000,00 (sessenta
e trés milhdes de reais). Contudo, como a integra do documento nao foi encontrada/disponibilizada,
nao é possivel atestar sua regularidade.

3.2.4.6 Sabara

No que tange as operagbes de transporte, o site oficial do Municipio de Sabara indica duas
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empresas que atuam em tal servigo: Viagao Cisne e Viacdo Nossa Senhora da Conceigcao Ltda -
VINSCOL.

A primeira empresa tem a maior parte de seu itinerario atuando na locomogao de passageiros de
Sabara para Belo Horizonte e a VINSCOL atua na Linha 1 — Campo Santo Antonio.

Contudo, como a integra do documento ndo foi encontrada/disponibilizada, ndo é possivel atestar
sua regularidade.

3.2.4.7 lbirité

Tratando da operacgao de transporte no Municipio de Ibirité, ndo foi possivel encontrar contrato sobre
concessao do servico de transporte coletivo, no entanto, em 2020 foi promulgado o Decreto n° 6465
que prorroga o prazo de concessao do sistema de transporte coletivo concedido inicialmente pela
Viacao SIDON LTDA, até que se conclua o processo licitatério da nova concessao. Como a integra
do documento nao foi encontrada/disponibilizada, ndo é possivel atestar sua regularidade.

3.2.4.8 Betim

No Municipio de Betim ao tratar de transporte, no intuito de desburocratizar o servigo de transporte,
dar maior eficiéncia e gerir politicas publicas municipais, criou-se a Empresa de Construcgoes,
Obras, Servigos, Projetos, Transportes e Transito (“ECOS”), por meio da Lei Municipal n°® 2367/93,
reestruturada pela Lei Municipal n°® 4762/09, alterada pela Lei Municipal n°® 6167/17.

Dentro da estrutura da ECOS, o organismo responsavel por planejar, organizar, dirigir, coordenar,
executar, delegar e controlar a prestagao dos servigos publicos relativos a transportes publicos de
passageiros, trafego, transito e sistema viario € a Diretoria Executiva de Transporte e Transito -
“Transbetim”.

E também atribuigdo da Transbetim: (i) operar, direta ou por meio de delegacéo ou contratagéo, os
servicos de transportes publicos coletivo, estabelecendo as condi¢gbes e parametros técnicos de
operacao; (ii) estimular a melhoria da qualidade e o aumento da produtividade dos servigos publicos
de transportes; (iii) firmar convénios com érgéos e entidades publicas ou privadas, nas esferas
municipal, estadual, federal e organismos internacionais, visando a realizagdo de suas
competéncias; (iv) exercer outras atribuicdes que lhe forem delegadas pela Presidéncia da ECOS.

Apesar de nao ter sido possivel localizar contrato envolvendo o transporte publico coletivo
municipal, verificou-se por meio de publica¢des no site oficial da Prefeitura e pelo Projeto de Lei 223
de 2024 que o Transporte Coletivo Convencional € gerido por meio Contrato de Concessao n°
020/2004 pela Concessionaria Viagao Santa Edwiges no qual teve o contrato prorrogado em carater
precario por meio do referido Projeto de Lei.

Conforme informagodes fornecidas pela Camara Municipal e pela Prefeitura, em 2019 foi iniciado um
novo processo licitatério no qual foi suspenso dado ilegalidades apuradas pelo Tribunal de Justica
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do Estado de Minas Gerais.

Desta feita, por mais da precariedade do contrato atual e a impossibilidade de encontrar tal
documento, é latente a preocupacéo da municipalidade com a continuidade da prestagao do servigo
€ em promover um novo processo licitatério.

3.2.4.9 Contagem

No Municipio de Contagem criou-se, por meio da Lei 4043/06, a Autarquia Municipal de Transito e
Transportes de Contagem (“TransCon”) uma pessoa juridica de direito publico vinculada ao Chefe
do Poder Executivo que tem como finalidade: o planejamento, a organizacido, a direcdo, a
coordenagédo, a execugao, a delegacao e o controle da prestagédo dos servigos publicos relativos a
transporte coletivo e individual de passageiros, trafego, transito e sistema viario do Municipio de
Contagem; o cadastro, a vistoria e a autorizagado de veiculos; a educacao de transito; a engenharia
de transito e transportes; a operacao dos sistemas de transito e transportes, o policiamento e a
fiscalizacao; e o julgamento de infracbes e de recursos. No que se refere ao transporte coletivo,
especificamente, a TransCon € responsavel pelo regulamento de prestacdo por terceiros dos
servigos de transporte coletivo.

3.3 Normas sobre transporte coletivo urbano nos municipios da Area de Estudo

3.3.1.1 Belo Horizonte

Observando o arcabouco legislativo do Municipio de Belo Horizonte identifica-se as seguintes leis
relevantes no dmbito de transporte coletivo:

(vii)  Lei Municipal n°® 10.134/11: Institui a PMMU-BH

(viii)  Lei Municipal n® 9.491/08: Autorizou_a concessao de servico publico de transporte
coletivo de passageiros por 6nibus de Belo Horizonte mediante licitagdo e atribuiu a
BHTRANS a regulagao e a fiscalizagdo dos servigos concedidos.

(ix) Lei Municipal n°® 7.241/96: estabelece condi¢des para o planejamento do servigo de
transporte coletivo no municipio. Entre as disposicdes a lei estabelece que o transporte
coletivo de passageiros tera prioridade sobre o transporte individual e comercial, e que
a implantagao de qualquer servigo sera determinada pela BHTRANS apds estudo
circunstanciado de viabilidade técnica, econdmica e social, considerando o equilibrio
financeiro do sistema de transporte coletivo

(x) Lei Municipal n® 9038/05: Dispde sobre o Programa Municipal de Parcerias Publico —
Privadas, com fung¢ao de disciplinar e promover a realizagdo de parcerias publico-
privadas no ambito da Administragcdo Publica, em areas de atuacdo publica de
interesse social ou econémico
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3.3.1.2 Nova Lima

A Lei Municipal n® 2.015/17 institui e regulamenta o Programa de Parcerias Publico-Privadas,
“destinado a fomentar, coordenar reqular e fiscalizar a atividade de agentes do setor privado que,
na condicdo de colaboradores, atuem na implementacdo das politicas publicas voltadas ao
desenvolvimento do Municipio e ao bem-estar coletivo.”

3.3.1.3 Ribeirao das Neves

O Decreto Municipal n® 155/17, institui e regulamenta o Programa de Concessdes e Parcerias no
ambito do Poder Executivo Municipal de Ribeirdo das Neves, destinado a disciplinar e promover a
realizagdo de concessbes comuns, parcerias publico-privadas e concessoes de direito real de uso
de terreno publico, bem como sobre as condi¢gées de sua exploragao pela iniciativa privada dos
servicos publicos de competéncia do Poder Executivo Municipal de Ribeirao das Neves.

A Lei Municipal n° 3.162/10, dispbe sobre as diretrizes para prestacdo de servico publico de
transporte coletivo de passageiros no Municipio de Ribeirdo das Neves. A referida legislacao
determina que toda e qualquer modalidade de transporte coletivo de passageiros que néo tenha
sido regularmente delegada a particulares por concessao ou permissdo do Poder Publico Municipal,
precedida de procedimento licitatorio, sera considerada ilegal.

O Decreto Municipal 72/29, implantou o Regulamento do Servigo Publico de Transporte Coletivo de
Passageiros do Municipio de Ribeirdo das Neves, tendo como objeto disciplinar as condi¢des para
exploragao dos servicos.

3.3.1.4 Santa Luzia

A Lei Municipal n® 3.058/10, institui o Programa de Parcerias Publico-Privadas no Municipio de
Santa Luzia, destinado a fomentar, coordenar, regular e fiscalizar a atividade de agentes do setor
privado, os quais, na condicdo de parceiros da Administracdo Publica, venham a atuar no
implemento das politicas publicas voltadas ao desenvolvimento do Municipio e ao bem-estar
coletivo.

O Decreto Municipal n® 4.151/23, regulamenta a concessao de subvengao econdmica ao transporte
coletivo convencional de passageiros por 6nibus do Municipio de Santa Luzia, autorizado na forma
da Lei Municipal 4.564, de 24 de mar¢o de 2023.

3.3.1.5 Vespasiano

A Lei Municipal n° 1.927/01, dispde sobre o transporte coletivo urbano, nos termos do inciso V, do
artigo 30 da Constituicdo e da outras providéncias, estabelecendo como de competéncia do
Municipio a organizagdo, gerenciamento, fiscalizacado, regulamentacéo e controle do servico de
transporte coletivo urbano de passageiros, diretamente ou sob regime de concessao ou permissao.
A referida lei também autoriza a criagdo do Departamento de Transportes e Transitos, com o
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objetivo, dentre outros, de prestar servi¢cos de controle de emiss&o e gerenciamento de bilhetes em
geral, vale-transporte e outros meios de pagamento referentes aos servigos de transporte coletivo.

O art. 19, por sua vez, no ambito do capitulo IV que trata sobre as tarifas a serem cobradas pelos
servicos de transporte coletivo, estabelece que compete a empresa concessionaria a organizacao
e a exploracdo de sistemas de passes, bilhetes, , fichas e outros meios de pagamento de viagens,
tais como vale-transporte, passes escolares e outros, podendo uniformiza-los através de bilhetes
magnéticos ou outros meios de coleta automatica.

A Lei Complementar Municipal n® 79/22, autoriza a concesséo de subsidio tarifario no ambito do
transporte coletivo do Municipio de Vespasiano e da outras providéncias.

3.3.1.6 Sabara

Em alinhamento com a Lei Organica do Municipio de Sabara, a participacado da sociedade civil é
importante e necessaria. Dentre o 6rgdo de organizacdo social pode-se destacar o Conselho
Municipal de Transito (“CMT-Sabara”), um érgao consultivo criado pela Lei Municipal n® 1018/02.

A Lei Municipal n° 1.367/06 formulou a estrutura organizacional do Poder Executivo do Municipio
de Sabara. No ambito de mobilidade urbana, cabe destacar a Secretaria Municipal de
Administracdo, responsavel pela coordenagdo e gerenciamento dos servicos necessarios a
manutencdo das atividades publicas desenvolvidas pelo municipio. Dentre as subunidade e érgéos
da estrutura da Secretaria Municipal de Administracdo, destaca-se a Geréncia de Transporte,
compete planejar, orientar, coordenar, fiscalizar e controlar a utilizacdo e manutengao da frota da
Administracao Municipal, zelando pela sua racionalidade e eficacia.

Areferida Geréncia é composta pela Coordenagao de Oficina e Coordenagéo de Trafego. A primeira
atua com a manutencgao preventiva de veiculos e maquinas pesadas pertencentes a Administragao
Publica, e a Coordenagéo de Trafego administrar o servigo de transporte, atendendo os pedidos
das unidades responsaveis, otimizando itinerarios e o uso da frota.

Além da Secretaria de Administragéo, destaca-se a Secretaria Municipal de Defesa Social que é
responsavel por planejar, executar, coordenar e fiscalizar as atividades de seguranga patrimonial,
transito e transporte publicos e de apoio aos 6rgdos de segurancga publica, tendo em sua estrutura
organizacional uma Geréncia destinada ao Transporte Publico.

A Geréncia de Transporte Publico € responsavel por planejar, controlar, coordenar e fiscalizar o
aperfeicoamento do transporte publico de passageiros, por meio agées de fiscalizagao, concessao
e autorizacao para exploragao privada do servigo. Tal 6rgdo € composto por duas cordeacgdes, a
primeira € a Coordenagéo de Controle de Transporte Publico que desenvolve estudo buscando
melhorias ao servigo de transporte publico de passageiros, bem como controla as concessionarias/
autorizativos/ permissionarias do servico.

A Coordenacdo de Fiscalizagdo de Transporte Publico, € incumbida de fiscalizar os contratos
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vigentes que regulam o servigo.

3.3.1.7 Ibirité

Observando o arcabouco legislativo do Municipio de Ibirité identifica-se as seguintes leis relevantes
no ambito de transporte coletivo.

Lei Complementar Municipal n°® 131/14, que institui a Politica Municipal de Transito e Transporte. A
organizacdo do Sistema Municipal de Transito e Transporte conta com 4 organismos: - (i)
Departamento Municipal de Transito e Transporte de Ibirit¢é —“ IBIRITRANS” - , criado pela Lei
Complementar Municipal n.° 035/01; (ii) a Junta Administrativa de Recursos de Infragcbes - JARI, em
conformidade com o previsto no art. 16 do CTB e na forma da Resolugdo CONTRAN n.° 233/2007;
(iii) o Fundo Municipal de Transito e Transportes — “FMTT” - ; e (iv) o Conselho Municipal de Transito
e Transporte — “CMTT” -.

O organismo responsavel por promover e o planejamento e implantacao de questdes relacionados
ao transporte e transito € o IBIRITRANS, sendo subordinado hierarquica, administrativa e
funcionalmente a Secretaria Municipal de Industria, Comércio e Desenvolvimento Econémico.

No que tange a organizacao interna do IBIRITRANS, estabelece a seguinte estrutura: Diretoria;
Divisado de Engenharia e Fiscalizagao de Transito; Divisao de Engenharia e Fiscalizacao Transporte;
Divisdo de Educacéo e Estatistica de Transito. Tratando de transporte coletivo de passageiros cabe
destacar a Divisdao de Engenharia e Fiscalizagdo Transporte na qual tem a competéncia de (i)
planejar e fiscalizar o sistema de transporte coletivo municipal, bem como gerencias as linhas
municipais de transporte por meio de estudos apontando a demanda da populagéo e (ii) planejar os
servigos concedidos, em especial de transporte coletivo

Conforme pontuado anteriormente, um dos organismos do Sistema Municipal de Transito e
Transporte, organizado pela Politica Municipal de Transito e Transporte € o Conselho Municipal de
Transito e Transporte — CMTT, sendo vinculado a estrutura da Secretaria Municipal de Industria,
Comércio e Desenvolvimento Econémico.

O CMTT, criado pela Lei Municipal n.° 1407/96, alterado pela Lei Municipal n.° 1447/97, é 6rgao
autbnomo, com viés consultivo, deliberativo, normativo e fiscalizador da Administracdo, que tem
como objetivas opinar nas negociagdes para criagdo, modificagdo ou quaisquer melhorias no
sistema de transporte coletivo, que atende este Municipio, em conjunto outros 6rgdos municipais
competentes.

O 6rgao, composto por 8 membros — 4 derivados de entidades governamentais e 4 da sociedade
civil -, tem entre suas competéncias a de: — opinar, obrigatéria e formalmente, em relagéo ao servigo
publico municipal de transporte coletivo como editais de concorréncia publica, pedidos de
autorizagao, concessao de passes-livres; prorrogagéo ou cassacgao de concessoes.

A Lei Municipal n® 1.562/99 trata do servigo de transporte coletivo no Municipio de Ibirité,
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possibilitando que seja prestado diretamente ou sobre o regime de concessdo ou permisséo
mediante licitagdo sendo necessario que observe os seguintes preceitos: fiscalizagao e o controle
de servico exercido pelo municipio serdo realizados com o objetivo de assegurar a regularidade,
eficiéncia e seguranga do servigo; vistoria semestral e obrigatéria dos veiculos; os veiculos
utilizados na prestacdo do servico devem estar em plena condigdo conforme instituido pela
fiscalizag&o. Por fim, a legislagdo autoriza a municipalidade a celebram convenio com o Estado no
intuido de melhorar o desempenho do servigo.

O Decreto Municipal n® 6.347/20 que versa sobre a contratagao dos servigcos de transporte coletivo
de passageiros no ambito do territério do Municipio de Ibirité estabelece a necessidade de
promogao de processo de selegcdo publica por licitagdo na modalidade de concorréncia para a
concessao do servigo de transporte publico. Além disso, ao executar o servico de transporte coletivo
devera observar: abranger todo o territério municipal; prestado em consonancia com os direitos e
obrigacdes do usuario; e o prazo contratual é de 20 anos a partir do decreto em questao, podendo
ser prorrogado por termo aditivo.

3.3.1.8 Betim

Ao observar as normas especificas sobre o transporte coletivo urbano do Municipio de Betim, pode-
se destacar a Lei Municipal n® 3918/03, que autoriza o Poder Executivo delegar a concessao, no
todo ou em parte, da prestagéo de servigos publicos de transporte coletivo municipal de passageiros
de Betim, por 6nibus, por meio de licitagdo prévia, com investimentos em terrenos, obras publicas,
edificagdes, maquinario e equipamentos necessarios a prestacdo de servigo publico objeto da
concessao, mediante licitagcdo, na modalidade de concorréncia, a pessoa juridica que demonstre

capacidade para o seu desempenho, por sua conta e risco e por prazo determinado.

Aponta o pressuposto de que a prestagao do servigo seja feita adequadamente, isto é, satisfaz as
condigbes de regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranga, meio ambiente, atualidade,
generalidade, cortesia na sua prestagdo e modicidade das tarifas. Também dispdes sobre a
atribuicdo do poder concedente em fiscalizar a delegacao do servico.

No que tange a tarifa do servigo a legislagao indica que sera fixada por ato do Poder Executivo, pelo
preco da proposta vencedora da licitagdo, abre-se a possibilidade de mecanismos de revisdo das
tarifas, a fim de manter-se o equilibrio econdmico-financeiro.

3.3.1.9 Contagem

Para além do ja destacado no capitulo sobre o Municipio de Contagem no item “Principais
operagbes existentes nos Municipios Relevantes” deste relatério, ndo foram localizadas ou
disponibilizadas outras normas municipais relevantes.
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3.4 Sistema de bilhetagem dos municipios da Area de Estudo

3.4.1.1 Belo Horizonte

A Lei Municipal n® 11.459/23 dispde sobre o sistema de bilhetagem eletrénica no servigo de
transporte publico coletivo de passageiros por énibus, e da outras providéncias. Segundo o art. 4°
da lei, “o sistema de bilhetagem eletrbnica utilizara cartdo inteligente recarregavel, meio de
pagamento por aproximagao, bilhete de utilizagdo tnica ou outras formas e midias que permitam a
validagcédo de créditos eletrénicos de passagem, incluindo o pagamento por QR code, cartdo de
crédito e cartdo de débito”. Além disso, segundo a norma, o sistema a devera prever a possibilidade
de armazenagem, no cartdo inteligente, de créditos eletronicos de outros sistemas de transporte do
Municipio e da Regido Metropolitana de Belo Horizonte — RMBH.

A Superintendéncia de Mobilidade do Municipio de Belo Horizonte — Sumob é o érgao responsavel
por estabelecer as politicas de operagéo e funcionamento do sistema de bilhetagem eletrdnica e
definir sua parametrizacao.

O Cartao BHBUS faz parte do Sistema de Bilhetagem Eletrénica do Servigo de Transporte Publico
por Onibus do Municipio de Belo Horizonte. Foi constituido um Consércio Operacional do Sistema
de Bilhetagem Eletronica - SBE/BH - TRANSFACIL, como partes integrantes as empresas
concessionarias do transporte coletivo do municipio.

O SBE/BH - TRANSFACIL possui a fungdo de comercializar e distribuir diretamente ou por meio de
terceiros credenciados, postos de vendas de cartdes e créditos eletrobnicos em estacdes, terminais
e outros pontos estratégicos, mediante aprovagdo da BHTRANS/SUMOB, para todos os tipos de
usuarios, os cartdes inteligentes e créditos eletrénicos constituintes do Sistema de Bilhetagem
Eletrénica do Municipio de Belo Horizonte - Cartao BHBUS, responsabilizando-se pela arrecadacao
dos valores pertinentes.

A Lei Municipal n° 11.164/19 autorizou a venda de crédito do Cartdo BHBUS Usuario, na modalidade
Portador, por banca de jornais e revistas.

3.4.1.2 Nova Lima

A concessionaria Via Ouro Coletivos, a empresas responsaveis por operar o servigo de transporte
publico no ambito municipal, aponta em seu site a instalagdo do sistema de bilhetagem eletrbnica e
cartdes recarregaveis, o Cartao Via Ouro. A concessionaria € responsavel pela bilhetagem por meio
dos Contratos n° 075/2022 e n° 119/2023.

3.4.1.3 Ribeirao das Neves

O Decreto Municipal n° 72/2019, que regulamenta o Servigo Publico de Transporte Coletivo de
Passageiros do Municipio de Ribeirdao das Neves, determinou por meio de seu art. 16 que a
Concessionaria, sob controle e especificagdes da Secretaria Municipal de Seguranga, Transito e
Transporte, implantara e operara o Sistema de Arrecadagao Automatizada — Bilhetagem Eletrénica
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(“SAA-RN”), para automagao dos processos de venda antecipada de passagens e controle de
acesso ao Sistema de Transporte Coletivo do municipio de Ribeirdo das Neves.

O SAA-RN, devera ser orientado pelos seguintes objetivos basicos: (i) integragdo plena de todo o
Sistema de Transporte, através da utilizacdo de cartdo inteligente (smartcard) que permita o
transbordo entre linhas de 6nibus, com ou sem complementagédo de nova tarifa; (ii) controle
numeérico de passageiros e da arrecadacao do sistema de transporte, para que todos os usuarios,
classificados por categoria, sejam contabilizados pelos validadores instalados nos 6nibus; (iii)
implementacao de politicas tarifarias inovadoras e diminuigdo dos custos de transporte e seguranga
existentes na arrecadacao - aferir o cumprimento das determinagdes de operagao do servico; (iv)
racionalizacdo da rede de transporte; e (v) disponibilizagdo de coleta de dados que subsidie o
planejamento do sistema de transporte coletivo e a programagao dos servigos.

A Unica outra mencao identificada relativa ao SAA-RN, encontra-se no Decreto 127/2023, que
“requlamenta a Lei n° 4.029, de 2019, que "Dispbe sobre o beneficio do passe livre especial as
pessoas portadoras de deficiéncia, no transporte coletivo de passageiros municipal”, a Lei n°® 4.091,
de 2020, que "Dispbe sobre isencdo do pagamento de tarifas do transporte publico municipal para
maiores de 60 anos de idade”, e a Lei n®4.330, de 2022 que "Autoriza compensagéo de gratuidades,
em razao dos efeitos econbmicos causados pela pandemia".

Para além destes atos normativos, contudo, ndo foram localizadas ou disponibilizadas informacgdes
a respeito da operacionalizagéo de sistema de bilhetagem municipal.

3.4.1.4 Santa Luzia

Nao foram localizadas ou disponibilizadas informagdes a respeito da operacionalizagao de sistema
de bilhetagem municipal.

3.4.1.5 Vespasiano

Para além do ja destacado no capitulo sobre o Municipio de Vespasiano no item “Normas sobre
transporte coletivo urbano nos Municipios Relevantes” deste relatorio, ndo foram localizadas ou
disponibilizadas informagdes a respeito da operacionalizagdo de sistema de bilhetagem municipal.

3.4.1.6 Sabara

A concessionaria VINSCOL, uma das empresas responsaveis por operar o servico de transporte
publico no dmbito municipal, aponta em seu site a instalagao do sistema de bilhetagem eletrbnica e
cartdes recarregaveis, o VINSCOLCARD, substituindo a utilizagdo de dinheiro para o pagamento
das tarifas. Além do cartdo simples a concessionaria implantou cartdes especiais para pessoas
acima de 65 anos, Cartdo Sénior, e para pessoas com necessidades especiais, Cartao Inclusio.
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3.4.1.7 Ibirité

Em setembro de 2022, o Municipio de Ibirité, por meio da Lei Complementar Municipal n® 190 foi
autorizado a instituir e conceder subvengao econémica e subsidio tarifario para o transporte coletivo
urbano de passageiros, sendo autorizado a adaptacdo do contrato de concessao. Outro ponto
tratado na legislacdo é a possibilidade do Poder Executivo Municipal de celebrar convénios como
Estado e Municipios para a execugao do Transporte Publico.

Outro ponto a se destacar sobre o Municipio de Ibirité € que no ano de 2023 foi instituido o Programa
Tarifa Zero, promovendo a gratuidade do transporte publico coletivo no municipio, para tanto
instituiu-se o referido subsidio tarifario para arcar com o funcionamento do programa que se da por
meio da remuneragao por quildometro rodado a Concessionaria Viagao Sidon.

3.4.1.8 Betim

No Municipio de Betim, o sistema de bilhetagem ocorre por meio do “Betim Card”, conforme
informagéao no site da Prefeitura. No ambito de tarifas, destaca-se o Decreto Municipal n® 45.066 de
2024 (“D 45066/24”) que faz apontamentos para o ano de 2024 sobre o reajuste tarifario do servigo
de transporte publico coletivo do Municipio de Betim. Fica instituido as tarifas na seguinte forma:

(i) o valor de R$ 5,95 (cinco reais e noventa e cinco centavos), mediante o pagamento com o
cartdo denominado “Betim Card”, operado através do Sistema de Bilhetagem Eletrdnica;

(i) o valor de R$ 4,10 (quatro reais e dez centavos), para o Transporte Escolar;

(iii) o valor de R$ 5,50 (cinco reais e cinquenta centavos), para o Vale Social.

3.4.1.9 Contagem

Ao tratar da tarifa do servigo publico municipal de transporte coletivo de passageiros, destaca-se o
Decreto Municipal n® 797/22 no qual estabelece a tarifa em sera de R$ 5,50, podendo ser pago em

dinheiro ou por meio de créditos eletronicos.
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4 Anexos Juridicos

4.1 Contratos das operagoes de TPC

ONIBUS METROPOLITANO DE BELO HORIZONTE — CONTRATO DE CONCESSAO N° 003/2008; 004/2008; 005/2008; 006/2008; 007/2008 E 007/2008

Contrato / Tipo de Operagéao

Concesséao de Servigo Publico

Partes

Poder Concedente:

e Governo do Estado de Minas Gerais, por intermédio da SETOP
Concessionaria:

RIT 1 - Consoércio Via Amazonas;
RIT 2 - Consoércio Uniminas;

RIT 3 - Consorcio Metropolitano;
RIT 4 - Consoércio Estrada Real;

RIT 5 - Consoércio Linha Verde;

RIT 6 - Consoércio Esmeralda/Neves;
RIT 7 - Consorcio Cidade Industrial.

Autoridade Reguladora

Secretaria de Estado de Transportes e Obras Publicas (SETOP)

Objeto

Prestacao de servigos de administragao e exploragao, sob regime de concessao, mediante cobranga
de tarifa dos usuarios de um conjunto de linhas que fazem parte da Rede Integrada de Transporte
(RIT).

Municipios integrantes das
transporte

linhas

de

e RIT 1- Contagem (Sandoval Azevedo — Industrial), Ibirité (Montreal — Ouro Negro — Cascata
— Jardim das Rosas — Durval de Barros — Vila Ideal — Marilandia);

e RIT 2 - Contagem (Agua Branca - Morada Nova - Parque S&do Jodo - Jardim Laguna —
Guanabara - Novo Progresso - Sdo Mateus);

e RIT 3 - Betim, Ibirité (Canaa - N.S. de Fatima - Lago Azul - Parque Estrela do Sul), Sarzedo,
Mario Campos, Brumadinho, Sdo Joaquim de Bicas, Florestal, Mateus Leme, Juatuba,
Igarapé, Rio Manso, ltatiaiugu, ltaguara, Nova Lima, Raposos e Rio Acima.;
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RIT 4 - Sabara (Ana Lucia - General Carneiro -Sede), Santa Luzia (Centro - Sdo Benedito),
Caeté, Nova Unido e Taquaragu de Minas;

RIT 5 - Ribeirdo das Neves (Justindpolis), Vespasiano (Sede - Morro Alto), Sédo José da Lapa,
Pedro Leopoldo, Confins, Matozinhos, Capim Branco, Jaboticatubas, Baldim;

RIT 6 - Ribeirdo das Neves, Contagem (Nova Contagem), Esmeraldas;

RIT 7 - Betim (S&o Caetano - Vila Cristina — Imbirucu — Terezdpolis - Alvorada), Contagem
(Petrolandia — Tropical - Santa Helena).

Tipo de Outorga

Concessdo Comum

Valor do contrato

RIT 1—-R$ 2.900.797.423,00;
RIT 2 - R$ 2.799.846.866,00;
RIT 3 - R$ 1.682.739.807,00;
RIT 4 - R$ 3.146.985.800,00;
RIT 5 - R$ 2.805.424.278,00;
RIT 6 - R$ 1.996.502.877,00;
RIT7-R$ 1.614.631.410,00.

Data de assinatura

RIT 1-01/03/2008;
RIT 2 — 27/02/2008;
RIT 3 - 01/03/2008;
RIT 4 - 01/03/2008;
RIT 5 - 01/03/2008;
RIT 6 - 01/03/2008;
RIT 7 - 27/02/2008.

Vigéncia

30 (trinta) anos

Atribuicoes e obrigagoes

Poder Concedente:

Cumprir e fazer cumprir as disposigées no Regulamento e das clausulas da Concesséo.
Garantir que as agbes dos servidores da SETOP sejam realizadas com presteza e
urbanidade.

Garantir a concessionaria tarifas justas e remuneratoérias para o servigo concedido.
Assegurar o equilibrio econémico-financeiro do servigo concedido.

Fornecer informagbes aos usuarios para defesa de seus interesses individuais ou coletivos.

7
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Indenizar a concessionaria nos casos previstos em lei.

e Regulamentar o servigo concedido.

e Gerenciar o servigo concedido para garantir regularidade, continuidade, eficiéncia,
seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na aplicacdo e modicidade das tarifas.

o Fixar, requlamentar e revisar a tarifa cobrada pela concessionaria conforme o contrato.

o Alterar o quadro de caracteristicas operacionais do servico para melhor atendimento ao
usuario e bem-estar social.

e Intervir na prestacdo do servico conforme necessario, de acordo com a lei, RSTC ou o
contrato.

e Extinguir a concessdo antes do término, se previsto no contrato ou recomendado pelo
interesse publico.

e Encampar a concessédo conforme a legislagéo vigente.

Concessionaria:

Executar os servigcos da linha de énibus conforme o contrato e legislagéo.
Transportar passageiros, suas bagagens e encomendas com seguranga.
Responsabilizar-se por prejuizos causados a passageiros e terceiros.
Pagar encargos fiscais, tributarios, previdenciarios, trabalhistas e sociais.
Iniciar os servigos no prazo definido pela SETOP e conforme especificacoes.
Cumprir itinerario, horarios e pontos de parada estabelecidos.

Adotar tarifas fixadas pela SETOP.

Preencher corretamente documentos exigidos pela SETOP.

Estacionar o veiculo no horario determinado para inicio da viagem.
Respeitar o tempo nos pontos de parada.

Apresentar o veiculo limpo para viagem.

Usar o modelo de impresso determinado pela SETOP.

Fornecer informagdes solicitadas pela SETOP no prazo definido.
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Manter dados cadastrais atualizados junto a SETOP.

Recolher valores devidos a SETOP e DER-MG no prazo.

Prestar servigo até 60 dias apds decisdo de paralisagdo ou cancelamento.
Desembarcar passageiros em locais seguros em caso de necessidade.
Apresentar o veiculo para vistoria conforme solicitacdo do DER-MG.
Afixar quadros de horarios atualizados em locais visiveis.

Manter informagbes e avisos no interior do veiculo conforme SETOP.
Portar documentos obrigatérios no veiculo.

Fornecer informacgées previstas no MCO.

Permitir acesso de agentes fiscais a veiculos e instalagées.
Substituir imediatamente veiculos retirados de circulagéo.
Comunicar alteragées do contrato social a SETOP.

Preservar e manter instrumentos de controle de passageiros.

Utilizar veiculos identificados e padronizados conforme SETOP.
Realizar transbordo de passageiros em emergéncias.

Manter somente veiculos cadastrados em operacgéo.

Manter tripulagdo uniformizada.

Afixar contato para atendimento ao usuario no veiculo.

Respeitar e garantir direitos dos usuarios.

Facilitar levantamentos e estudos por pessoal credenciado.

Né&o veicular publicidade ou informagbes duvidosas.

Receber dos passageiros os valores estabelecidos pela SETOP.

Garantia do equilibrio econémico-financeiro do servigo.
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e Receber indenizagbes conforme legislagdo vigente.

e Receber receitas alternativas autorizadas pelo regulamento RSTC.

Forma de Remuneragao da Contratada

Tarifa Publica

Reajuste Tarifario

A concessionaria deve seguir a tarifa estabelecida pela SETOP para cada linha integrante da RIT. A
SETORP podera revisar a tarifa contratual quando houver criacdo, alteracdo ou extingao de tributos
ou encargos legais, mudangas nos coeficientes de consumo, melhorias de itinerario, atualizagbes
tecnoldgicas, ou disposicbes legais que afetem significativamente a tarifa. Anualmente, a tarifa fixada
pela SETOP sera ajustada conforme os critérios legais e as variagées nos pardmetros que compbéem
a base de calculo tarifario.

Requalificagao da Tarifa

N/A

Recomposicao do Equilibrio Econémico-

Financeiro

Nao especificado

Formas de Reequilibrio

Reajuste Tarifario

Garantias

Nao especificado

Hipoéteses de extingao

Extingue-se a Concessao por:

Advento do termo da Concessao;

Encampacéo;

Caducidade;

Resciséao;

Anulagéo;

Faléncia ou extingdo da Concessionaria e falecimento ou incapacidade do titular, no caso de
empresa individual.

Riscos da Contratada

Né&o especificados

Riscos do Poder Concedente

Né&o especificados

Riscos Compartilhados

Né&o especificados

Transferéncia / Subcontratagao

A cessdo do contrato de concessdo, assim como a transferéncia do controle societario da
concessionaria, requer a aprovagao prévia da SETOP,
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Transferéncia de Controle

A cessdo do contrato de concessdo, assim como a transferéncia do controle societario da
concessionaria, requer a aprovagao prévia da SETOP.

Penalidades

A concessionaria esta sujeita a varias penalidades, além da possivel declaragéo de caducidade do
contrato. As penalidades incluem:

multa, conforme estipulado no edital de licitagdo, no contrato e no regulamento do servigo de
transporte coletivo intermunicipal e metropolitano de Minas Gerais;

adverténcia escrita;

suspensao temporaria de participacdo em licitagbes e impedimento de contratar com a
administragdo publica por até dois anos; e

declaracdo de inidoneidade para licitar ou contratar com a administragcdo publica, que se
mantém enquanto persistirem os motivos da penalizacao.

Aditivos Contratuais

Em 17 de setembro de 2008, foi celebrado o 1° Termo Aditivo, alterando a clausula 4.4 para
definir a outorga no valor de R$ 16.837.450,00 (dezesseis milhGes, oitocentos e trinta e sete
mil, quatrocentos e cinquenta reais).

Em 19 de fevereiro de 2010, foi celebrado o 2° Termo Aditivo, que modificou a clausula 2.1
para incluir 8 linhas de énibus no objeto da concesséo original.

Em 01 de julho de 2010, o 3° Termo Aditivo foi celebrado, alterando a clausula 2.1 para excluir
7 linhas de 6nibus do objeto da concesséo original.

Apenas RIT 3, 4, 5 e 6 -Também em 01 de julho de 2010, foi celebrado o 4° Termo Aditivo,
modificando a clausula 2.1 para incluir 17 linhas de énibus ao objeto da concesséo original.
Apenas RIT 3,4, 5 e 6 - Em 22 de dezembro de 2014, o 5° Termo Aditivo foi celebrado,
alterando a clausula 10 sobre encargos e direitos da concessionaria, prevendo a
responsabilizagdo pelos custos de operagdo em terminais de transportes e estagbes de
transferéncia, entre outros.

Apenas RIT 3 - O 6° Termo Aditivo, celebrado em 15 de dezembro de 2015, tratou da
alteracdo e complementacdo da Planilha de Custos do Sistema Metropolitano de
Passageiros.
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Contrato / Tipo de Operacéao

Concesséao de Servigo Publico

Partes

Poder Concedente:

e Governo do Estado de Minas Gerais, por intermédio da SEINFRA
Concessionaria:

e Companhia de Trens Urbanos de Minas Gerais;
Interveniente(s) Anuente(s):

e Veiculo de Desestatizacdo MG Investimentos S.A.
e Comporte Participagdes S.A.

Autoridade Reguladora

Secretaria de Estado de Infraestrutura e Mobilidade (SEINFRA)

Concessdo comum para a prestagdo dos servigos de gestdo, operagdo e manutengdo da rede

Objeto metroferroviaria da Regido Metropolitana de Belo Horizonte.
Municipios integrantes das linhas de Belo Horizonte e Contagem
transporte

Tipo de Outorga

Concessdo Comum

Valor do contrato

R$ 7.773.474.940,04 (sete bilhdes, setecentos e setenta e trés milhdes, quatrocentos e setenta e
quatro mil, novecentos e quarenta reais e quatro centavos)

Data de assinatura

23/03/2023

Vigéncia

30 (trinta) anos

Atribuicoes e obrigagoes

Poder Concedente:

e O Poder Concedente deve modificar as caracteristicas da Rede sempre que houver
alteragbes na demanda de passageiros ou necessidade de revisdo da oferta do Servigo de
Transporte Metroferroviario, devido a mudangas nos outros modos de transporte do Sistema
Metropolitano que afetem a velocidade operacional e o tempo das viagens na Rede, ou por
qualquer outra razéo verificada.

e Ao longo do prazo da concessdo, as caracteristicas de funcionamento e especificacbes
operacionais da Rede Metroferroviaria poderao ser ajustadas para melhorar a integracdo da
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Rede com outros modos de transporte do Sistema Metropolitano, bem como para atender
necessidades de desenvolvimento urbano, racionalidade operacional e equilibrio econémico-
financeiro do contrato.

O Poder Concedente envidara esforcos para promover a integracao fisica, operacional e
tarifaria da Rede com outros modos de transporte do Sistema Metropolitano, respeitando as
competéncias dos entes municipais responsaveis pela operacdo dos transportes publicos
dos municipios da RMBH, visando uma operagéo integrada da Rede pela concessionaria,
sem sobreposicdo de linhas ou concorréncia com o Sistema Estadual de Transporte
Metropolitano por Onibus.

Dentro de dois anos a partir da Data de Assungdo, o Poder Concedente devera realizar a
completa integracdo da Rede Metroferroviaria a 90% das linhas do Sistema Estadual de
Transporte Metropolitano por Onibus, cujos trajetos sejam paralelos & Linha 2 da Rede e
localizados em um raio de até um quildbmetro do tragado planejado para a Linha 2, garantindo
a complementariedade entre o Sistema de Onibus e a Rede.

O Poder Concedente devera tomar as providéncias necessarias, que estejam sob sua
responsabilidade, para viabilizar o requerimento da concessionaria para habilitacdo da
concessdo no ambito do Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da
Infraestrutura (REIDI).

Concessionaria:

A concessionaria declara ter obtido todas as informag¢bes necessarias para cumprir suas
obrigagbes contratuais.

A concessionaria reconhece a isengdo do BNDES, da Unido e do Poder Concedente de
responsabilidade por quaisquer insubsisténcias ou pela ndo confirmagcdo de premissas dos
estudos de desestatizagdo, renunciando a direitos de indenizagdo ou reparagéo por perdas
relacionadas a esses estudos, conforme a alocagdo de riscos prevista na Clausula 10 do
contrato.

A concessionaria ndo sera liberada de suas obrigagbes contratuais, nem tera direito a
indenizagdo do Poder Concedente por informagbes incorretas ou insuficientes obtidas de
terceiros, reconhecendo a responsabilidade de verificar a adequagdo e precisdo das
informacées recebidas.
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Os servigos sdo considerados publicos essenciais, devendo ser prestados sem interrupg¢des
indevidas e atendendo a condi¢cbes de regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranga,
atualidade, generalidade, cortesia e modicidade tarifaria, conforme a legislacao aplicavel.

manter o servigo de transporte metroferroviario permanentemente disponivel a populagéo,
conforme as diretrizes do contrato e normas pertinentes.

A concessionaria é responsavel por seus empregados e prepostos, e por quaisquer danos
causados aos usuarios, terceiros e ao Poder Concedente durante a execugdo dos servigos.

manter, as suas custas, em bom estado de funcionamento, conservagdo e seguranga, 0S
bens da concessao utilizados na prestagdo dos servicos.

cumprir integralmente os contratos de cessdo de espagos nos terminais, conforme
originalmente contratados pela CBTU, e avaliar a manutencdo de outros instrumentos
juridicos para evitar descontinuidade dos servigos.

observar a legislacéo sobre preservacéo do patriménio artistico, cultural e histérico na gestéao
da rede, quando aplicavel.

A concessionaria deve assegurar:

o Adequada prestagcao do servico de transporte metroferroviario, utilizando todos os
meios e recursos disponiveis, incluindo investimentos obrigatorios.

e Qualidade constante nos servigos desde a data de assungéo, responsabilizando-se
por desconformidades com os pardmetros de desempenho.

e Atendimento telefénico e digital, para informagbes sobre produtos e servigos,
incluindo ferramentas de roteirizagdo e consulta de horarios de viagem.

e Recebimento e apuragéo de criticas, sugestdes, reclamagbes e elogios através dos
canais de atendimento e ouvidoria.

e Manutengdo de uma base de dados atualizada sobre habitos de consumo dos
usuarios, acessivel ao Poder Concedente e Ente Regulador.

e Realizacao de pesquisa de satisfacdo dos usuarios, avaliando os principais motivos
de contato pelos canais de atendimento.
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e A concessionaria deve realizar todas as intervengbes de engenharia necessarias para
atender aos parédmetros de desempenho e especificagbes técnicas minimas estabelecidas
no contrato.

Forma de Remuneragao da Contratada

A concessionaria tem direito a remuneragao, composta pela tarifa de remuneracgéo e pelas receitas
extraordinarias, podendo ser acrescida de subsidio instituido pelo Poder Concedente, conforme o
contrato e requlamentagéo especifica.

Tarifa Publica

o As receitas da tarifa publica serao repassadas através de sistemas de bilhetagem eletrénica
aceitos pela concessionaria, conforme normas do Poder Concedente ou Ente Regulador.

e Os valores arrecadados diariamente nos terminais metroferroviarios pela tarifa publica
permanecerdo com a concessionaria, como pagamento antecipado de parte da sua
remuneracgéo.

Tarifa de Remuneragdo

o A tarifa de remuneragdo, que mantém o equilibrio econbémico-financeiro da concesséo,
corresponde a R$ 3,26 por passageiro transportado, conforme a data-base de margo de
2021.

Receitas Extraordinarias

e A ftotalidade das receitas extraordinarias compde a remuneragcdo da concessionaria. A
concessionaria deve comunicar previamente, por escrito, ao Ente Regulador sobre a
exploracdo de projetos para obtengao de receitas extraordinarias.

Reajuste Tarifario

Reajuste da Tarifa Publica

O valor da Tarifa Publica sera reajustado anualmente, a partir da data-base de margo de 2021, pela
aplicagdo do IPCA ou outro indice que venha a substitui-lo, conforme a férmula descrita na
Subclausula 11.3.1. O reajuste da Tarifa Publica devera ser calculado pela concessionaria a cada
ano contratual, sequindo a formula estabelecida, e sera comunicado ao Poder Concedente e ao Ente
Regulador, que o tornara publico em até 30 dias do recebimento das informagdes. Os reajustes da
Tarifa Publica ocorrerdo a cada periodo de 12 meses, contados a partir de margo de 2021, de acordo
com a férmula:
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Tem-se que Pt = Pt-X(IPCAt/IPCAt-1)

Onde:

Pt corresponde ao valor da Tarifa Publica reajustado no ano t;

Pt-X corresponde ao valor da Tarifa Publica reajustado no ano t-X;

X —ano em que ocorreu o Ultimo reajuste da Tarifa Publica;

IPCAt corresponde ao IPCA divulgado pelo IBGE no més anterior ao do reajuste;

IPCAt-1 corresponde ao IPCA divulgado pelo IBGE no més anterior ao do reajuste anterior.

Reajuste da Tarifa de Remunerag¢éo

O valor da Tarifa de Remuneracgéo sera reajustado anualmente, a partir de marco de 2021, conforme
uma formula especifica. A concessionaria deve calcular o valor reajustado a cada ano contratual e
comunicar ao Ente Regulador, que se pronunciara sobre os calculos de reajuste em até 30 dias,
encaminhando-os para homologac¢ao pelo Poder Concedente dentro do mesmo prazo.

Reajuste =i, *A+i, B

Em que:

(i) iy = indice acumulado anual do IPCA

(i) A = percentual da m3do de obra no Opex = 60%.
(iiii) i, = indice acumulado anual do IGPM.

(iv) B=1-A=40%.
Revisao Ordinaria

A revisdo ordinaria do contrato sera realizada a cada cinco anos a partir da Data de Assungéo,
visando verificar a adequacgéo e pertinéncia do contrato a sua finalidade e assegurar que a prestagcdo
dos servicos aos usuarios na rede seja adequada, atual e integrada, pelo menos, ao Sistema
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Estadual de Transporte Metropolitano por Onibus e aos Sistemas Municipais de Transporte de Belo
Horizonte e Contagem. Durante esta revisdo, pode haver modificagbes nos aspectos contratuais e
operacionais da concesséo, incluindo parametros de desempenho e critérios de revisdo e reajuste
da remuneragéo, desde que necessarias para adequar o contrato a sua finalidade. No entanto,
aspectos relacionados ao desembolso e aos Aportes Publicos ndo poderdo ser modificados pelas
partes.

Revisdo Extraordinaria

Procedimentos de revisdo extraordinaria tém o objetivo de recompor o equilibrio econdémico-
financeiro do contrato em virtude de Eventos de Desequilibrio, devendo seguir o regramento previsto
no contrato e na requlamentacéo especifica. Esta revisdo pode ser iniciada pelo Poder Concedente,
pelo Ente Regulador ou mediante solicitacdo da Concessionaria.

Requalificagao da Tarifa

N/A

Recomposicdao do Equilibrio Econdémico-
Financeiro

As Variagbes Ordinarias de Demanda sdo aquelas que a concessionaria observa em relagédo a
demanda de referéncia, com niveis iguais ou inferiores a 20%, ou, mesmo que superiores a 20%,
ocorrendo por menos de 12 meses consecutivos, considerando os fatores de sazonalidade. Essas
variagbes séo riscos integralmente assumidos pela concessionaria.

As Variagbes Extraordinarias de Demanda sdo identificadas quando a variagdo em relacdo a
demanda de referéncia é superior a 20% durante, no minimo, 12 meses consecutivos, também
considerando os fatores de sazonalidade. Essas variagbes devem resultar na efetiva reducdo da
remuneragao da concessionaria.

Formas de Reequilibrio

Ao final do procedimento de reequilibrio contratual, caso a recomposi¢cdo tenha sido considerada
cabivel, podem incluir, mas néo se limitam a:

e modificagdo do prazo do contrato;
ressarcimento a concessionaria, pelo Poder Concedente, dos investimentos, custos e
despesas adicionais efetivamente incorridos ou do valor equivalente a perda de receita
efetivamente ocorrida;

e modificagdo de obrigagbes contratuais da concessionaria, de forma proporcional e
preferencialmente relacionada diretamente ao evento que provocou a recomposicao;
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e ou instituicdo, aumento ou redugdo do valor dos subsidios, caso tenham sido instituidos,
inclusive para compensacdo dos custos e despesas adicionais ou da perda de receita
efetivamente ocorrida devido ao Evento de Desequilibrio.

Garantias

A Garantia de Execugao do Contrato, a critério da concessionaria, podera ser prestada em uma das
seguintes modalidades: caugéo, que pode ser em dinheiro ou em titulos da divida publica federal;
fianga bancaria, conforme o modelo que infegra o Anexo 3-A; ou seguro-garantia, cuja apolice deve
observar, no minimo, o contetido especificado no Anexo 3.

Hipoteses de extingao

A Concesséao extinguir-se-a por|:

Advento do termo contratual;
Encampacéo;

Caducidade;

Resciséo;

Anulagéo; ou

Faléncia ou extingao da Concessionaria

Riscos da Contratada

7

A concessionaria é responsavel por todos o0s riscos relacionados a concessdo, exceto o0s
expressamente previstos no contrato, incluindo:

o Obtencdo, renovagdo, manutengdo, transferéncia e regularizagao de licengas, permissées e
autorizagées, exceto em casos de atraso na transferéncia da posse da rede ou por falha das
autoridades.

e Custos relacionados aos servigos além dos projetados, exceto por alteragées de escopo
determinadas pelo Poder Concedente.

e Atrasos na execucgao de investimentos obrigatérios € no plano de operagéo, exceto onde o

risco é atribuido ao Poder Concedente.

Tecnologia empregada nos servigos e manutengdo dos bens da concessao.

Perecimento, destruigcdo, roubo ou outros danos aos bens da concesséo.

Variagbes ordinarias de demanda.

Manifestagbes sociais e greves de empregados ou subcontratados.

Variagbes de custo de capital e mudangas nos tributos.

Modificagdes na legislagcdo sobre impostos.

Eventos de forca maior cobertos por seguros disponiveis no mercado.
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Recuperagéo e gerenciamento do passivo ambiental, exceto passivos ndo detectaveis por
auditoria prévia.

Inflagdo superior ou inferior ao indice usado para reajuste da tarifa de remuneragéo.
Responsabilidade por danos ambientais decorrentes da operacéo.

Prejuizos causados a terceiros por atividades na concesséo.

Vicios ocultos nos bens adquiridos ou construidos apos a data de assungéo.
Desconformidades dos projetos com a requlamentagéo vigente.

Custos de desapropriacdes e servidbes administrativas.

Falhas na prestagcdo dos servigos atribuidas a subcontratados.

Prejuizos de atividades para obtengéo de receitas extraordinarias.

Néo habilitacdo no REIDI devido a ato ou omisséo da concessionaria.

Custos de licenciamento ambiental e atendimento de condicionantes ambientais.

Riscos do Poder Concedente

Falta de reequilibrio contratual devido a déficit ou superavit constatado.

Diminuigdo no numero de passageiros por concorréncia criada no sistema ou alteragbes que
afetem a demanda.

Falha na implementacéo da integracao fisica, operacional e tarifaria com o Sistema Estadual
de Transporte.

Falta de cumprimento das obriga¢bes de reajuste e revisdo da tarifa de remuneragao.
Variagcbes de demanda que sejam extraordinarias.

Determinagbes para ampliar ou modificar a rede nédo atribuiveis a concessionaria.
Alteragbes solicitadas nos projetos para adequacdo a Estagdo Barreiro da Linha 2, exceto
por ndo-conformidade.

Alteragbes que afetam a tarifa de remuneracgdo relacionadas a reparticdo de receitas de
viagens integradas.

Decisées judiciais, arbitrais ou administrativas que impeg¢am cobrancga da tarifa publica, se
néo causadas pela concessionaria.

Falta de cumprimento das obrigagbes contratuais pelo Poder Concedente ou Ente Regulador.
Eventos que possam ser cobertos por seguros, mas ndo cobertos pela concessionaria.
Mudangas legislativas que afetam a composigdo econdmico-financeira, exceto impostos
sobre renda.

Alteragbes nas isengbes e beneficios tarifarios apos a publicagcao do edital.
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e na emissdo da DUP ou na realizagdo de providéncias processuais ndo imputaveis a
concessionaria.

e Vicios ocultos em bens transferidos a concessionaria na Data de Assungao.

e Custos relacionados a condicionantes ambientais ndo ligadas a prevengdo de incéndio,
acessibilidade ou efluentes.

o Nao liberagao de areas necessarias para Estacdo Barreiro da Linha 2 até o quarto ano de
concesséo, sem culpa da concessionaria.

o Impossibilidade de executar o projeto da Estagdo Barreiro por impedimentos ndo atribuiveis
a concessionatria.

o Qcorréncia de sinistros que superem o limite de cobertura contratada ndo imputaveis a
concessionaria.

Riscos Compartilhados

Né&o especificado

Transferéncia / Subcontratagao

A concessionaria devera prestar os servigos estabelecidos no contrato, seja diretamente ou por meio
de terceiros, sempre por sua conta e risco. Caso opte pela subcontratagdo, a concessionaria
permanecera responsavel perante o Poder Concedente e o Ente Regulador por quaisquer problemas
ou prejuizos decorrentes de falhas financeiras, falta de competéncia técnica ou qualquer outro tipo
de problema relacionado aos terceiros contratados. Além disso, a concessionaria deve garantir o
cumprimento adequado do contrato, em conformidade com as Diretrizes para Transporte Coletivo
de Passageiros, atingir os Parémetros de Desempenho e responder por eventuais danos causados
a terceiros, incluindo os usuarios da rede. Se houver subcontratacdo da operacéo da rede, esta deve
atender aos critérios de qualificagdo técnica previstos no edital e ser previamente informada ao Ente
Regulador.

Transferéncia de Controle

Qualquer transferéncia do controle da concessionaria ou da concessao exige prévia autorizagdo do
Poder Concedente nos termos da lei. A aprovagéo dessa transferéncia pelo Poder Concedente esta
condicionada a trés fatores: a capacidade técnica, juridica, financeira e fiscal das novas
controladoras em relagdo as obrigagbes da concessionaria no momento da transferéncia; a
aceitagdo, por parte das novas controladoras, de todos os termos e condi¢gbes do contrato; e a
aceitagado pelos financiadores da operag¢ao de transferéncia de controle da concessionaria ou da
concessdo. Além disso, a concessionaria se compromete a manter inalterado seu objeto social
durante todo o prazo da concessé&o.

Os contratos de financiamento firmados pela concessionaria podem conceder aos financiadores o
direito de assumir o controle da concessionaria caso ocorra inadimplemento, por parte da
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concessionaria, dos contratos de financiamento ou do contrato de concessao, desde que tal
inadimplemento inviabilize ou coloque em risco a concessdo. Quando uma solicitagdo para que os
financiadores assumam o controle é enviada ao Poder Concedente, um processo administrativo
regular sera instaurado, ouvindo-se previamente o Ente Regulador antes que o Poder Concedente
tome uma decisdo. A assung¢éo do controle pelos financiadores sera autorizada com o objetivo de
promover a reestruturagdo financeira da concessionaria e garantir a continuidade da exploragéo da
concesséo. Os financiadores devem comprovar que atendem aos requisitos de regularidade juridica
e fiscal previstos no edital.

Penalidades

Pela inexecugdo parcial ou total do contrato ou desrespeito as normas aplicaveis a Rede
Metroferroviaria, o Poder Concedente podera aplicar as segquintes sangbes a concessionaria,
garantindo o direito a defesa prévia: adverténcia; multa, variando de 0,01% a 5% do valor do
contrato, conforme especificado na Subclausula 3.1; e caducidade da concessao, conforme previsto
no contrato. Na aplicagdo dessas sangdes, sera observada a requlamentagéo do Poder Concedente
e do Ente Regulador, que orienta a graduagéo da gravidade das infragées.

Aditivos Contratuais

N/D

ONIBUS MUNICIPAL DE BELO HORIZONTE — CONTRATO DE CONCESSAO DAS RTS 1, 2, 3E 4

Contrato / Tipo de Operagéao

Concesséo de Servigo Publico

Partes

Poder Concedente:
e Prefeitura de Belo Horizonte, por intermédio da SEINFRA
Concessionaria:

e Companhia de Trens Urbanos de Minas Gerais;

Autoridade Reguladora

BHTRANS

Objeto

Operagao e manutencao das linhas e itinerarios de transporte coletivo, incluindo a instalagao e
manutencgao de garagens e do sistema Sistema Inteligente de Transporte.
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Municipios integrantes
transporte

das

linhas

de

Belo Horizonte

Tipo de Outorga

Concessdo Comum

Valor do contrato

e RTS1-R$4.330.788.653,28;
e RTS2-R$4.807.591.621,42;
e RTS 3-R$4.329.280.716,59;
e RTS4-R$2.842.765.302,45.

Data de assinatura

25/06/2008

Vigéncia

20 (vinte) anos

Atribuicoes e obrigagcoes

Poder Concedente:

Cumprir e fazer cumprir as disposi¢cbes do contrato.

e Avaliar e decidir sobre os pedidos de revisdo do contrato.

o Modificar unilateralmente as disposi¢cbes do contrato para melhor adequagdo ao interesse
publico, mantendo o equilibrio econémico-financeiro.

o Autorizar alteracées no estatuto ou contrato social da concessionaria ou no instrumento de
constituicao de consorcio.

e Estimular a racionalizagéo, eficiéncia e melhoria continua dos servigos.
Incentivar a associacdo de usuarios para defender seus interesses relativos aos servigos e
aprimorar a fiscalizagao.

e Intervir na prestacao dos servigos, retoma-los e extinguir a concessao, conforme previsto no
contrato e na legislagéo pertinente.

o Zelar pela preservagédo e conservagcdo do meio ambiente na prestagcdo dos servicos e na
utilizag&o da infraestrutura associada.

e Atuar como interveniente e anuente nos contratos entre o consdrcio operacional, o
administrador do FGE, e o agente de liquidag&o.

e Ratificar, por meio de decreto, o requlamento dos servigos.

o Estabelecer penalidades aplicaveis a concessionaria por descumprimento do regulamento
dos servigos.

o Decidir sobre a criagao, fusdo ou extingdo de linhas, alteragbes de itinerarios, quadros de
horarios, ou qualquer outro aspecto operacional dos servigos.

92




ONIBUS MUNICIPAL DE BELO HORIZONTE — CONTRATO DE CONCESSAO DAS RTS 1, 2, 3E 4

Aplicar a concessionaria a penalidade de declaracdo de inidoneidade para licitar ou contratar
com a Administragcéo Publica.

Concessionaria:

Cumprir as disposi¢cbes do edital, contrato e anexos.

Prestar servigos adequados.

Gerir recursos financeiros necessarios a presta¢cao dos servigos.

Atualizar projetos e planos necessarios a execug¢do dos servigos.

Manter condi¢oes de habilitagdo conforme a Concorréncia n° 131/2008.
Disponibilizar recursos humanos necessarios a execug¢ao dos servigos.
Manter requisitos minimos para prestacdo dos servigos, conforme definido nos anexos do
edital e proposta técnica.

Disponibilizar bens vinculados a concessao conforme a Concorréncia n® 131/2008.
Manter registro e inventéario dos bens vinculados a concesséo.

Solicitar autorizagao prévia para alteragbes de estatuto ou contrato social.
Permitir acesso da BHTRANS a fiscalizacdo dos bens e registros contabeis.
Enviar relatérios a BHTRANS sobre servigos e resultados financeiros.
Manter controles atualizados de passageiros, quilometragem e viagens.
Padronizar demonstrativos contabeis conforme o regulamento dos servigos.
Fornecer relatérios detalhados dos servicos a BHTRANS.

Publicar anualmente demonstracées financeiras.

Responsabilizar-se por impostos e contribuiges.

Comprovar regularidade tributaria e contribuicoes previdenciarias.

Garantir seguranga do patriménio publico e usuarios.

Fornecer informacgdes aos usuarios.

Manter central de atendimento ao usuario.

Responder por todos os aspectos legais durante a prestagdo dos servigos.
Informar ocorréncias nao rotineiras a BHTRANS.

Elaborar esquemas de emergéncia.

Divulgar informagbes ao publico sobre alteragbes operacionais.

Acatar medidas em caso de emergéncia.

Promover licenciamento ambiental.

Pagar todas as despesas necessarias a prestagdo dos servicos.
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Custear o SITBus em todos os aspectos.

Garantir acessibilidade da frota.

Contratar seguros exigidos no contrato.

Submeter-se ao indice de desempenho fixado pela BHTRANS.
Observar gratuidades e descontos legais.

Informar atos ilegais as autoridades.

Apoiar iniciativas contra transporte irregular.

Participar de comissées de transporte e transito.
Apresentar indices de renovagéo e gratuidade semestralmente.
Desenvolver e manter o SITBus conforme o edital.
Fornecer infraestrutura necessaria a BHTRANS.
Suportar e instalar equipamentos do SITBus.

Fornecer documentos e sistemas para integragéo.
Manter alto nivel de disponibilidade do SITBus.

Operar e desenvolver o SITBus continuamente.
Garantir correta alimentacao de energia nos 6nibus.
Permitir instalagdo de rastreadores.

Fornecer cartbées e midias suficientes para a demanda.
Promover reposicado de cartbes eletrbnicos.

Cadastrar compradores de VT e usuarios.
Operacionalizar carga e recarga de cartées.

Manter reserva técnica suficiente.

Disponibilizar aplicativos e manuais a BHTRANS.
Fornecer licenca de uso de especificagcbes do SAM.
Assegurar troca de dados com a BHTRANS.

Assegurar operagéo assistida apds implementagéo.
Enviar planos de treinamento e qualidade a BHTRANS.
Prestar contas dos resultados obtidos a BHTRANS.
Divulgar o SITBus conforme planejamento estabelecido.

A concessionaria recebera as tarifas pagas pelos passageiros conforme a politica tarifaria vigente e

Forma de Remuneragao da Contratada ; R
0s seguintes grupos tarifarios:
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e Grupo | — Linhas dos servicos diametrais, servigos radiais, servicos perimetrais, servicos
semi-expressos e servigos troncais com tarifa de R$2,10.

e Grupo Il - Linhas dos servigos alimentadores e circulares com tarifa de R$1,50.

e Grupo Ill - Linhas de vilas e favelas com tarifa de R$0,50.

e Grupo IV - Estagées do metré - trem metropolitano com tarifa unitaria de R$1,80 (valor fixado
pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos).

o A tarifa sera reajustada anualmente, sempre no dia 29 de dezembro.

Receitas Alternativas, Complementares e Acessorias

e Rendimentos financeiros derivados da venda antecipada de direitos de viagem.

e Rendimentos financeiros da gestdo de recursos custodiados pelo agente de liquidagéao.
Receitas de convénios e venda de produtos, dados ou servicos explorados através da
infraestrutura e plataformas do SITBus.

o Receitas da comercializagdo de espagos publicitarios em midia, eletrbnica ou ndo, em
onibus, lojas, cartbes, postos e equipamentos de vendas e demais instalagées sob
responsabilidade da concessionaria.

e Receitas da exibicao e distribuicao de informagdes em sistemas de audio e video, celulares,
modens, dispositivos de comunicagdo, totens eletrénicos ou outros mecanismos de
transmissao ou recepgéo.

e Receitas de parcerias com financeiras, operadoras de crédito, bancos, agentes financeiros,
operadoras de telecomunicagées e redes de varejo.

Reajuste Tarifario

A cada quatro anos, contados a partir do inicio da operagdo dos servigcos, o Poder Concedente
realizara um processo de reviséo tarifaria com o objetivo de repassar ao valor da tarifa os ganhos
de produtividade obtidos pela concessionaria. Para os efeitos desta clausula, sdo considerados
ganhos de produtividade, entre outros, a redugdo de custos na prestagdo dos servigos decorrente
da racionalizagdo da operacdo e da instalacdo do SITBus, assim como os ganhos relativos as
receitas mencionadas na Clausula 12 do contrato.

Requalificagao da Tarifa

N/A

Recomposi¢ao do Equilibrio
Financeiro

Economico-

A Clausula 19, que trata da revisdo do contrato, estabelece que as partes tém direito a revisGo em
decorréncia de determinados fatores.

Esses fatores incluem:
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a modificacdo unilateral do contrato ou dos requisitos minimos de prestacdo dos servicos,
como previsto nos Anexos Il e VIII do edital, imposta pelo Poder Concedente;

alteracbes na ordem tributaria, exceto impostos sobre a renda ou lucro;

variagcbes extraordinarias, que podem ser imprevisiveis ou previsiveis, mas de propor¢cbes
imponderaveis no momento da formulacao da proposta, nos custos dos servigos;

acbes ou omissoes ilicitas cometidas pelo Poder Concedente ou seus representantes; e

a reducdo de custos da concessionaria resultante de incentivos de qualquer tipo oferecidos
por entes da Federagéo ou entidades de sua administragéo indireta, como linhas de crédito
especiais, beneficios de convénios ou incentivos fiscais.

Caso fortuito ou forga maior.

Formas de Reequilibrio

A execugdo da revisdo do contrato pode ser implementada pelos seguintes mecanismos:

indenizagéo;

alteracdo do prazo do Contrato;

revisao geral dos valores das tarifas;
combinagdo dos mecanismos anteriores.

Garantias

Fundo Garantidor do Equilibrio Econémico-Financeiro

Hipoteses de extingao

A Concesséo extinguir-se-a por:

término do prazo de vigéncia do Contrato;
encampagao;

caducidade;

resciséo;

anulagéo;

faléncia ou extingdo da Concessionaria.

Riscos da Contratada

A ndo obtencdo do retorno econbmico previsto na proposta comercial devido a fatores
diferentes dos mencionados nas subclausulas 19.1 e 19.2.

A variagdo da demanda dos usuarios pelos servigos em proporgoes diferentes das previstas
nos estudos prévios desenvolvidos pelo Poder Concedente.

A constatagdo posterior de erros ou omissées em suas propostas ou nos levantamentos que
as subsidiaram, incluindo aqueles divulgados pelo Poder Concedente.

A destruigcdo, roubo, furto ou perda de bens vinculados a concessao e de suas receitas.
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e A manutengdo da seguranga dos usuarios.
A ocorréncia de dissidio, acordo ou convencgéo coletiva de trabalho.

e A ocorréncia de greves de empregados das concessionarias ou a interrupgdo ou falha do
fornecimento de materiais ou servigos pelos seus contratados.
A variagéo das taxas de cambio.

e Aincidéncia de responsabilidade civil, administrativa, ambiental, tributaria e criminal por fatos
que possam ocorrer durante a prestagdo dos servicos.

o Os custos gerados por condenagbes ou pelo acompanhamento de agbes judiciais movidas
por ou contra terceiros.
Os riscos decorrentes da contratacdo de financiamentos.

e Os riscos decorrentes de eventual incapacidade da industria nacional em fornecer bens e
insumos necessarios a prestagdo dos servigos.

o A reducéo do valor residual dos bens vinculados a concesséo.

e A reducdo ou néo realizagdo das receitas alternativas, complementares, acessorias ou de
projetos associados.

e A superveniéncia do requlamento dos servigos.
Os atrasos decorrentes de problemas na fluidez do transito no municipio.

e As ineficiéncias ou perdas econémicas decorrentes de falhas na organizacdo operacional e
programacéo dos servigos realizados pela concessionaria.

Riscos do Poder Concedente

Nao especificado

Riscos Compartilhados

Né&o especificado

Transferéncia / Subcontratagao

A subconcesséo dos servigcos € permitida, desde que precedida por um processo de concorréncia.
A concessionaria devera ressarcir o Poder Concedente por quaisquer custos que este tenha
incorrido em estudos, levantamentos e outras despesas administrativas relacionadas a licitagao da
subconcessdo dos servigos. O subconcessionario assumira todos os direitos e obrigagbes da
subconcedente, dentro dos limites da subconcessao.

Transferéncia de Controle

A transferéncia do contrato ou do controle societario da concessionaria sem a anuéncia prévia do
Poder Concedente resultara na caducidade da concessdo. Para obter a anuéncia mencionada, o
pretendente deve atender as exigéncias de capacidade técnica, idoneidade financeira e regularidade
juridica e fiscal necessarias para a assung¢ao dos servigos, além de se comprometer a cumprir todas
as clausulas do contrato em vigor. Desde ja, fica anuida a eventual transferéncia do contrato para
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uma sociedade de proposito especifico formada pelas mesmas empresas consorciadas que
inicialmente subscreveram o contrato.

Penalidades

multa, conforme estipulado no edital de licitagdo, no contrato e no regulamento do servigo de
transporte coletivo intermunicipal e metropolitano de Minas Gerais;

adverténcia escrita;

suspenséo temporaria de participagdo em licitagbes e impedimento de contratar com a
administragdo publica por até dois anos; e

declaracdo de inidoneidade para licitar ou contratar com a administragdo publica, que se
mantém enquanto persistirem os motivos da penalizagéo.

Aditivos Contratuais

1° Termo Aditivo (28 de julho de 2008): Alterou a clausula 17 para incluir subclausulas que
definem o prazo para o pagamento das outorgas.

2° Termo Aditivo (29 de dezembro de 2008): Modificou varias clausulas, abordando a
definicdo do Agente de Liquidagao, espacos para publicidade institucional, complementacédo
dos seguros e contingéncias relacionadas a caso fortuito ou forga maior.

3° Termo Aditivo (24 de dezembro de 2010): Complementou as fontes de calculo da tarifa
de remuneragao.

4° Termo Aditivo (26 de dezembro de 2014): Fez alteracbes em diversas clausulas,
incluindo a ocorréncia de dissidio coletivo, ajuste da taxa interna de retorno (TIR) devido a
processos de revisdo e o estabelecimento do coeficiente médio das Redes de Transporte
Suplementar (RTS).

5° Termo Aditivo (26 de dezembro de 2014): Também alterou varias clausulas, tratando da
exclusividade na prestagdo do servigo, cumprimento do Regulamento de Servigos e
complementagédo das fontes de calculo da tarifa de remuneragao.

6° Termo Aditivo (7 de janeiro de 2016): Focou na complementagao das fontes de célculo
da tarifa de remuneracéo.

7° Termo Aditivo (18 de novembro de 2016): Alterou clausulas relacionadas ao
descumprimento sobre a criacdo de linhas seletivas e adicionou a possibilidade do Poder
Concedente licitar servigos destinados ao turismo.

8° Termo Aditivo (11 de julho de 2023): Atualizou a forma de remuneragéo dos servigos de
transporte coletivo, ajustando-se as disposi¢cbes de bilhetagem eletrénica, politica de
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controle, fiscalizagdo, transparéncia e remuneragdo complementar pela produgéo
quilométrica, conforme a Lei Municipal n° 11.458/2023. Também transferiu as atribuicbes
contratuais da BHTrans para a SUMOB.
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