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1 Introducgao

Este Caderno de Apéndices ¢é integrante do relatério D1 — Relatério de Diagnéstico da Regiao
Metropolitana de Goiania - RMG (Volume 4) feito no ambito do Estudo Nacional de Mobilidade

Urbana (ENMU) e é constituido de dois apéndices.

No Apéndice V sao caracterizados os aspectos estruturais da infraestrutura de transportes das RMG
apresentando os atributos do sistema viario, os corredores de TPC, terminais e estagdes,
tecnologias veiculares, frota e dos elementos fisicos territoriais que interferem na implantagéo e
concepcao dos projetos de transporte, além dos aspectos operacionais do TPC, embasando a

elaboracéo do capitulo 3.4 e 3.5 do Relatério de Diagndstico.

O Apéndice VI apresenta o conjunto de informacbdes e analises feitas para elaboracdo do

diagnéstico do aspecto financeiro, constante no capitulo 3.6 do Relatério de Diagndstico.




2 Apéndice V — Aspecto Estrutural e Operacional

2.1 Aspecto Estrutural

Neste capitulo sdo apresentados os aspectos estruturais dos sistemas de transporte existentes nos
municipios da Area de Estudo, incluindo as seguintes modalidades de transporte:

e Transporte Publico Coletivo (TPC);

e Sistema viario;

e Rede cicloviaria.
21.1 Rede de Transporte Publico Coletivo

A rede de transporte publico coletivo da RMG é de responsabilidade e execugdo da Rede

Metropolitana de Transporte Coletivo da Grande Goiania - RMTC Goiania.

O sistema € operado por 6nibus e um eixo de BRT (Anhanguera). Em 31 de agosto de 2024 iniciou-

se a operagao do BRT Norte Sul.

A tarifa atual do sistema é de R$ 4,30, vigente desde 2019, em decorréncia do subsidio mantido
pelo Governo de Goias em parceria com prefeituras da regido metropolitana. Em abril de 2022 foi

implantada a integracdo temporal gratuita em qualquer ponto da rede no periodo de 2h 30min.

As linhas de 6nibus sdo operadas por quatro empresas privadas: Rapido Araguaia (RA), HP
Transportes (HP), Viacao Reunidas (VR) e Cootego (CO). A Metrobus (Mb) do Governo de Goias,

opera o Eixo Anhanguera junto com a Rapido Araguaia, Viagao Reunidas e Cootego.

A RMG foi dividida em trés arcos onde as empresas em consorcio atuam, e a regiao central (centro
expandido) € atendida por todas as empresas. A Figura 1 apresenta os trés arcos e a regiao central

na area de estudo.




Figura 1: Arcos de operacdo dos consorcios das empresas
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A regido é atendida por 409 linhas de 6nibus?, sendo 295 linhas base (atendimento principal do

itinerario) e 114 sublinhas (linhas com derivagcbes em relagdo a linha base).

A Tabela 1 apresenta a quantidade de linhas por arco e empresa consorciada, onde pode-se

observar que Rapido Araguaia tem operagdo em todas os arcos. O BRT Anhanguera por ser

operado pela Metrobus, ndo entra na divisdo por arcos.

Tabela 1: Numero de linhas por arco e empresas consorciadas

Arco Consorciadas Linha Base Sublinha

Mb/ VR/ RA 6 7 13
BRT Anhanguera

Mb/ CO/ RA 3 3
BRT Anhanguera Total 9 7 16

HP/ RA 134 67 201
Arco Sul

RA/ VR/ HP 2 2
Arco Sul Total 135 67 202

VR/ RA 75 19 94
Arco Oeste

RA/ VR/ HP 4 3 7

! Segundo os dados de novembro de 2023




Arco Consorciadas Linha Base Sublinha Total

Arco Oeste Total 79 22 101
CO/RA 70 18 88
Arco Leste
RA/ CO/ HP 1 1
Arco Leste Total 71 18 89

Fonte: Elaboragao prépria
Arede da RMTC é caracterizada pelo sistema tronco alimentado, que ordena o transporte em linhas

alimentadoras, linhas de eixo, linhas expressas, linhas diretas, linhas semiurbanas.

As linhas alimentadoras tém a func¢do de ligacdo dos bairros aos terminais, as linhas de eixo
atendem os principais eixos e fazem a ligagao para areas atrativas e outros locais de integracgéo, ja
as diretas fazem ligacdes entre terminais e atendem as demandas somente dos terminais. As linhas
expressas atendem bairros mais populosos em horarios de picos com atendimento direto aos

centros atratores.

As extensdes médias das linhas variam de 9 km por sentido a 30 km. As linhas de menores
extensodes sao as alimentadoras, as linhas de eixo tém em média 17 km por sentido, as linhas mais

longas sé&o as classificadas como semiurbanas com média de 30 km por sentido.

Tabela 2: Classificagao rede RMTC por linha base e sublinha

Funcédo na rede Linha base Sublinha Total
Eixo 109 50 159
Expresso 1" 20 31
Direto 6 1 7
Alimentadora 149 27 176
Semiurbana 18 16 34
Corujao 2 2
Total 295 114 409

Fonte: Elaboragao proépria

Figura 2: Representagao da rede TC por classificagao
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Fonte: Elaboragao proépria
Como ja mencionado, as linhas do BRT Anhanguera sao operadas pela Metrobus, e o consércio
das empresas Rapido Araguaia, Cootego e Viagéo Reunidas. O BRT esta classificado como linhas
de eixo, na configuragdo atual opera com 16 servigos, que atendem variadas combinagdes de
ligacdes entre os varios terminais que o compde. Destes, 14 servigos sdo operados nos horarios de
pico da manha e 12 nos horarios de pico da tarde em dias uteis, como mostra a Tabela 3, a qual

também apresenta a distribuigdo dos servigos pelos varios segmentos dos eixos viarios atendidos.

Tabela 3: Relagao de servigcos do BRT Anhanguera

ID Linha F;\IBM _NSNCI:
1 110-1 I:'anF:c}io Pelagio / T. Sen g sim  Sim S
2 1111 ;.I’b"Saenador Canedo / T. Sim . .
3 1121 T. Trindade / T. Biblia Sim Sim Sim . . . . .

4 112-2 T Trindade /T. Pe. Pelagio ' Sim Sim Sim . .

5 113-1  T. Novo Mundo /T. Goianira Sim Sim  Sim . . . . . .
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6 113-2 | T.Pe. Pelagio/T. Goianira Sim Sim . .

7 113-3 T. Goianira/T. Praga A Sim . . . .

8 1151 Direto / T. Vera Cruz Sim Sim . . .

9 116-1 T. Vera Cruz / T. Novo Sim  Sim  Sim . . . . .
Mundo

10 116-2 | T. Vera Cruz/T. Biblia Sim . . . .

E. Anhanguera/ T. Pe.

1 171 pelagiol T. N. Mundo Sl | =) /Sl R
12 117-2 | T. Pe. Pelagio / T. Biblia Sim Sim . . .
13 117-3 T. Pe.Pelagio/T. PragaA Sim . .
E. Anhanguera/ Rod. GO- 4. . . .
14 181 o707 Praga A Sim
E. Anhanguera/ Rod. GO- . . . . . .
15 1182 470/ T Novo Mundo Sl
Direto / T. Senador Canedo | . .
16  120-1 /T Biblia Sim Sim . .
Quantidade de servicos 14 6 12 2 5 3 5 12 12 9 7 3

Obs.: TR: Trindade; VC: Vera Cruz; GOI: Goianira; J. Imp: retorno da rodovia BR 070 na altura do Jardim Imperial; PP:
Padre Pelagio; DG: Dergo; PA: Praca A; PB: Praga da Biblia; NM: Novo Mundo; SC: Senador Canedo

Fonte: Elaboracéo propria
O modelo de operagao apresenta uma elevada segmentacédo de servigos nos horarios de pico,
estabelecido, por um lado, para o atendimento de liga¢des diretas entre os terminais, reduzindo os
fluxos de transferéncia em alguns deles intermediarios, e, por outro lado, para otimizar o

aproveitamento da frota.

Esta subdivisdo dos servigos ofertados dificulta a legibilidade dos servigos para os usuarios e
segmenta em demasia a oferta nas estagdes do tramo central, entre os terminais Padre Pelagio e

Novo Mundo, gerando maiores tempos de espera para determinados pares de ligacéo.

A frota em operagédo no més de dezembro de 2023 foi de 1.109 6nibus, sendo 528 6nibus da Rapido
Araguaia - RA (48% do total), 281 6nibus da HP (25% do total) e o restante da frota dividida entre
Viacao Reunidas - VR, Cootego - CO e Metrobus - Mb. A Figura 3 apresenta a participagao da frota

por empresa.
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Figura 3: Participagao da frota por empresa

9
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Fonte: Elaboragéo propria, dados RMTC

Tabela 4: Frota em operagdo por empresa no ano de 2023

Més RA HP VR co Mb RMTC
Janeiro 520 277 140 103 52 1.092
Fevereiro 520 278 140 103 52 1.093
Margo 520 278 140 103 52 1.093
Abril 520 278 140 103 52 1.093
Maio 521 278 140 103 52 1.094
Junho 521 278 140 103 52 1.094
Julho 488 261 132 96 48 1.025
Agosto 520 278 138 104 52 1.092
Setembro 528 281 141 107 52 1.109
Outubro 528 281 141 107 52 1.109
Novembro 528 281 141 107 52 1.109
Dezembro 528 281 141 107 52 1.109

Fonte: RMTC, 2023
A frota patrimonial no més de dezembro de 2023 era de 1.219 bnibus, o que significa uma frota
inoperante de 9,9%, sendo 552 6nibus da Rapido Araguaia (45% do total) e 305 6nibus da HP (25%
do total).

A frota especifica do BRT Anhanguera € de 110 unidades, composta por veiculos de diferentes
tipologias e capacidades. Todos os veiculos possuem piso interno convencional (elevado) com
portas de ambos os lados. Do conjunto, 52 veiculos sdo da Metrobus e 58 das concessionarias
privadas.

A idade média dos énibus do sistema é de 12,96 anos (referéncia de 2023). No Plano Nova RMTC-
NPO 2023 | 2024, apresentado no D2, o Programa Nova Frota prevé a renovagao, modernizagéo e

ampliacao de toda a frota divididas em lotes. O primeiro lote esta previsto para dezembro de 2024.

13



Com relagao aos tipos de veiculos, a frota € composta predominantemente por énibus convencional
com1066 6nibus, ou 88% da frota, 65 Onibus articulados de 18 metros, 49 énibus articulados de 21
metros, 26 6nibus biarticulados de 28 metros e o restante sdo 6nibus padron piso alto de 14 metros
e super padron de 15 metros. Apenas dois veiculos atualmente sdo elétricos e com ar-condicionado,

o restante é diesel e sem ar-condicionado.

A idade média por tipo de veiculo varia entre uma média de 1 ano para o 6nibus super padron de

15 metros 13,28 anos para os 6nibus convencionais de 12 metros.

Tabela 5: Idade média por tipo de veiculo

Tipo de Veiculo Frota % Idade Média
Convencional 12m 1066 88% 13,28
Super Padron 15m 2 0,4% 1,00
Articulado 18m 65 5% 10,32
Padron Piso Alto 14m 6 0,6% 2,50
Biarticulado 28m 26 2% 13,00
Articulado 21m 49 4% 11,22
Total 1214 100% 12,96

Fonte: RMTC

2.1.1.1 Infraestrutura TPCMAC

O Sistema Estrutural de Média e Alta Capacidade do TPC é composto pelo BRT Anhanguera e o
BRT-NS entre o Terminal Recanto do Bosque e o Terminal Isidéria que se integram na intersegéo

da Av. Goias com a Av. Anhanguera, na regido central de Goiania.

O BRT Anhanguera conta com 9 terminais de integragcdo e 19 estagdes, com 13 km de via
segregada localizada no municipio de Goiania, e 64,8 km em vias compartilhadas com o trafego

geral. As estagdes ndo possuem ultrapassagem.

O BRT Anhanguera trafega em via compartilhada com o trafego geral, entre o Terminal Pelagio e o
Terminal Goianira, entre Terminal Pelagio e Terminal Trindade e entre Terminal Novo Mundo e

Terminal Senador Canedo, como mostra a Figura 4.

14



Figura 4: Infraestrutura do BRT Anhanguera
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Fonte: Elaboracao prépria

Ja o BRT Norte Sul conta com seis terminais, dos 27 km de extensao, 17,5 km sao de pista exclusiva
para a circulagdo dos 6nibus, possui 28 estagbes de embarque e desembarque de passageiros ja
implantadas (entre T. Recanto do Bosque e T. Isidéria), com acesso pré-pago, por meio de cobranca

externa, e com acesso em nivel com o piso do 6nibus.

A infraestrutura da via do BRT-NS conta com duas faixas de circulacido exclusivas para os 6nibus
no eixo da via (uma por sentido) e com duas faixas adicionais nas estagdes do Tramo Sul (a partir
da Praca Civica, exclusive) para a ultrapassagem dos 6nibus das linhas expressas (também uma

por sentido). Na area central e no Tramo Norte as estagdes nao dispdem de faixa de ultrapassagem.

O BRT NS no segmento entre o Terminal Isidéria e o Terminal Cruzeiro, ndo conta com via
segregada, como originalmente previsto no projeto do Municipio de Goiénia, como o segmento do

Terminal Cruzeiro até o Terminal Veiga Jardim.

Como algumas linhas do BRTs trafegarem tanto em via segregada como em vias compartilhadas,

e portanto, os 6nibus empregados na operagao contam com portas em ambos os lados do veiculo.
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Figura 5: Infraestrutura do BRT - NS
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A Figura 6 apresenta os trechos de segregados dos BRTs Anhanguera e Norte Sul.




Figura 6: Sistema Estrutural de TPC-MAC
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2.1.1.1.1 Terminais de onibus

Os municipios da area de estudo contam com 22 terminais de integragdo, sendo 13 em Goiénia, 6
em Aparecida de Goiania e um em cada um dos demais municipios (Goianira, Trindade e Senador
Canedo).

A tabela a seguir apresenta os terminais por municipio com o total de linhas atendidos (base e

sublinha) e a oferta de viagens diarias (dia util).

Tabela 6: Terminais de integragao

Municipio Terminal Co:s':_ ?ﬂ da Plataformas eBn?liaaaT'c:'lfe Linhas OD:g:it:
Bandeiras 5.537,7 3 24 45 2.112
Biblia 5.401,6 3 18 58 2.944
DERGO 2.886,7 2 11 26 1.431
Goiania Viva 1.279,5 1 6 11 463
Goiania Hailé Pinheiro 5.040,0 2 9 14 541
Isidéria 7.900,0 4 12 29 1.749
Novo Mundo 5.582,8 1 13 32 1.276
Padre Pelagio 9.423,2 6 19 40 2.025
Parque Oeste 842,5 1 7 19 798
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—— Plataformas el en

Municipio Terminal

Construida embarque
Paulo Garcia 5.040,0 1 5 15 1.141
Praca A 1.937,0 3 13 32 1.879
Sgggﬂf do 960,7 1 5 11 625
Vera Cruz 977,4 2 9 21 1.264
Araguaia 1.222,1 1 9 28 1.095
Cruzeiro 11.316,5 7 19 43 1.785
Aparecida de Garavelo 5.912,0 2 18 37 1.916
Goiania Maranata 1.247,6 1 6 18 734
Veiga Jardim 3.280,9 1 12 19 991
Vila Brasilia 1.045,6 2 9 9 569
Senador Canedo Senador Canedo 1.501,8 1 9 20 988
Trindade Trindade 1.434,6 2 4 432
Goianira Goianira 598,6 1 2 369

Fonte: RMTC, 2023

Figura 7: Terminais de Integragao
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Fonte: Elaboragéo prépria

O BRT Anhanguera conta com 9 terminais de integragédo, dos quais seis estdo em processo de

reforma e reestruturagéo, conforme o Programa Nova Anhanguera do Plano Nova RMTC:

e T. Goianira, em Goianira;
e T. Trindade, em Trindade;
e T.Vera Cruz, em Goiania;
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T. P. Pelagio, em Goiania?;

¢ T.DERGO, em Goiania?;

e T.PragaA, em Goiania?;

e T. Pgada Biblia, em Goiania?;

e T. Novo Mundo, em Goiania?;

T. Senador Canedo, em Senador Canedo?.

Assim como os terminais, as dezenove estagbes do BRT Anhanguera ja estdo em processo de

reforma e reestruturagéo, melhorando a acessibilidade, seguranga e funcionalidade da estagéo.

Tabela 7: Caracteristicas das estagoes reestruturadas do BRT Anhanguera

Cobertura Existente = 219,76m? Cobertura Ampliada = 368,00m?

Plataforma aberta sem protecgéao Plataforma fechada com brises

Embarque sem protecao Embarque através de portas automaticas
Catracas 4 bragos Mecanicas Catracas Eletrénicas Ante Evaséo

Sinalizagao Estatica Sinalizagao Estatica e Dinamica

lluminagao precaria lluminagéo eficiente através de LEDs

CFTV simples CFTV moderno

Sem sonorizagdo Com sonorizagéo

Travessia sem protecao Travessia com protecao e area de acomodagao
Sem paraciclo Com paraciclo

Fonte: Plano Nova RMTC

A imagem a seguir é da Estacdo Hemocentro reformada e reestruturada, entregue em maio de

2024.

2 Terminal a ser reformado e reestruturado conforme o Programa Nova Anhanguera
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Figura 8: Estagao Hemocentro - BRT Anhanguera

Fonte: Plano Nova RMTC
As estagdes do BRT- NS implantadas no centro da via, possuem nivel elevado, com 95 cm de altura
em relagcao ao piso de rolamento dos 6nibus. Sdo do tipo bidirecional, isto €, permitindo a parada
na mesma plataforma de énibus nos dois sentidos de circulagao, com abertura de portas do énibus
do lado esquerdo do sentido de marcha. Contam com uma largura padrao de 3,5 m e comprimentos
que variam de 28 a 63 m. Algumas destas estacdes sdo especiais, com dimensdes e disposi¢cdes
um pouco diferenciadas da concepgao padrdo em razdo de funcionalidades e demanda. E o caso,

das estagdes implantadas na Av. Goias e na Praca Civica.

As 28 estagbes operam com acesso controlado com linha de bloqueio (validadores e catracas
eletromecanicas) e portao para pessoas com deficiéncia, logo, 0 embarque nos 6nibus, ocorrendo

pelas portas a esquerda se da de forma livre, com o pré-pagamento das tarifas.

O acesso dos passageiros as estacdes € em nivel, por intermédio de travessia com controle
semaférico, e com uma rampa com inclinagao adequada as normas de acessibilidade, até o piso

da plataforma de embarque e desembarque.

O BRT-NS conta com seis terminais de integragao estruturados, que funcionam como instalagdes
de maior porte, reunindo linhas com ponto de controle e linhas de passagem:

e Terminal Veiga Jardim, em Aparecida de Goiania;
e Terminal Cruzeiro, em Aparecida de Goiania;

e Terminal Isidéria, em Goiania;

e Terminal Paulo Garcia, em Goiania;
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e Terminal Hailé Pinheiro, em Goiania;
e Terminal Recanto do Bosque, em Goiania.

2.1.1.1.1 Corredores exclusivos de onibus

Considerando o municipio de Goiania, a quantidade de vias exclusivas para a circulagdo do TPC ¢é
desproporcional ao volume de viagens transportadas por esses modos, sendo o BRT Anhanguera
com 13 km e o BRT-NS, no trecho entre Terminal Recanto do Bosque e Terminal Isidéria, com 17,5
km que possuem via segregada para o 6nibus. Ja os corredores da Av. 85, Av. T63, Av. Universitaria

sao faixas preferenciais de 6nibus.

Figura 9: Corredores exclusivos e preferenciais
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Fonte: Elaboragao propria, imagens do Google Street Map

2.1.1.2 Indicadores do TPC-MAC

Um excelente indicador do atendimento das solugées de TPC de média e alta capacidades (TPC-
MAC) para a populacéo de um territorio € a metodologia elaborada pelo ITDP denominada People
Near Transit — PNT?, ou pessoas perto do transporte publico em portugués. Nessa metodologia é
calculada a quantidade de pessoas que vivem a menos de um quildmetro de uma estagao

metroferroviaria (Metrd, VLT ou trens) ou de uma parada de BRT.

8 https://itdpbrasil.org/pnt/
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O municipio de Goiania possui 336.646 habitantes que residem dentro dos perimetros de 1
quildmetro das estacdes do TPC-MAC, o que representa 14% do total da populagédo da AE, e 13%
da RMG.

Em numeros absolutos, 76 mil habitantes sem renda estao no perimetro da populagao atendida do
TPC-MAC, que corresponde a 13% do total da populagédo sem renda. Em analise percentual, a
populagcdo com renda maior que 5 SM € a mais atendida, com 27% do seu total. A tabela a seguir

apresenta a populacao atendida classificada atendida pela TPC-MAC.

Tabela 8: Populacao classificada quanto a idade, cor e renda atendida pelo TPC-MAC
Populacéo atendida na

Indicador Populagdo RMG Rede TPC-MAC Percentual atendido
Populagdo RMG (Censo 2022) 2.613.045 336.646 13%
Populagdo RMG (Censo 2010) 2.173.141 305.126 14%
Jovens, com até 14 anos 491.710 52.761 11%
Idade ativa, de 15 a 64 anos 1.554.368 226.114 15%
Idosos, com 65 anos ou mais 124.489 26.249 21%
Brancos e amarelos 993.816 165.972 17%
Pardos, pretos e indios 1.177.560 138.903 12%
Sem renda 582.120 75.848 13%
Renda até 1 SM 446.234 47.746 11%
Rendade1SMa2SM 423.814 58.497 14%
Rendade 2 SMa5 SM 266.154 51.515 19%
Renda acima de 5 SM 141.450 38.215 27%
Populagéo vulneravel 817.293 78.407 10%

Fonte: Elaboragéo prépria baseado no IBGE Censo 2010 e 2022
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Figura 10: Perimetro de 1 km das estagcdes de média e alta capacidade sobre figura de populagdo por setor
censitario
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Fonte: Elaboragéo prépria baseado no IBGE Censo 2022

Outro indicador elaborado pelo ITDP é a extensao da rede de TPC-MAC por milh&do de habitantes.
O indicador RTR (Rapid Transit to Resident) para a RMG é de 11,67 km/ milhdo de habitantes.
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2.2 Aspecto Operacional

2.2.1 Demanda de passageiros dos sistemas TPC

A série histérica de passageiros transportados entre 2014 e 2023, mostra que houve uma reducéao

de 40% dos passageiros transportados, partindo de 211 milhdes de passageiros no ano de 2014

para 126 milhées no ano de 2023. A queda mais expressiva ocorreu entre os anos de 2020 e 2021,

devido a pandemia COVID-19. De um modo geral o sistema vem perdendo demanda entre os anos

de 2014 e 2019. Superada a pandemia, a demanda voltou a crescer, mas ainda esta abaixo dos

anos preé pandemia.

Figura 10: Evolugdo de passageiros transportados e passageiros equivalentes por ano pelo Sistema STCO entre
2001 e 2023
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Fonte: RMTC, 2023

2021 2022

2023

No comparativo de passageiros por més do ano de 2018 (antes da pandemia) com o ano de 2023,

a demanda média caiu 14% entre esses cinco anos, partindo de uma demanda média mensal de

12,2 milhdes de passageiros transportados para 10,5 milhdes de passageiros mensais

transportados de 2023, como pode ser visto na Tabela 9.

Tabela 9: Passageiros transportados por més nos anos de 2018 e 2023

Variagao

Janeiro 11.726.596
Fevereiro 10.970.406
Marco 13.044.538
Abril 12.794.833
Maio 12.596.920
Junho 12.533.912
Julho 11.165.380
Agosto 13.500.488

9.359.406
8.997.412
11.397.713
9.735.386
11.611.794
11.161.106
9.893.429
11.914.013

2023/2018

-20%
-18%
-13%
-24%

-8%
-11%
-11%
-12%
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Variacao

2023/2018
Setembro 12.199.793 10.706.686 -12%
Outubro 12.903.553 10.857.489 -16%
Novembro 12.262.285 10.761.893 -12%
Dezembro 11.119.702 9.771.108 -12%
Total 146.820.424 126.169.458 -14%

Fonte: RMTC, 2023

Figura 11: Passageiros transportados por més pelo Sistema RMTC nos anos de 2018 e 2023
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Fonte: RMTC, 2023
Em outubro de 2023, o sistema transportou 401 mil passageiros catracados por dia, segundo dados
do SITPass.

Na hora pico do periodo da manha (faixa das 6h), o sistema transportou 56 mil passageiros

catracados, ou seja, 14% do total do dia.

Comparando os passageiros dia por faixa horaria de 2023 com 2018, no entre pico houve a maior
perda de passageiros, sendo a maior na faixa das 9h com reducéo de 64,5%. Isso se observa na

Figura 12.
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Figura 12: Passageiros diarios transportados por faixa horaria nos anos de 2018 e 2023
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Fonte: RMTC, SITPass, abril 2018 e outubro de 2023

2.2.2 Oferta de viagens

Sao ofertadas 15.237 meias viagens (referéncia de outubro de 2023), sendo 19% no periodo da
manha (entre as 6:00h e 7:59h) e no periodo da tarde (entre as 16:00h e 17:59h) oferta é de 16%
do total diario. O grafico a seguir apresenta a oferta de viagens por faixa horaria nos anos de 2017

e 2023, onde pode ser observada uma redugédo do numero de viagens ao longo de todo o dia.

Figura 13: Oferta de viagens por faixa horaria- ano 2017 e 2023
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Fonte: Elaboragéo propria, dados RMTC
Com relagao a distribuicao da oferta de linhas da RMTC, a Figura 14 mostra espacialmente a
frequéncia de linhas nos eixos viarios na Hora Pico Manha. Das maiores ofertas de viagens nos

eixos distantes do centro expandido, destaca-se a Av. Juscelino Kubitschek entre Terminal Maranata
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e Terminal Bandeiras, com oferta de 48 6nibus/ HPM no sentido bairro centro. Na Avenida Quarta
Radial, proximo ao Terminal Isidéria, no sentido bairro centro passam 45 énibus na hora pico manha.
A Av. Sao Joéo entre o Terminal Veiga Jardim e Terminal Cruzeiro oferta 43 6nibus/HPM. A soma
das ligagdes entre o municipio de Senador Canedo com o municipio de Goiania oferta 35
Onibus/HPM.

Figura 14: Frequéncia de 6nibus na Hora Pico Manha
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Fonte: Elaboragao pr_épria, com base em RMTE) 2023

Quando analisado a oferta de lugares (inclui passageiros em pé e passageiros sentados) junto com
a demanda na hora pico manh3, identifica-se que Senador Canedo € uma regidao com elevada
producao de viagens, mas também com lugares ofertados satisfatério, como mostra as Figura 15 e
Figura 16.
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Figura 15: Producéao e atragado de viagens por zona de trafego na Hora Pico Manha
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Fonte: Elaboragéo propria, com base na bilhetagem de outubro 2023

Figura 16: Oferta de assentos na Hora Pico Manha
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A seguir é apresentada a tabela com a relagédo de linhas base e linhas de atendimento da RMTC, o

intervalo entre partidas na Hora Pico Manha e a respectiva operadora.

Tabela 10: Linhas municipais do Sistema STCO

Denominacéo da Linha Caracteristica Arco 05;?&%%0 Intﬁgﬁlo

002-1 Parque Atheneu/ T. Isidoria/ T. Paulo Garcia Principal Sul Util e Sabado 7
002-2 Parque Atheneu/ T. Isidoria Sublinha Sul Domingo -
003-1 T. Maranata/ Eixo T-7/ T. Paulo Garcia Principal Sul Diario 10
003-7 T. Maranata/ Eixo T-7/ Praga Civica Sublinha Sul Dia Util 12
003-8 T. Maranata/ Eixo T-7/ Praca Civica Sublinha Sul Dia Util -
003-9 T. Maranata/ T. Bandeiras Sublinha Sul Dia Uil -
004-1 T. Garavelo/ Eixo T-9/ Centro Principal Sul Dia Util 10
004-3 T. Garavelo/ Eixo T-9/ Colégio Marista Sublinha Sul Dia Util 60
004-5 T. Garavelo/ Eixo T-9/ Colégio Marista Sublinha Sul Dia Util -
005-1 T. Garavelo/ T. Bandeiras/ Campinas Principal Sul Dia Util 15
005-2 T. Bandeiras/ Campinas - Horéria Sublinha Sul Dia Util -
006-1 T. Veiga Jardim/ Eixo 90/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 10
006-2 T. Veiga Jardim/ Praca Civica Sublinha Sul Dia Util 60
006-3 T. Veiga Jardim/ Praca Civica Sublinha Sul Dia Util -
006-5 T. Veiga Jardim/ T. Paulo Garcia/ Via Alvorada Sublinha Sul Dia Util -
007-1 T. VI. Brasilia/ Eixo 90/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 30
008-1 T. Veiga Jardim/ Eixo 85/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 9
008-5 T. Cruzeiro/ Eixo 85/ T. Paulo Garcia Sublinha Sul Dia Util -
008-6 T. Veiga Jardim/ Praca Civica Sublinha Sul Dia Util 60
009-1 T. Pe. Pelagio/ Av. Castelo Branco/ T. Isiddria Principal Sul Dia Util 5
010-1 T. Veiga Jardim/ Campinas/ Eixo Mutirdo Principal Sul Dia Util 15
010-2 T. Veiga Jardim/ P¢a Ciro Lisita/ Eixo Mutirdo Sublinha Sul Dia Util 60
011-1 T. VI. Brasilia/ T. Praca A/ Via T-2 Principal Sul Dia Util 10
013-1 T. Rec. do Bosque/ T. Paulo Garcia/ Centro Principal Oeste Dia Util 7
014-1 Parque Atheneu/ Eixo Mutirdo/ Campinas Principal Sul Dia Util 15
015-1 T. Praga A/ Flamboyant/ Via T. Isid6ria Principal Sul Dia Util

016-1 T. Cruzeiro/ St. Aeroporto/ Eixo T-8 Principal Sul Dia Util 8
017-1 T. Cruzeiro/ Centro/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 60
018-1 T. Araguaia/ Centro/ Via BR-153 Principal Sul Dia Util 30
018-2 T. Araguaia/ Praga Civica Sublinha Sul Dia Util 30
019-1 T. Cruzeiro/ T. Biblia Principal Sul Dia Util 10
020-1 T. Garavelo/ T. Biblia Principal Sul Dia Util 7
020-2 T. Garavelo/ T. Cruzeiro Sublinha Sul Dia Util -
020-3 T. Cruzeiro/ T. Biblia Sublinha Sul Dia Uil -
021-1 Parque Atheneu/ Flamboyant/ T. Biblia Principal Sul Dia Util 30
022-1 T. Garavelo/ T. Bandeiras/ Campinas Principal Sul Dia Util 30
022-2 T. Bandeiras/ Campinas - Anti-Horaria Sublinha Sul Dia Util -
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022-3
023-1
024-1
024-2
025-1
025-2
025-3
026-1
026-2
026-3
027-1
027-2
028-1
029-1
031-1
031-2
032-1
035-1
035-2
035-3
037-1
039-1
042-1
042-2
050-1
050-2
052-1
081-1
105-1
107-1

110-1

111-1

112-1

112-2

113-1

113-2

113-3

Denominacéo da Linha

. Bandeiras/ T. Garavelo

. Praca A/ Praca Civica/ Flamboyant
. Biblia/ Flamboyant/ Jardins

. Biblia/ Flamboyant

. Bandeiras/ Av. T - 63/ T. Isid6ria

. Bandeiras/ Viaduto T - 63

. Bandeiras/ Viaduto T - 63

. Bandeiras/ Av. T-10/ Flamboyant

. Bandeiras/ Praga Delmiro

. Bandeiras/ Praga Delmiro

. Bandeiras/ T. Biblia/ Via Luis de Matos
. Bandeiras/ T. Biblia/ Via Alpes

. Bandeiras/ T. Biblia/ Via T-9

4 A4 A4 A4 A4 A A A A A/A A 4/ 4

. Bandeiras/ Av. Alpes/ T. Paulo Garcia
T. Garavelo/ T. Araguaia

Independéncia/ T. Araguaia

T. Garavelo/ Buriti Sereno/ Via Av. da Paz
T. Garavelo/ Eixo T-63/ T. Paulo Garcia
T. Garavelo/ Viaduto T - 63

T. Garavelo/ Viaduto T - 63

T. Pe. Pelagio/ Praga do Violeiro/ T. Hailé
Pinheiro

T. Garavelo/ Anel Viario/ T. Pq. Oeste
T. Pe. Pelagio/ Finsocial/ Centro
T. Pe. Pelagio/ Finsocial

T. Hailé Pinheiro/ Nova Veneza

T. Hailé Pinheiro/ Nova Veneza/ Via Santo
Antdnio

Vera Cruz/ Campinas/ Centro

T. Senador Canedo/ S&o Francisco/ Caldazinha
PC Campus/ T. Praca A/ Via B. Sayéo

T. VI. Brasilia/ T. Cruzeiro/ VI. Alzira

Eixo Anhanguera/ T. Pe. Pelagio/ T. Senador
Canedo

Eixo Anhanguera/ T. Senador Canedo/ T. Biblia
Eixo Anhanguera/ T. Trindade/ T. Biblia

Eixo Anhanguera/ T. Trindade/ T. Pe. Pelagio
Eixo Anhanguera/ T. Novo Mundo/ T. Goianira
Eixo Anhanguera/ T. Pe. Pelagio/ T. Goianira

Eixo Anhanguera/ T. Goianira/ T. Praga A

Caracteristica

Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Sublinha

Principal

Principal
Principal
Sublinha

Principal
Sublinha

Principal
Principal
Principal

Principal

Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha

Sublinha

Arco

Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul

Oeste

Sul
Oeste
Oeste

Oeste
Oeste

Oeste
Leste
Leste

Sul
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera
Eixo
Anhanguera

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Dia Util

Intervalo

HPM

60
30

12
20

15
15

20
15

30
15
30
30
12
60

15

12
20

30
30
10
30

12

30



Dia de Intervalo

Denominacéo da Linha Caracteristica Arco operacio HPM
115-1 Eixo Anhanguera/ Direto/ T. Vera Cruz Principal Al?ri)fic;nguera Dia Util -
116-1 Eixo Anhanguera/ T. Vera Cruz/ T. Novo Mundo | Principal fri);l:nguera Dia Util 6
116-2 Eixo Anhanguera/ T. Vera Cruz/ T. Biblia Sublinha Al?ri)fic;nguera Dia Util -
117-1 Eixo Anhanguera/ T. Pe. Pelagio/ T. Novo Mundo | Principal fri);l:nguera Dia Uil 60
117-2  Eixo Anhanguera/ T. Pe. Pelagio/ T. Biblia Sublinha fri’r‘]‘;nguera Dia Uil -
117-3 Eixo Anhanguera/ T. Pe. Pelagio/ T. Praca A Sublinha AEr:)f(lgnguera Dia Util 10
118-1 Eixo Anhanguera/ Rodovia GO-070/ T. Praca A Principal Alfri)r:c;nguera Dia Uil -
118-2 I\Eﬂlﬁtr)]é’-(\)nhanguera/ Rodovia GO-070/ T. Novo Sublinha AEr:)r(f;nguera Dia Util 15
120-1 Direto/ T. Senador Canedo/ T. Biblia Principal Alfri)r:c;nguera Dia Util 8
130-1 T. Pg. Oeste/ Pg. Santa Rita/ St. Alphaville Principal Oeste Dia Util 20
132-1 T. Hailé Pinheiro/ Campus UFG/ ltanhanga Principal Leste Dia Util 60
133-1 T. Garavelo/ Jd. Itaipu Principal Sul Dia Util 30
134-1 | T. Pe. Pelagio/ Jd. Curitiba Principal Oeste Dia Util 30
134-2 T. Pe. Pelagio/ Jd. Curitiba/ Jd. Vitoria Sublinha Oeste Dia Util -
140-1 T. Vera Cruz/ Maysa/ Dona Iris Principal Oeste Dia Util 30
141-1 T. Vera Cruz/ St. Cristina/ Jd. California Principal Oeste Dia Util 30
143-1 T. Pe. Pelagio/ Av. Do Povo/ T. Rec. do Bosque Principal Oeste Dia Util 30
144-1 T. Pe. Pelagio/ Sollar Ville Principal Oeste Dia Util 30
145-1  T. Pe. Pelagio/ Jd. Bonanza/ 14 Bis Principal Oeste Dia Util 30
146-1 gbzgij:elagio/ Pqg. Tremendéo/ T. Recanto do Principal Oeste Dia Util 60
149-1 T. Bandeiras/ T. Dergo/ Novo Planalto Principal Oeste Dia Util 60
150-1 T. Pe. Pelagio/ St. Palmares Principal Oeste Dia Util 30
150-2 T. Pe. Pelagio/ Jd. Primavera/ St. Palmares Sublinha Oeste Dia Util -
151-2 T. Pe. Pelagio/ Res. Bela Petropolis Principal Oeste Dia Util 60
152-1 T. Pe. Pelagio/ Albino Boaventura/ Res. Maraba = Principal Oeste Dia Util 60
156-1 T. Pg. Oeste/ Abadia de Goias Principal Oeste Dia Util 60
156-2 T. Pq. Oeste/ Perpetuo Socorro/ Abadia de Goias = Sublinha Oeste Dia Util -
156-3 T. Pg. Oeste/ Abadia de Goias/ Perpétuo Socorro | Sublinha Oeste Dia Util -
157-1 T. Pe. Pelagio/ Sdo Domingos Principal Oeste Dia Util 20
158-1 T. Pe. Pelagio/ B. Vitoria Principal Oeste Dia Util 12
160-1 T. Praca A/ Santa Helena/ Cais Campinas Principal Sul Dia Util 60
164-1 Vera Cruz/ Campinas/ Universitario Principal Oeste Dia Util 60
164-2  Vera Cruz/ Campinas/ Praca Civica Sublinha Oeste Dia Util 30
164-3 Vera Cruz/ T. Dergo Sublinha Oeste Dia Util -
166-1 T. Praca A/ VI. Jodo Vaz Principal Oeste Dia Util 30
167-1 T. Pq. Oeste/ T. Dergo/ St. Universitario Principal Oeste Dia Util 60
168-1 T. Rec. do Bosque/ Campinas/ Centro Principal Oeste Dia Util 12
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Dia de Intervalo

Denominacéo da Linha Caracteristica Arco operacio HPM

169-1 Morada Nova/ Centro/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 60
170-1 T. Rec. do Bosque/ Balneario/ Centro Principal Oeste Dia Util 15
171-1 T. Cruzeiro/ T. Praca A Principal Sul Dia Util 10
174-1 T. Hailé Pinheiro/ T. Pragca A/ Progresso/ Sevene  Principal Oeste Dia Util 60
174-2 T. Praga A/ St. Progresso/ Sevene Sublinha Oeste Dia Util -

175-1 T. Bandeiras/ T. Biblia - Via T-63 Principal Sul Dia Util 20
176-1 T. Praga A/ Cais Campinas/ Santa Helena Principal Sul Dia Util -

178-1 Jardim Curitiba/ T. Praca A Principal Oeste Dia Util -

180-1 T. Rec. do Bosque/ Centro/ St. Universitario Principal Oeste Dia Util 60
182-1 T. Dergo/ Guapd/ Via T. Pg. Oeste Principal Oeste Dia Util 30
182-2 T. Pq. Oeste/ Guapo Sublinha Oeste Dia Util -

183-1 T. Isidéria/ Vila Sul Principal Sul Dia Util -

185-1 T. Isidéria/ Av. E/ PUC Principal Sul Dia Util 60
186-1 T. Garavelo/ Buriti Sereno Principal Sul Dia Util 20
187-1 T. Pg. Oeste/ Detran/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 15
192-1 T. Maranata/ Aragoiana Principal Sul Dia Util -

192-2 T. Maranata/ Aragoiana/ Bela Vista Sublinha Sul Dia Util 60
192-3 T. Maranata/ Res. Ipanema Sublinha Sul Dia Util 30
192-4 | T. Maranata/ Aragoiana/ Trevo Rod. GO-319 Sublinha Sul Dia Util -

193-1 PC Trindade/ Flamboyant/ T. Paulo Garcia Principal Sul Dia Util 60
196-1 T. Bandeiras/ Jd. Atlantico/ B. Cardoso | Principal Sul Dia Util 60
198-1 T. Isidéria/ VI. Alto da Gléria/ Jd. Vitéria Principal Sul Dia Util 60
199-1 Eégzrrg\l/;:;/ Aeroporto Sul/ Via Cond. das Principal sul Dia Util 60
200-1 PC Trindade/ Alphaville/ Portal Do Sol Principal Sul Dia Util 20
203-1 T. Isidéria/ Av. W 1/ Santa Luzia Principal Sul Dia Util 10
203-2 T. Isidéria/ Av. W-5/ Santa Luzia Sublinha Sul Dia Util -

208-1 PC Trindade/ Jd. Mariliza Principal Sul Dia Util 60
210-1 T. VI. Brasilia/ Vila Maria/ Jd. Paraiso Principal Sul Dia Util 30
2111 T. VI. Brasilia/ VI. Alzira/ T. Cruzeiro Principal Sul Dia Util 30
212-1 T. Novo Mundo/ Bonfinépolis/ Anti-Horario Principal Leste Dia Util 60
213-1 T. Biblia/ Hidrolandia Principal Sul Dia Util 60
213-2 T. Araguaia/ Hidrolandia Sublinha Sul Dia Util -

213-3 T. Biblia/ Hidrolandia/ Pq Flamboyant Sublinha Sul Dia Util -

213-4 T. Araguaia/ Hidrolandia/ Pq Flamboyant Sublinha Sul Dia Util -

213-5 T. Biblia/ Hidrolandia/ Via T. Araguaia Sublinha Sul Dia Util -

214-1 T. Goianira/ Brazabrantes Principal Oeste Dia Util 60
215-1 T. Novo Mundo/ Bonfinépolis/ Sentido Horario Principal Leste Dia Util 60
222-1 T. Novo Mundo/ Aruan&/ Portal do Sol Principal Leste Dia Util 20
223-1 T. Novo Mundo/ Pg. Alvorada Principal Leste Dia Util 30
225-1 Vale Dos Sonhos/ T. Paulo Garcia/ Centro Principal Leste Dia Util 30
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249-1
252-1
254-1
254-2
254-3
257-1
259-2
260-1
261-1
262-1
263-1
264-1
265-2
266-1
268-1
269-1
270-1
272-1
273-1
273-2
274-1
275-1
277-1
278-1
278-3
279-1
280-1
281-1
282-1
283-1
283-2
284-1
284-2
285-1
287-1

288-1

290-2
299-1
302-1
304-1

Denominacéo da Linha

T. Novo Mundo/ Aruand/ Condominio Portugal
T. Novo Mundo/ VI. Pedroso

T. Biblia/ Caicara

T. Biblia/ Caicara/ Aldeia do Vale

T. Biblia/ Caigara/ TCE

Aruana I/ St. Universitario/ Centro

T. Novo Mundo/ Sonho Verde/ Agua Branca
T. Biblia/ Negréo de Lima

Aruana Il/ Agua Branca/ Centro

Vale dos Sonhos/ Jd. Guanabara/ Centro

T. Biblia/ PC Campus

T. Biblia/ St. Jad/ Santa Genoveva

T. Novo Mundo/ Cond. Portugal/ Nova Morada
T. Biblia/ Bairro Feliz

PC Campus/ Centro/ Via Crimeia Leste

PC Campus/ Goiania Il/ Centro

T. Hailé Pinheiro/ Campus UFG/ Itatiaia

T. Novo Mundo/ Santo Hilario (Via Cais)

T. Novo Mundo/ Jd. das Oliveiras

T. Novo Mundo/ Jd. das Oliveiras/ Res. Flor do
Ipé

T. Biblia/ Vila Yate

T. Bandeiras/ Rio Formoso/ Trés Marias

T. Cruzeiro/ Pqg. Amazonia/ T. Paulo Garcia
T. Novo Mundo/ VI. Matinha

T. Novo Mundo/ Parque Alvorada/ VI. Matinha
T. Novo Mundo/ Santo Hilério/ Ceasa

Vale Dos Sonhos/ Jd. Guanabara lli/ Centro

. Bandeiras/ Pqg. Cascavel/ T. Cruzeiro

. Garavelo/ Amim Camargo

. Senador Canedo/ GO-020/ T. Biblia

. Senador Canedo/ GO-020/ Flamboyant

. Biblia/ Nova Fatima/ Via T. Araguaia

. Araguaia/ Nova Fatima

. Novo Mundo/ Rec. das M. Gerais

A A4 4 A4 A4 4 4 4

. Hailé Pinheiro/ Santo Antdnio de Goias

T. Hailé Pinheiro/ Jd. Guanabara/ Vale dos
Sonhos

T. Novo Mundo/ Via Pq. dos Buritis/ T. Senador
Canedo

T. Senador Canedo/ Polo Nova Canaa
PC Campus/ Marista/ Bueno

Vera Cruz/ Campinas/ Rodoviaria

Caracteristica

Principal
Principal
Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha

Principal

Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal

Principal

Principal

Principal
Principal
Principal

Principal

Arco

Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Sul

Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste

Leste
Leste

Leste
Sul
Sul
Leste
Leste
Leste
Leste
Sul
Sul
Leste
Leste
Sul
Sul
Leste

Oeste

Leste

Leste

Leste
Leste

Oeste

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Intervalo

HPM

30
60

30
60
60
60
60
60
10
20
20
60
10
60
60
30
60

60
30
60
30

60
15
20
30
10
30

30
60

60

60
60
30
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304-2
305-1
307-1
308-1
310-1
310-2
311-1
312-1
313-1
313-2
314-1
314-2
315-1
317-1
318-1
324-1
325-1
326-1
327-3
328-1
329-1
329-2
329-3

331-1
332-1

333-1
334-1
335-2
336-1
337-1

338-1
339-1
340-1

341-1

342-1

343-1

344-1
344-2

Denominacéo da Linha

Vera Cruz/ Campinas/ Rodoviaria

. Rec. do Bosque/ Campinas/ T. Praca A
. Dergo/ Carolina Park/ T. Parque Oeste
. Dergo/ T. Parque Oeste/ Carolina Park
. Pe. Pelagio/ Triunfo

. Pe. Pelagio/ Triunfo/ Res. Florenca

. Vera Cruz/ Dona Iris/ Maysa

. VI. Brasilia/ Res. Candido Queiroz

. Biblia/ Monte Verde/ Aldeia do Vale

. Biblia/ Aldeia do Vale/ Via Aeroporto

. Vera Cruz/ Maysa/ Bandeirantes

. Vera Cruz/ Bandeirantes/ St. Palmares
. Hailé Pinheiro/ T. Dergo/ Via Gentil Meireles

. Novo Mundo/ Santo Hilario (Via Joao Rosa)
. Novo Mundo/ Rec. Das M. Gerais/ Via Santo
ilario

. Vera Cruz/ Monte Pascoal/ Eldorado Oeste

. Novo Mundo/ Aruand/ Flamboyant

. Garavelo/ Real Conquista

. Senador Canedo/ Monte Azul/ Aracy Amaral
. Senador Canedo/ Jd. Flamboyant

T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
T
H
T
T
T
T
T
T. Senador Canedo/ Res. Jd. Canedo I

T. Senador Canedo/ Agroindustrial/ Jd. Canedo

T. Senador Canedo/ Morada do Bosque/
Agroindustrial

T. Senador Canedo/ Boa Vista/ Monte Cristo

T. Goianira/ Pg. Los Angeles

T. Garavelo/ Cond. das Esmeraldas/ St.
Aeroporto Sul

T. Senador Canedo/ VI. Galvao/ Portal do Sol
T. Senador Canedo/ Res. Paraiso/ Res.
Ecoldgico Araguaia

T. Senador Canedo/ Flor do Ipé/ Via UPA

T. Senador Canedo/ Sao Francisco/ Vale das
Brisas

T. Vera Cruz/ GO 060/ Jd. do Cerrado
T. Garavelo/ Campos Dourados

T. Araguaia/ Pq. Industrial Aparecida/ Credeq
T. Dergo/ T. Pg. Oeste/ Buena Vista/ Jd.
Botanico

T. Senador Canedo/ Res. Prado/ Terrabela
Cerrado

T. Hailé Pinheiro/ Campus UFG/ Orlando de
Morais

T. Vera Cruz/ Go 060/ Jd. do Cerrado VI
T. Vera Cruz/ Jd. do Cerrado VII/ Jd. do Cerrado

Caracteristica

Sublinha
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal

Principal
Principal

Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha

Sublinha

Principal

Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal

Principal
Principal

Principal
Principal
Principal
Principal

Principal
Sublinha

Arco

Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Sul

Leste
Leste
Oeste
Oeste
Oeste

Leste
Leste

Oeste
Leste
Sul
Leste
Leste
Leste

Leste
Leste

Leste

Oeste
Sul

Leste
Leste
Leste
Leste

Oeste
Sul
Sul

Oeste

Leste

Leste

Oeste

Oeste

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Intervalo

HPM

12
30
30
15

12
30
60
12
20

60
60

60

20
60
12
15
30
10
60

30
60

30
30
15
30
60

12
30
60

20

30

20
10
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346-1
348-1
349-1
350-1
351-1
352-2
354-1
355-1
356-1
361-1
362-1
362-2
362-3
400-1
401-1
403-1
403-2
405-1
406-1
407-1

409-1

410-1
413-1
425-1
426-1
501-1
502-1

503-1
504-1
506-1
508-1
509-1
515-1
516-2
518-1
519-2

520-1
520-2
521-1

Denominacéo da Linha

PC Trindade/ Jardim Verona

T. Novo Mundo/ GO 010/ Res. Irisville

T. Novo Mundo/ Morada do Sol/ Res. Flor do Ipé
T. Goianira/ St. Montreal

T. Goianira/ Jd. Imperial

PC Cora Coralina/ Res. Araguaia/ Res. Planalto

PC Cora Coralina/ VI. Adilair Il

PC Cora Coralina/ Sao Bernardo/ Sao Francisco/
Res. Limoeiro

T. Pe. Pelagio/ St. Palmares/ Fonte das Aguas
T. Goianira/ Caturai

PC Trindade/ Ville de France/ Vale das Brisas
PC Trindade/ Portal do Sol Golfe

Portal do Sol Golfe/ Rodovia GO-020
Circular/ Via Independéncia

Circular/ Via Praca Walter Santos

T. Bandeiras/ Av. Independéncia/ T. Biblia

T. Bandeiras/ T. Praga A

Aruana Il/ Independéncia/ Centro

Aruana Il/ Serra Dourada/ Centro

T. Bandeiras/ T. Cruzeiro

T. Novo Mundo/ Dom Fernando/ Via Jd. das
Aroeiras

T. Novo Mundo/ Dom Fernando/ Via Grande
Retiro

T. Hailé Pinheiro/ Centro
T. Biblia/ Portal do Sol/ Aruana
T. Biblia/ Aruand/ Portal do Sol

T. Garavelo/ Goiania Park Sul/ Jd. Veneza

T. Veiga Jardim/ Polo Empresarial/ Via Terra
Prometida

T. Veiga Jardim/ Jd. Tiradentes/ Pq. Ibirapuera
. VI. Brasilia/ Jd. Dos Buritis/ Cj. Mabel

. Araguaia/ Cepaigo

. Araguaia/ Itamarati

. Araguaia/ Rosa dos Ventos

. Veiga Jardim/ Jd. Itapud

. Veiga Jardim/ Colina Azul Il/ Colina Azul |

— A4 A4 A4 4 4 -

. Bandeiras/ Bairro Cardoso I

T. Veiga Jardim/ Nova Cidade/ Independéncia
Mansdes

T. Cruzeiro/ Estrela do Sul
T. Cruzeiro/ Estrela do Sul/ Santa Fé
T. Garavelo/ Jd. Tiradentes/ Vila Delfiori

Caracteristica

Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal

Principal
Principal

Principal
Principal
Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal

Principal

Principal

Principal

Principal
Principal
Principal

Principal
Principal

Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal

Principal
Principal

Principal
Sublinha

Principal

Arco

Sul

Leste
Leste
Oeste
Oeste
Oeste

Oeste
Oeste

Oeste
Oeste
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Leste
Leste
Sul

Leste

Leste

Oeste
Leste
Leste
Sul

Sul

Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul

Sul

Sul
Sul
Sul

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Intervalo

HPM
60
60
30
30
60
60
60

60
20

60

15
15
15

30
60
15

30

60

20
20

30
60

30
30
20
30
30
60
20
60

20
30

15
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Dia de Intervalo

Denominacéo da Linha Caracteristica Arco operacio HPM

522-1 T. Araguaia/ Expansul Principal Sul Dia Util 60
523-2 T. Cruzeiro/ Cid. Satélite S. Luiz/ Papillon Park Principal Sul Dia Util 60
525-2 T. Veiga Jardim/ Rio Vermelho/ Marista Sul Principal Sul Dia Util 30
526-1 T. Cruzeiro/ VI. Mariana/ HMAP Principal Sul Dia Util 20
526-2 T. Cruzeiro/ Bairro Hilda/ HMAP Sublinha Sul Dia Util -

527-1 T. Cruzeiro/ Mansdes Paraiso/ Cid. Vera Cruz Principal Sul Dia Util 30
546-1 T. Maranata/ Jd. Primavera/ Abadia de Goias Principal Sul Dia Util -

550-1 T. Araguaia/ Tangara Principal Sul Dia Util 60
551-1 T. Araguaia/ Garavelo Sul/ BR-153 Principal Sul Dia Util 30
555-1 T. Araguaia/ UFG Aparecida Principal Sul Dia Util -

562-1 T. Veiga Jardim/ Pontal Sul/ Pg. Das Nacoes Principal Sul Dia Util 20
563-1 T. Araguaia/ Polo Empresarial/ Jd. Pampulha Principal Sul Dia Util 60
565-1 T. Isidéria/ Jd. Dos Buritis/ Cj. Mabel Principal Sul Dia Util 60
566-1 T. Maranata/ Rodovia GO-040/ Goiania Sul Principal Sul Dia Util 60
567-1 PC Trindade/ Pq. Sao Jorge/ Pg. Trindade Principal Sul Dia Util 60
568-1 T. Isidoria/ Res. Pq. Flamboyant/ Jd. Bela Vista Principal Sul Dia Util 60
570-1 (T:.oll\q/lrzr&a\gata/ Res. Quinta da Boa Vista/ Sdo Principal sul Dia Util 15
571-1 | T. Maranata/ Madre Germana Il Principal Sul Dia Util 20
572-1  T. Garavelo/ Res. ltaipua Principal Sul Dia Util 30
574-1 T. Bandeiras/ Forteville Principal Sul Dia Util 15
575-1 T. Bandeiras/ Veredas dos Buritis Principal Sul Dia Util 30
576-1 T. Maranata/ Jd. dos Ipés Sublinha Sul Dia Util 60
576-2 T. Maranata/ Jd. dos Ipés - Até Chacaras Principal Sul Dia Util 60
578-1 $élli3:r:ge|ras/ Rio Formoso/ Centerville/ Res. Principal sul Dia Util 30
579-2 T. Bandeiras/ Flores de Goias/ T. Garavelo Principal Sul Dia Util 60
580-1 T. Araguaia/ T. Biblia Principal Sul Dia Util 6

581-1 T. Biblia/ T. Nerépolis/ Via St. Sul Principal Leste Dia Util 20
582-1 T. Biblia/ Bela Vista/ Roselandia Sublinha Leste Dia Util -

582-2 T. Biblia/ Roselandia/ Pg. Las Vegas Sublinha Leste Dia Util -

582-3 | T. Biblia/ Bela Vista/ Pq. Las Vegas Principal Leste Dia Util 60
590-1 T. Pe. Pelagio/ T. Goiania Viva/ Buena Vista Principal Oeste Dia Util 30
591-1 PC Trindade/ Vale das Pombas Principal Sul Dia Util -

591-2 PC Trindade/ Vale das Pombas/ Morumbi Sublinha Sul Dia Uil -

591-3 PC Trindade/ Morumbi/ Jd. Barcelona Sublinha Sul Dia Util 60
592-1 T. Cruzeiro/ Santa Fé Principal Sul Dia Util 30
598-1 'I'\'/l.aF;/;;lglo Garcia/ Independéncia/ Campinas/ Principal Oeste Dia Util )

599-1 T. Pe. Pelagio/ Jd. Primavera Principal Oeste Dia Util 20
601-1 Jardim Tiradentes/ Colégio Marista Sublinha Sul Dia Util -

601-2 Jardim Tiradentes/ Colégio Marista Sublinha Sul Dia Util -

601-3 Jardim Tiradentes/ Centro Principal Sul Dia Util 20
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601-4
602-1
602-2
602-3
602-4
602-5

603-1

603-2
603-3
603-4
603-5
604-1
604-2
605-1
605-2
606-1

606-3
608-1
608-2
609-1
609-2
611-1
611-2
611-3
612-1
613-1
613-2
614-1
615-1

616-1

650-1
651-1
660-1
701-1
702-1
706-1
706-2
707-1

708-1

Denominacéo da Linha

Jardim Tiradentes/ Centro
Colina Azul Il/ Colégio Marista
Colina Azul Il/ Colégio Marista
Colina Azul Il/ Centro

Colina Azul I/ Centro

Colina Azul ll/ T. Cruzeiro

Independéncia Mansdes/ Colégio Marista/ Via T-
10

Independéncia Mansdes/ Colégio Marista/ Via T-
10

Independéncia Mansdes/ Centro/ Via T-10
Independéncia Mansdes/ Centro/ Via T-10
Independéncia Mansdes/ T. Cruzeiro
Jardim Itaipu/ T. Bandeiras/ Neurolégico
Jardim Itaipu/ T. Bandeiras/ Neurolégico
B. da Vitéria/ Campinas/ Rodoviaria

B. da Vitéria/ Campinas/ Rodoviaria

Jardim das Oliveiras/ T. Biblia/ Centro/ Av.
Independéncia

Jardim das Oliveiras/ T. Biblia

Jardim Alto Paraiso/ T. Bandeiras/ Neurolégico
Jardim Alto Paraiso/ T. Bandeiras/ Neuroldgico
Jardim Tiradentes/ T. Bandeiras/ Neuroldgico
Jardim Tiradentes/ T. Bandeiras/ Neurolégico
Bro. Floresta/ Balneario/ Centro

T. Rec. do Bosque/ B. Floresta

T. Rec. do Bosque/ Centro

Direto/ T. Garavelo/ T. Biblia

Direto/ T. Maranata/ T. Bandeiras

Direto/ T. Bandeiras/ T. Maranata

Direto/ T. Bandeiras/ T. Goiénia Viva

Direto/ T. Dergo/ T. Bandeiras

Direto/ T. Veiga Jardim/ T. Isidéria/ Via T.
Cruzeiro

Circular Sul/ Via BR-153

Circular Sul/ Via Veiga Jardim

T. Isiddria/ T. Vila Brasilia/ T. Araguaia

T. Vera Cruz/ Eldorado Oeste/ Monte Pascoal
T. Dergo/ T. Goiania Viva/ Res. Portinari

T. Garavelo/ Santa Fé/ Forteville/ T. Pq. Oeste

T. Garavelo/ T. Pg. Oeste/ Via Maria Oliveira

T. Dergo/ T. Pg. Oeste/ Jd. Botanico/ Buena
Vista - AH

T. Pg. Oeste/ Perpetuo Socorro

Caracteristica

Sublinha
Sublinha
Sublinha
Principal
Sublinha
Sublinha

Sublinha

Sublinha

Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha

Principal

Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal

Principal
Principal

Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha

Principal

Principal

Arco

Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul

Sul

Sul

Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Oeste

Oeste
Leste

Leste
Sul
Sul
Sul
Sul
Oeste
Oeste
Oeste
Sul
Sul
Sul
Oeste

Oeste
Sul

Sul
Sul
Sul
Oeste
Oeste
Sul
Sul

Oeste

Oeste

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Dia Util

Intervalo

HPM

20

15

20

15
30

30

30

30

60

12
15

60

10
12
20
60
60
60
60

20
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710-1
710-2
717-1
718-2

721-1

722-1

725-1
729-1
730-1
731-1
731-2
732-1
733-1
734-1
739-2
739-3
739-4
739-5
739-6
771-1
771-2
772-1
909-1
909-2
911-1
911-2
914-1
915-1
915-2
919-1
920-1
922-1
930-1
931-1
931-2
932-1
932-2
932-3
933-1

934-1

Denominacéo da Linha

T. Dergo/ Serra Azul/ T. Goiania Viva
T. Dergo/ T. Goiania Viva/ Serra Azul
T. Pe. Pelagio/ B. da Vitéria/ Via Novo Planalto

T. Rec. do Bosque/ Brisas da Mata/ Estrela Dalva

T. Hailé Pinheiro/ Campus UFG/ Nossa Morada/
Shangri-la

T. Hailé Pinheiro/ Campus UFG/ Shangri-la/
Nossa Morada

PC Campus/ Circular Campus

. Trindade/ Sol Dourado

. Trindade/ Jd. Imperial

. Trindade/ Vida Nova

. Trindade/ Vida Nova/ Res. Santa Fé

. Trindade/ Samarah/ Mariapolis

. Trindade/ St. Cristina

. Trindade/ Santa Fé

. Biblia/ Universitario

. Biblia/ Residencial Ipé/ Portal do Sol

. Biblia/ Residencial Ipé/ Portal do Sol

. Biblia/ Residencial Ipé/ Res. Rec. dos Buritis
. Biblia/ Residencial Ipé/ Res. Rec. dos Buritis
. Novo Mundo/ Goianapolis/ Via Terezépolis

A A4 44 A4 A4 A4 A4 A4 A4 A4 A4 4 -

. Novo Mundo/ Goianapolis

T. Biblia/ BR - 153/ Terezopolis
Forteville/ T. Bandeiras/ Rodoviaria
Forteville/ T. Bandeiras/ Rodoviaria
T. Praga A/ Av. T-2/ Setor Bueno
T. Praga A/ Av. T-2/ Setor Bueno
Campus Il UFG/ Praca Universitaria
. Praga A/ Viaduto T-63

. Praga A/ Viaduto T-63

. Biblia/ Av. T-10/ T. Isiddria

. Biblia/ T. Isidéria/ Av. T-10

. Bandeiras/ Campinas

— =4 = =

. Pe. Pelagio/ Vila Canad/ T. Bandeiras
Vale dos Sonhos/ Jd. Guanabara/ T. Biblia
Vale dos Sonhos/ T. Biblia/ Via Bela Goiania
T. Bandeiras/ T. Vera Cruz/ Pontakayana

T. Bandeiras/ T. Vera Cruz

T. Bandeiras/ T. Pq. Oeste

T. Pe. Pelagio/ T. Rec. do Bosque/ Campus UFG

T. Isidoria/ Paco Municipal/ T. Novo Mundo/ R.
das Minas Gerais

Caracteristica

Principal
Sublinha
Principal

Principal

Principal

Principal

Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Sublinha
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Principal
Principal
Principal
Principal
Sublinha
Principal
Sublinha
Sublinha

Principal

Principal

Arco

Oeste
Oeste
Oeste

Oeste

Leste

Leste

Leste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Leste
Sul
Sul
Sul
Sul
Leste
Sul
Sul
Sul
Sul
Sul
Oeste
Leste
Leste
Oeste
Oeste
Oeste

Oeste

Leste

Diade
operacgao

Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util
Dia Util

Dia Util

Intervalo

HPM
30

30
20

30
60
60
30

60
60
30

60

30

60

30

12

60
12

10
20
30
20
20

20
10
15
20

12
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Dia de Intervalo
operacgao HPM

Denominacéo da Linha Caracteristica Arco

935-1 T. Vera Cruz/ Av. Leste Oeste/ T. Paulo Garcia Principal Oeste Dia Util 60
T. Pe. Pelagio/ B. Vitéria/ T. Rec. do Bosque/

936-1 | ~andida Morais Principal Oeste Dia Util 30
937-1 gbzgq;eéé.lgii/%ﬁimdida Morais/ T. Rec. do Principal Oeste Dia Util 60
938-1 Jardim Curitiba/ T. Praca A/ T. Cruzeiro Principal Oeste Dia Util 20
938-2 Jardim Curitiba/ T. Praca A/ Até T-10 Sublinha Oeste Dia Util 20
950-1 Circular Marista/ Veiga Jardim/ Garavelo Principal Sul Dia Util -
951-1 Circular Marista/ Novo Horizonte/ Garavelo Principal Sul Dia Util -
957-1 St. Sul/ Prefeitura/ Forum Principal Leste Dia Util 60
958-1 St. Sul/ Férum/ Prefeitura Principal Leste Dia Util 30
960-1 T. Cruzeiro/ Av. das Nacgdes/ Jardim Tiradentes Principal Sul Dia Util 15
960-2 T. Cruzeiro/ Av. das Nacgdes/ Jardim Tiradentes Sublinha Sul Dia Util -
970-1 T. Araguaia/ Santa Luzia/ Via Pq. Industrial Principal Sul Dia Util 60
971-1 T. Araguaia/ P. Empresarial/ T. Veiga Jardim/ T. Principal sul Dia Util 30
Garavelo
971-4  T. Araguaia/ P. Empresarial/ T. Veiga Jardim Sublinha Sul Dia Util 60
972-1 T. Araguaia/ Serra Dourada/ T. Maranata Principal Sul Dia Util 30
972-2  T. Araguaia/ Marista Sul Sublinha Sul Dia Util -
972-3 Jardim Tiradentes/ T. Maranata Sublinha Sul Dia Util -
973-1 T. Cruzeiro/ Jardim Tiradentes/ T. Maranata Principal Sul Dia Util 20
974-1 T. Cruzeiro/ Santa Luzia/ PC Trindade Principal Sul Dia Util 60
975-1 T. Veiga Jardim/ IFG/ T. Araguaia/ Pq. Industrial Principal Sul Dia Util 60
983-1 T. Senador Canedo/ GO-020/ Flamboyant Principal Leste Dia Util 10
983-2 L‘asnfg‘g;:r:tca”ed” Alto da Boa Vista/ Sublinha Leste Dia Uil .

Fonte: RMTC, 2023
2.2.3 Indicadores

Analisando indicadores operacionais da RMTC, foram percorridos aproximadamente 72 milhdes de
quildbmetros (sem incluir a quilometragem ociosa) em 2023, o que corresponde a uma média

aproximada de 6 milhdes de quildmetros por més

O cumprimento de viagens é um indicador que compara a quantidade de viagens programadas e a
quantidade de viagens realizadas. Os indicadores mostram um excelente cumprimento de viagens,

com uma média de 99,55% em todo o sistema.
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Figura 17: Cumprimento de viagens por operadora por més do ano de 2023
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Fonte: RMTC, 2023

Outro importante indicador operacional € o PMM — Percurso Médio Mensal por veiculo em operacgao.
Analisando a tabela a seguir vemos que o indicador nao variou muito entre 2019 e 2023, com 5.864

quildmetros/veiculo no ano de 2019 e 5.493 quildbmetros/veiculo no ano de 2023.

Tabela 11: Percurso Médio Mensal por veiculo por més entre 2019 e 2023

Més
- 2.019 2.020 2.021 2.022 2.023

Janeiro 6.108 6.203 5.550 5.240 5.475
Fevereiro 5.525 5.414 5.190 4.922 4.922
Margo 5.751 7.264 5.007 5.403 5.812
Abril 5.819 4.546 4.512 5.060 5.077
Maio 5.949 4.768 4.617 5.572 5.642
Junho 5.497 4.737 4.623 5.440 5.530
Julho 6.435 5.615 4.897 5.601 5.712
Agosto 6.075 5.495 4.899 5.772 5.908
Setembro 5.764 5.563 4.954 5.393 5.415
Outubro 6.029 5.856 4.993 5.263 5.513
Novembro 5.708 5.669 4.961 5.282 5.473
Dezembro 5.708 5.635 5.296 5.510 5.442
Média 5.864 5.564 4.958 5.372 5.493

Fonte: RMTC, 2023
Um importante indicador operacional é o indice de Passageiro por quildémetro — IPK, onde se afere
a relagdo entre a quantidade de passageiros transportados e a quilometragem rodada pela frota

operante por més. O IPK reduziu de 2,14 no ano de 2014 para 1,75 no ano de 2023.
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IPK

Figura 18: indice de Passageiros por Quilémetro entre 2014 e 2023
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3 Apéndice VI - Aspecto Financeiro

3.1 Aspecto econémico e financeiros do TPC

3.1.1 Receita publica e arrecadagao
A tarifa publica de referéncia do TPC na RMG é unica no valor de R$ 4,30 desde 19.04.2019.

O modelo de organizag&o da prestagcédo dos servigos de TPC na regido, descrito no capitulo 2.1,
favorece a simplicidade do regime tarifario, na medida em que ndo ha servicos municipais e
intermunicipais, mas apenas uma unica rede de TPC. Ressalta-se, que este regime de tarifa unica
esta em vigéncia desde o ano 2005, quando Deliberagdo da CDTC* unificou as tarifas dos servigos
semiurbanos aos valores que eram cobrados no Ambito dos municipios conurbados, eliminando a
cobranca de valores diferenciados por distadncia estabelecidos pelos “anéis tarifarios” entao

existentes.

Em momento mais recente, no ano 2022, foram instituidas duas alteragdes na politica tarifaria que
beneficiaram a integracao tarifaria. Por meio da Deliberacao CDTC n° 02, de 25 de fevereiro de

2002, foram estabelecidos dois novos produtos tarifarios:

e Bilhete Unico, na forma de um cartdo de embarque especifico, que permite no decurso de
2:30h o uso de mais de uma linha da RMTC sem o pagamento de outra tarifa, limitado a
quatro linhas apods a primeira validacao, ou seja, podem ser utilizadas até cinco linhas em
uma viagem completa. Ha ainda, o impedimento do uso do mesmo Bilhete Unico em um
mesmo validador (de 6nibus, de terminal ou estagdo) em tempo inferior a 45 minutos®;

e Vale Transporte Assinatura, que é um cartao especifico para passageiros beneficiados pelo
Vale Transporte terem livre acesso as linhas da RMTC mediante um valor fixo mensal. Este
produto foi denominado Passe Livre do Trabalhador (PL Trabalhador) e tem um preco de R$
180,00 desde maio de 2022, quando foi instituido®. Segundo a regulamentacgéo, o detentor
do PL Trabalhador pode utilizar até oito linhas de 6nibus diariamente, incluindo os dias de
final de semana. Este produto é de uso exclusivo do detentor do beneficio.

4 A Deliberacdo CDTC n° 054, de 11 de outubro de 2005, reajustou a tarifa publica do denominado “Anel A” para o valor
de R$ 1,80, que compreendia os servigos ofertados nos municipios conurbados de Goiania, Aparecida de Goiania,
Senador Canedo, Trindade e Goianira, e fixou este valor como Unico para os servigos que atendiam aos demais municipios
abrangidos pela RMTC.

5 Resolugdo CMTC n° 119, de 31 de margo de 2022.
6 Resolugdo CMTC n° 120, de 9 de maio de 2022
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No mesmo ano de 2022 foi introduzida uma outra alteragao relevante na politica tarifaria, com o
inicio da cobranga de meia-tarifa nos deslocamentos realizados nas linhas alimentadoras dos

terminais’.

Por meio desta alteragao, os usuarios que se deslocam unicamente nos trajetos compreendidos
nos bairros atendidos por linhas alimentadoras e que utilizam o Bilhete Unico passaram a pagar R$
2,15. Sendo necessaria integragcdo com outra linha, € cobrado o complemento do valor da Tarifa
Publica de Referéncia, no valor de R$ 2,15, totalizando o valor de R$ 4,30, sendo mantido os demais
beneficios do Bilhete Unico quanto a livre integragdo com outras linhas nas condicdes estabelecidas

para este produto tarifario, conforme descrito anteriormente.

A partir da implantacao da meia-tarifa, os terminais de integracado nos quais a medida passou a ser

valida foram abertos, ou seja, deixaram de ser terminais de area paga®.

Ainda no bojo das facilidades tarifarias para os usuarios, em dezembro de 2022 foi criado um
produto tarifario denominado “Cartdao Familia”. Este produto permite que um grupo familiar,
integrado por até seis pessoas, sendo um titular do cartdo e cinco membros, possam realizar as
viagens aos sabados, domingos e feriados com apenas o pagamento de uma tarifa, descontada do
cartdo titular, sendo as demais passagens gratuitas, desde que as viagens sejam realizadas em

grupo, isto €, no mesmo momento.
Na RMTC as gratuidades no uso dos servigos sao concedidas aos seguintes grupos de usuarios:

o Agentes de Protecdo dos juizados da infancia e juventude de Goiania e Aparecida de
Goiania, os quais podem realizar até quatro viagens diarias gratuitas;

e Cartao Familia, comentado anteriormente;

o Carteiros, com direito a duas viagens por dia;

e Crianca, destinado as criangas de 5 a 11 anos de idade da rede publica de ensino, que
podem realizar até quatro viagens para deslocamentos de ida e volta a instituicdo de ensino
até as 20:00h;

e |doso, para pessoas com mais de 65 anos de idade;

7 Resolugdo CMTC n° 123, de 15 de setembro de 2022

8 Em alguns terminais foram mantidas areas pagas no acesso a linhas de maior demanda, de modo a agilizar o embarque,
haja vista que com o novo modelo de tarifagdo com complemento tarifario a validagao se da na catraca e validador do
Onibus.
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o Estudantes (Passe Livre Estudantili — PLE), destinado a estudantes do ensino regular
(fundamental, meédio, técnico de nivel médio e superior), desde que com frequéncia diaria,
nos deslocamentos de ida e volta para a instituicdo de ensino previamente cadastradas,
conforme determinado pelo Decreto Estadual 7.911/13°. Nao contemplando cursos livres
(preparatdrios para concursos, profissionais, entre outros) e cursos a distdncia ou
semipresenciais;

o Pessoas com Deficiéncia (PCD), nos termos do Decreto Estadual n°® 4.253/94, atendendo
as seguintes pessoas: (a) deficientes renais, que realizam dialise ou hemodialise; (b)
deficiente intelectual; (c) Deficiente intelectual em atividade de reabilitagdo no
CAPS/CREDEQ?9; (d) Deficiente em fonoaudiologia, em terapia de fala; (e) Deficiente fisico;
(f) Deficiente visual; (g) Deficiente auditivo. Os usuarios deste beneficio podem realizar até
seis viagens diarias.

A evolugéo da Tarifa Publica da RMTC pode ser vista na Tabela 12 e no grafico da Figura 19.
Tabela 12: Evolugao da tarifa publica da RMTC no periodo de 2005 a 2024

Valor nominal da  Valor da Tarifa corrigida

Tarifa (R$ pelo IPCA (R$
11.10.05 1,8000 5,10
19.04.08 2,0000 5,10
01.04.09 2,2500 5,44
18.05.11 2,5000 5,36
17.05.12 2,7000 5,52
03.05.14 2,8000 5,05
16.02.15 3,3000 5,64
06.02.16 3,7000 5,73
24.01.18 4,0000 577
19.04.19 4,3000 5,87
01.04.22 4,3000 4,79
01.01.23 4,3000 4,70
31.01.24 4,3000 4,50
31.01.25 4,3000 4,30

Fonte: RedeMob, 2024

9 Os requisitos para obtengdo do beneficio, conforme estabelecido no Decreto sdo: | — residir no Estado de Goias, em
municipios que integram a Regido Metropolitana de Goiénia, de acordo com a lei; Il — ser usuario do transporte coletivo,
mantendo cadastro prévio, ativo e atualizado na entidade gestora do sistema de arrecadac¢do de receitas do transporte
coletivo urbano da regido metropolitana; Ill — estar matriculado em qualquer instituicado regular de ensino fundamental,
meédio, técnico ou superior; IV — manter assiduidade nas atividades escolares respectivas; V — ser economicamente
carente, assim considerado o aluno pertencente a grupo familiar que possua renda bruta mensal de até 3 (trés) salarios
minimos; VI — ser beneficiario direto ou indireto de programa social governamental de erradicagdo da pobreza ou bolsa
universitaria; VIl — ndo ter reprovacdo por nota ou frequéncia em mais de 1 (uma) disciplina por semestre ou ano letivo;
VIll — ndo abandonar o curso, ou dele desistir ou evadir-se, ou mesmo trancar disciplina no semestre, salvo justo motivo,
devidamente comprovado junto a Administragdo do Programa; IX — ndo ter desligamento anterior do Programa PLE devido
a descumprimento de exigéncias minimas ou por fraude, nos termos deste Regulamento (Art. 3°)

10 CAPS: Centro de Atengdo Psicossocial ; CREDEQ: Centro Estadual de Referéncia e Tratamento.
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Figura 19: Historico de tarifa publica em valores correntes e em valores corrigidos pelo IPCA
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Fonte: RedeMob; 2024
A principal conclusdo que emerge dos dados apresentados € a manutencdo do valor da Tarifa
Publica desde o ano 2019, interrompendo a série historica de elevagao crescente dos valores da
tarifa dos anos anteriores. Como consequéncia, em termos reais, houve uma redugéao significativa
do valor da tarifa, como indicam os dados atualizados para janeiro de 2025 pela variagdo do IPCA.

Tomado em termos reais, a tarifa teve uma redugéo de 27% de abril de 2019 a janeiro de 2025.

Nos anos anteriores, o valor da tarifa acompanhou razoavelmente a variagao da inflacdo, como se
observa na relativa estabilidade dos valores atualizados apresentados no grafico anterior. Destaca-
se, que em 2009, um ano apods ao estabelecimento dos atuais contratos de concessao, houve um
aumento real da tarifa, dado que naquele momento se deu um expressivo investimento na
renovagao da totalidade da frota de dnibus, em sistemas tecnolégicos e em infraestrutura que foram
inseridos nas obrigagdes dos concessionarios e suportados tdo somente pela tarifa publica, dada a
inexisténcia de subvencodes e ou subsidios no modelo de remuneragao. Em 2014 ha uma reducéao
do valor real em virtude das medidas de desoneracéo tarifaria, como a isen¢ao de impostos federais
e mudangas no recolhimento para a Previdéncia Social e de 2015 em diante os valores cresceram

em virtude da reducédo da demanda.

Aspecto relevante a ser destacado é que até o ano 2022 inexistia qualquer politica de cobertura de
déficits econdmicos por parte dos entes publicos da RMG. Somente a partir deste ano e no bojo da
discusséo dos efeitos econémico-financeiros da pandemia da Covid-19 na RMTC, os entes publicos
e as concessionarias estabeleceram extensivas mudancas no modelo de remuneracdo e de
governanga, incluindo o estabelecimento de um programa de melhorias e investimentos no TPC.

Por meio da Deliberacdo CDTC n° 2, de 25 de fevereiro de 2022 foi adotada a distingao da tarifa
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publica, que foi denominada “tarifa usuario” da tarifa de remuneragcdo, bem como o conceito de
complemento da tarifa do usuario, correspondente ao valor da diferenca a menor entre estes

valores.

A evolugdo do valor da tarifa publica indexado com salario-minimo!! apresentada na Figura 20
mostra que tem havido uma redug¢ao do comprometimento do salario-minimo em relagao ao gasto
com o TPC. Com efeito, de uma razao de 30% em 2005, alcanca-se 14% em 2025, metade do valor.
Esta proporgéo foi medianamente estavel no periodo de 2008 a 2019, variando em torno de 19% a
24% e no periodo apos 2019, ocorreram as redugdes sistematicas e progressivas, justificadas pela

manutencao do valor da tarifa e o crescimento do salario-minimo.

No Brasil, estudos'? apontam que o comprometimento com o custo do transporte fica entre 15% e
20% da renda das pessoas que recebem um salario-minimo, considerando as populacdes que
vivem nas Capitais e nas regides metropolitanas, onde predominam tarifas publicas mais altas.
Tomada esta referéncia, a RMG esta um pouco abaixo do limite inferior, assim como o
comprometimento com transporte quando analisado sobre a renda média da RMG chegando-se a

um percentual de 5,98%?*3, abaixo de outras capitais brasileiras.

O que desperta atencao é o fato que, a despeito de uma politica tarifaria que favorece a modicidade,
como a manutengao do valor sem reajuste ha cinco anos e a introdugao de varias politicas como a
reducéao pela metade do valor da tarifa das linhas alimentadoras, a integragéao tarifaria livre, o Passe
Livre do Trabalhador, a demanda de TPC n&o reagiu, preservando os patamares pré-pandemia. Isto
reflete o fenbmeno complexo das relagdes afetas a demanda de TPC, a qual depende de varios
fatores além do valor da tarifa, entre eles, a oferta de servigos, da competitividade do TPC frente a

outras solugdes de mobilidade motorizada individual e da renda média da populagao.

11 Para andlise desse indicador usou-se o valor de 50 tarifas publicas vigentes, como referéncia de gasto com transporte,
comparado ao valor do salério-minimo vigente a época.

12 https://summitmobilidade.estadao.com.br/compartilhando-o-caminho/brasileiros-gastam-ate-20-do-orcamento-com-

transporte-publico/

13 50 tarifas publicas pela renda média RM Goiania SIDRA/IBGE - Tabela 6405 3° trimestre/2024 - Rendimento médio
mensal real das pessoas de 14 anos ou mais de idade ocupadas na semana de referéncia com rendimento de trabalho,
habitualmente e efetivamente recebidos no trabalho principal e em todos os trabalhos, por cor ou raga: R$ 3.595,00.
(https://sidra.ibge.gov.br/tabela/6405)
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Figura 20: Comprometimento em percentual do salario-minimo com a aquisi¢ado de 50 tarifas na RMG
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Fonte: Elaboracéo propria
A Figura 21, apresenta os dados da arrecadacgéo tarifaria do periodo de 2019 a 2024* em valores

correntes e corrigidos pelo IPCA para janeiro de 2025.

Figura 21: Evolugao da arrecadacao tarifaria da RMTC
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Fonte: Elaboragéo prépria a partir dos dados do RedeMob
Observa-se uma redugéo significativa da arrecadacgao tarifaria em valores correntes e atualizados
no periodo de 2022 a 2024. A redugao nos valores correntes decorre da variagcdo da demanda
equivalente, enquanto a reducdo em valores atualizados se da em razado da manutencao do valor

da tarifa publica da RMTC no mesmo valor durante todo o periodo.

14 Os dados detalhados de arrecadacéo foram fornecidos pelos entes contatados apenas para o periodo de janeiro de
2019 a julho de 2024, sendo assumida uma projecéo linear para os cinco meses restantes do ano 2024
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A analise dos dados de demanda indica que a par de ter havido uma recuperacao da demanda total,
dado que em 2024 a variagcao comparada a 2019 é de 10%, a demanda equivalente n&o apresentou
0 mesmo comportamento, com uma variagdo negativa da ordem de 22%. Com efeito a proporgéo
de passageiros equivalentes (econdmicos) em relagdo aos passageiros totais passou de 80,6%

para 70,3% - uma reducao de 10 pontos percentuais.

Possivelmente, esta queda decorre da adogao das novas politicas tarifarias a partir de 2022, em
especial a meia-tarifa nas linhas alimentadoras, como mostra o grafico da Figura 22, no qual se
visualiza a reducéo da proporcao de passageiros equivalentes em relagéo ao total a partir do ano

mencionado.

Figura 22: Passageiros totais, equivalentes e suas proporgoes
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Fonte: Elaboracao proépria a partir dos dados do RedeMob

3.1.2 Receitas extratarifarias

Receitas Extratarifarias ou receitas acessorias sdo ganhos que o concessionario pode obter em
razdo da exploragdo de outros servigos, para além do servico de transporte publico, desde que
prevista nos termos do Contrato de Concessdo. E o caso de publicidade em 6nibus, locagéo de
imoéveis disponiveis em terminais urbanos, exploracao de publicidade em abrigos, venda de naming

rights etc.
Na RMTC néo ha receitas extratarifarias de qualquer natureza.
3.1.3 Remuneragao e Custos

Os custos de prestacao dos servicos de TPC da RMTC sao definidos por meio de planilha de custo
padrdo com uma estimativa de custos referenciada em coeficientes de consumo e parametros de
calculos aplicados aos pregos e salarios dos itens correspondentes e aos fatores de producao (frota

operacional, frota total e produgcao quilométrica).
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A planilha padrao faz parte da documentagéo do edital da licitacdo da concessao dos servigcos da

RMTC, estando vinculada ao contrato respectivo.

Por meio da planilha de custos padrao, e de acordo com o estudo econdmico-financeiro realizado
ha época, o valor da tarifa basica contratual foi estabelecida no valor de R$ 2,00 e com uma
majoracao real de 15%, até o valor de R$ 2,30, a ser alcangada cinco anos apds, no ano 2012, com
todos os valores a precos de novembro de 2007. O acréscimo da tarifa foi estabelecido em R$ 0,10

para o ano 2008, e em R$ 0,05 ao ano a partir de 2009.

O regime de atualizacao progressiva do valor da tarifa basica contratual foi estabelecido no contrato
de modo a diluir o impacto na tarifa publica do acréscimo dos custos decorrentes das especificacdes
da concessdo, em particular do elevado valor dos investimentos previstos na ocasido, com a
aquisicao de uma frota da ordem de 1,37 mil 6nibus novos, além de investimentos em infraestrutura

e sistemas tecnologicos.

Ressalta-se, que ha época, o contrato previu a cobertura dos custos do TPC somente pela
arrecadacéao tarifaria, algo que s6 foi alterado recentemente, em 2022, quando passou a vigorar a

segmentacao entre a tarifa publica e a tarifa de remuneracao.

Os acréscimos reais no valor da tarifa basica contratual previstos nos contratos de concessao nao
ocorreram tal qual neles estabelecidos. Isto se depreende da avaliagao da evolugao da tarifa publica

em valores atualizados apresentados na Tabela 12.

Com base nos valores apresentados, a tarifa passou de R$ 2,00 em 2008 para R$ 2,70 em 2012,
com um crescimento de 35%. Neste mesmo periodo a variagdo do IPCA foi de 25%, logo, o

crescimento real foi de 8,17%?°, inferior a variagéo real de 15% previsto no contrato de concesséo.

Ainda que anteriormente a 2022 nao houvesse um modelo de remuneragdo nos moldes da Lei
Federal n® 12.587, o equilibrio econdmico-financeiro era de certa maneira passivel de ser obtido em
razao da férmula de reajuste da tarifa publica prevista no contrato de concessao, salvo a nao
aplicagao das disposi¢des contratuais de reajuste anual, o que se deu nos anos 2010, 2013, 2017,

2020 e 2021, sendo estes dois ultimos justificados pela pandemia da Covid-19.

A férmula de reajuste apresenta uma expressao singular, com a ponderagao de dois fatores: a
variacdo dos precos dos insumos e salarios e da variagdo da produtividade, medida pelo IPK

equivalente (IPKe).

15 Tarifa de 2008 atualizada pelo IPCA para maio/2012 de R$ 2,50 contra o valor real de R$ 2,70.
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O fator de reajuste é dado pelo quociente da variacdo dos componentes de custo pela variagdo do
IPK, tomando-se como periodo de apuragdo os doze meses anteriores ao calculo. Na formula, a
variagao dos custos observa uma formula paramétrica de ponderacao de variagbes do preco do

Oleo diesel, de salarios, de precos de veiculos e da inflacdo, por pesos fixados no contrato.

Ao considerar a variagao da produtividade no denominador, a férmula de reajuste emula o calculo
de revisao tarifaria tipica, realizada por meio de planilhas tarifarias usuais, na medida em que a
férmula leva em conta as variagdes de demanda e de oferta. Assim, havendo uma reducgao do IPKe,
isto €, com menor produtividade, havera um impacto real na tarifa, elevando-a; caso contrario, a

tarifa pode ter uma menor variacdo do que a dos precos.

Muito em razdo desta formula, durante todo o periodo da concessdao nado foram realizados
procedimentos de revisdo tarifaria com o recalculo dos custos operacionais por meio da planilha

padrao e ou do fluxo de caixa dos contratos de concessao.

Conforme apurado junto aos entes, embora as Concessionarias e o Poder Concedente tenham
discutido em varias ocasides a necessidade de realizacdo de um amplo estudo de equilibrio
econdmico-financeiro, dados os sinais de desequilibrios dos contratos, com déficits da operagao
privada, este ndo foi realizado até o momento. Por consequéncia, ndo ha documentos que

apresentem o calculo dos custos operacionais correntes.

O ajuste da oferta a uma demanda em queda permitiu menores variagées do IPKe e, portanto, de

menores impactos nos reajustes da tarifa publica.

O grafico da Figura 23 bem ilustra a estabilizagéo do IPKe, ou seja, considerando os passageiros
que contribuem para a receita da RMTC nos periodos de operagao tipica. O grafico, com a média
movel mensal do IPKe calculado com base em doze meses do periodo de janeiro de 2019 a julho

de 2024, apresenta uma estabilidade impar, somente afetada pelo periodo da pandemia.
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Figura 23: Evolugao da média mével mensal (12 meses) do IPK equivalente no periodo de
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Fonte: Elaboracao prépria a partir dos dados do RedeMob, 2025
Em que pese a existéncia de um mecanismo de reajuste do valor da tarifa com base na
produtividade, é fato que a auséncia de uma revisao tarifaria, que permitisse capturar os efeitos de
outros componentes, e de uma solucdo para os eventuais déficits apurados pode ser apontado

como razao para a nao renovacao da frota e de outros investimentos em ritmos satisfatérios e para
a contengao da expanséao da oferta de viagens.

Este modelo ndo subsistiu a situagdo da pandemia da Covid-19, com se expde a seguir.

Sendo a arrecadacao tarifaria a unica fonte de cobertura dos custos, a manutencao do valor da
tarifa fixada em abril de 2019 aliado a reducéo expressiva da demanda durante todo o periodo da
crise sanitaria resultou em uma situacido econdmica critica para a RMTC o que levou os entes
publicos a subsidiar emergencialmente a operagdo do TPC e posteriormente ao estabelecimento

do novo modelo de remuneracao, que € descrito no proximo subitem deste relatoério.

As informagdes proporcionadas pelas fontes consultadas para a realizagdo deste Diagndstico
permitiram calcular, com base na férmula paramétrica do contrato de concesséao, a variagao dos

custos operacionais no periodo de janeiro de 2019 a julho de 2024, que sdo apresentados no
grafico da Figura 24.

16 A formula paramétrica do contrato de concesséo estabelece um indice de atualizag&o dos custos operacionais baseados
nas proporgdes: (a) de 35% da variagao do 6leo diesel; (b), de 25% da variagao do salario dos motoristas; (c) de 10% da

variagéo do preco dos veiculos, conforme o numero indice da coluna 36 da Fundagéo Getulio Vargas; e, (d) de 30% da
variagdo do INPC, calculado pelo IBGE.
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Figura 24: Variagao dos custos, IPKe e Tarifa Contratual
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Fonte: Elaboragéo propria a partir dos dados do RedeMob, 2025
E observavel a elevacdo dos componentes de custo do periodo a partir de abril de 2020, alcancando
uma expansao de 60% em julho de 2022 e posteriormente em menores proporgdes, mas mantendo

o patamar elevado, chegando a julho de 2024, com 52% de variagao em relagao a janeiro de 2019.

Do lado da produtividade, o comportamento é o ja comentado, com uma redugao, em abril de 2021,

de 29% (menor valor da média mével mensal do IPKe) e posterior recuperagéo nos valores pré-
pandemia.

A combinacao de ambos os fatores acarretou uma elevagédo da ordem de 70% no valor teérico da
Tarifa Contratual (Tarifa Técnica) no periodo de abril de 2021 a julho de 2022 (periodo da pandemia)

e posteriormente uma reducédo em valores que acompanham a curva de variacdo dos componentes
de custo.

Na inexisténcia de dados de custos planilhados, pode-se inferir que o déficit sistémico da RMTC
equivale a variagao da Tarifa Contratual comparada com a variagdo da arrecadacéo tarifaria como
mostra o grafico da Figura 25, o qual apresenta para o periodo de janeiro de 2019 a julho de 2024
a comparagao da variagéo da Tarifa Contratual e da Arrecadagao Tarifaria, ambos considerando

valores da média movel mensal de doze meses e tendo bom base 100 o valor médio do ano de
2019.
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Figura 25: Variagao do déficit econémico inferido da RMTC com base na média mével mensal de doze meses
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Fonte: Elaboracao prépria a partir dos dados do RedeMob, 2025
Pelos dados, para uma variagéo da Tarifa Contratual de 43,30% da média de doze meses em julho
de 2024 em relagao a média de doze meses do ano 2019, houve uma variagao negativa de 19,4%
da arrecadacao tarifaria, o que projetava um déficit da ordem de 77%.

3.1.4 Resultados e Subsidios

Como visto no subitem precedente, o déficit econdbmico da RMTC foi bastante acentuado a partir
da pandemia da Covid-19, com os custos se distanciando sobremaneira da arrecadacao tarifaria,
mesmo apods o seu término e o retorno do IPKe aos valores anteriores a pandemia. Isto se deu em
razao da elevacgao dos custos unitarios, da redu¢cado da demanda, que impactou as receitas totais e
da manutencgao da tarifa publica nos valores de 2019.

Dado o desequilibrio, os entes publicos, reunidos no ambito da CDTC e, em especial o Estado de
Goias, promoveram uma reformulacdo do modelo de remuneragcdo com o estabelecimento do

pagamento de um valor por passageiro, complementar a tarifa paga pelos usuarios.

O novo modelo de remuneragao foi estabelecido no bojo de um conjunto de medidas legais e
institucionais de reformag¢ao do modelo de governancga e de reparticdo de obrigagdes entre os entes
publicos reunidos na CDTC expressa na Lei Complementar n® 169, de 29 de dezembro de 2021.

No novo modelo foi estabelecida a distincdo da tarifa contratual de remuneragdo das
concessionarias ou Tarifa de Remuneracgéo, da tarifa publica cobrado dos passageiros, denominada
Tarifa do Usuario. A diferenca entre os valores destas tarifas aplicado a quantidade de passageiros,

constitui déficit tarifario, o qual incumbe ao Estado de Goias e aos Municipios de Goiania, Aparecida
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de Goiania, Senador Canedo, Trindade e Goianira segundo as propor¢des de contribuicdo de cada
um deste entes definidas na Lei Complementar referida. Estas proporgdes sao: (a) Estado de Goias:
41,2%; (b) Municipio de Goiania: 41,2%; (c) Municipio de Aparecida de Goiania: 9,4%; (d) Municipio
de Senador Canedo: 4,81%; (e) Municipio de Trindade: 2,13%; e, (f) Municipio de Goianira: 1,26%*’.

Além da introducao da distingdo da Tarifa de Remuneragao da Tarifa do Usuario, foi estabelecida
pela Deliberacdo CDTC n° 02, de 25 de fevereiro de 2022 e instituida pela Resolugdo CMTC n° 136,
de 16 de fevereiro de 2023 uma Camara de Custddia, Compensacéo e Liquidacio Financeira com
a finalidade de conferir maior transparéncia e seguranga aos dados e fluxo financeiro do processo
de arrecadacéo e liquidagao tarifaria na RMTC. A esta Camara incumbe: (a) a emissao e remissao
dos créditos de viagens; (b) apuracao do valor arrecadado com a Tarifa Usuario; (c) apuracao do
valor equivalente da Tarifa do Usuario; (d) apuracdo do valor do Complemento Tarifario; e, (e)

Conciliagao das faturas dos servigos (§ 3° do Art. 4°).

Os repasses dos valores do Complemento Tarifario se dao por meio da CMTC, que detém uma
conta bancaria especifica para receber os valores transferidos pelos entes publicos
correspondentes a participacdo de cada um no Complemento Tarifario e realizar os pagamentos as

Concessionarias.

O arcabougo normativo do novo modelo de remuneragéo conta ainda com mecanismos de garantia
ao adimplemento dos pagamentos dos valores do Complemento Tarifario devidos por cada ente
publico, com uso de recursos publicos, inclusive, da cota parte do Fundo de Participagao dos
Municipios — FPM.

Os valores da Tarifa de Remuneragao sao estabelecidos por meio de resolugdes normativas do
Conselho Regulador da AGR, as quais sao definidas ap6s estudos técnicos realizados por geréncia

especifica desta Agéncia (Geréncia de Regulagao Econémica — GERED).

A primeira Tarifa de Remuneragéao foi estabelecida por meio da Resolugao Normativa da AGR n°
190, de 18 de abril de 2022, no valor de R$ 7,26, o que representa um Complemento Tarifario de
R$ 2,96, com vigéncia retroativa a 1° de abril de 2022. Posteriormente, foram estabelecidos novos
valores como mostra a Tabela 13.

Tabela 13: Valores da Tarifa de Remuneragao, Complemento Tarifario e Subsidio a Investimentos

Complemento Tarifario
Segregado (subsidio a

Valor nominalda  Valor nominal da Tarifa Valor do Complemento

Tarifa Usuario (R$) de Remuneragao (R$) Tarifario (R$) infraestrutura) (R$
01.04.2022 4,3000 7,2600 2,9600
01.01.2023 4,3000 7,2791 2,9791

17§ 1° do Art. 6° da Lei Complementar n° 169, de 29/12/2021.
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Complemento Tarifario

Valor nominal da  Valor nominal da Tarifa Valor do Complemento S
Segregado (subsidio a

Tarifa Usuario (R$) de Remuneragio (R$) Tarifario (R$) infraestrutura) (R$
01.04.2023 4,3000 7,5882 3,2882
01.12.2023 4,3000 7,7243 3,4243
31.01.2024 4,3000 9,3106 3,4243 1,5386

Fonte: RedeMob, 2024
Cabe observar, que os entendimentos entre os entes publicos e as concessionarias, no ambito do
processo de remodelacdo da RMTC, levaram ao estabelecimento de um plano de ac&o abrangente
denominado projeto “Nova RMTC”, o qual foi instituido pela Deliberagdo CDTC n° 1, de 25 de
fevereiro de 2022. Este projeto, com a relacdo das acdes previstas estao descritas no Relatorio D2
do ENMU.

Por forca das responsabilidades assumidas pelas Concessionarias no projeto Nova RMTC, em
especial a realizagdo de obras de infraestrutura do BRT Leste-Oeste (Anhanguera),
comissionamento das estagcdes do BRT Norte-Sul e reforma ou construcéo de pontos de parada, a
CDTC instituiu um Plano de Agao Imediata por meio da Deliberacdo CDTC n° 11, de 15 de dezembro
de 2023, pela qual foram estabelecidas as responsabilidades e contrapartidas a realizacdo dos
investimentos, que incluiu a criacdo de um Complemento Tarifario Segregado, além do
Complemento Tarifario ja existente de modo a manter o equilibrio econémico-financeiro do Contrato

de Concessao.

O novo Complemento Tarifario foi definido com vigéncia limitada, de 24 meses, de 2 de janeiro de
2024 a 31 de dezembro de 2025, com valor inicial de R$ 1,5386, conforme apresentado na tabela

anterior.

A Tabela 14 apresenta os valores das receitas da RMTC no periodo de janeiro de 2019 até
dezembro de 2024, sendo que foram projetados os dados dos cinco ultimos meses deste ano.
Observa-se o crescimento da receita quando se compara os valores do ano 2019 com os valores

do ano 2022 e seguintes.

No ano 2022, a receita, em valores atualizados pelo IPCA foi igual a receita do ano 2019, de R$ 660
milhdes, com uma cobertura de subsidios de R$ 205 milhdes em valores correntes, que

correspondeu a 34,6% do total ou 53% da arrecadacgéao de receitas tarifarias.

Em 2023, a receita passou para R$ 756 milhdes em valores correntes, com um aporte de R$ 362
milhdes, significando 48% de subsidios em relagao a receita total e 92% da arrecadacgao.

Por fim, no ano 2024, o Complemento Tarifario € estimado em valores préximos ao do ano anterior,

sendo de R$ 387 milhdes (41,6% de subsidios em relagdo a receita total e 100% da arrecadagéo).
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Todavia, somado ao subsidio de investimentos, a receita total € de R$ 928 milhdes, representando

um aporte de 58,5% da receita ou 140% da arrecadacao tarifaria.

Tabela 14: Receita da RMTC no periodo de 2019 a 2024 (valores em milhées)

Arrecadacéo Complemento Subsidio
Tarifaria Tarifario Investimentos

Vel Val. Atual. | Val. Corr. | Val. Atual. | Val. Corr. | Val. Atual. VELL
Corr. Corr.

2019 484 660 — — - - 484 660
2020 263 348 - - - - 263 348
2021 285 347 — — - - 285 347
2022 388 433 205 227 - - 593 660
2023 394 421 362 386 - - 756 807
2024 387 399 387 399 155 159 928 957

Obs.: Valores atualizados pela variagdo do IPCA em relagdo a janeiro de 2025 e dados de 2024 até julho, projetados

para doze meses

Fonte: RedeMob, 2024

O préximo grafico apresenta a evolugéo da receita total da RMTC, permitindo observar a expansao
de 45% no ano 2024 comparado ao ano 2019.

Figura 26: Evolugao das receitas da RMTC no periodo de 2019 a 2024
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Por fim, vale mencionar que a CDTC realizou, por meio da Deliberagdo n° 13, de 5 de agosto de

2024, uma ultima atualizagdo do modelo de remuneragéo.

Esta Deliberagdao aprovou a reestruturacdo dos contratos de concessdao da RMTC, incluindo a
antecipagado da prorrogagao contratual por mais 20 (vinte) anos prevista no contrato original,
mediante a realizacdo de um novo ciclo de investimentos, que entre outros incluiu a incorporagao
de 49 bnibus elétricos (39 articulados de 23m e 10 Superpadron de 15m) além da infraestrutura de
carregamento.
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Ainda por esta Deliberagao, a Tarifa de Remuneragéao foi segmentada em duas parcelas: (a) Parcela

A referente a subcomponentes permanentes; e, (b) Parcela B, relativa a subcomponentes

temporarios.

A Parcela A foi decomposta em quatro subcomponentes, descritos de forma sintética a seguir:

Parcela A1: relativa a cobertura dos custos de operagao e manutencéao correntes;

Parcela A2: relativa a implantagao, reforma, recuperagcao e manutencao permanente dos
abrigos de pontos de parada e a operagao e manutencao das estagdes dos BRT

Parcela A3: destinada a remuneracgao dos investimentos, custos e despesas de operacio e
manutencao do Novo Plano Operacional, que inclui a ampliagao e renovacéao da frota diesel
e ampliacédo da oferta dos servicos;

Parcela A4: relativa a remuneracao do provimento da frota de 6nibus elétricos.

A Parcela B contempla trés subcomponentes:

Parcela B1: corresponde a parcela do Complemento Tarifario Segregado definido na
Deliberacdo CDTC n° 11, descrita anteriormente, relativa as obras de infraestrutura do BRT
Leste-Oeste de comissionamento das estagdes do BRT Norte-Sul.

Parcela B2: destinada a remuneracao dos investimentos em quatro garagens com oficinas
de manutencado, carregadores e demais instalagdes para operacao da frota de Onibus
elétricos;

Parcela B3: destinada a formacao de reserva financeira a ser gerida pela Camara de
Liquidagado e Custdédia para a cobertura dos futuros investimentos de substituicdo das
baterias dos énibus elétricos.
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3.2 Aspectos Financeiros dos Entes Publicos

3.2.1 Metodologia de Calculo das Despesas dos Entes — Historicas e Projetadas

A metodologia adotada neste estudo foi elaborada para permitir uma comparagdo robusta e
coerente entre as RMs, levando em consideracdo suas especificidades, mas também buscando
identificar padrées e diferencgas significativas nos gastos publicos destinados a mobilidade urbana.

Definicbes Contabeis Fundamentais

Para uma melhor compreensédo da metodologia, € importante esclarecer alguns termos contabeis
frequentemente utilizados no estudo. S&o eles:

o Dotacao Inicial: Refere-se ao valor previsto no orgamento para determinado programa ou

acao, no inicio do exercicio financeiro. Essa dotacao € determinada com base nas projecdes
orcamentarias e no planejamento do governo para o ano seguinte. Ela representa o
montante que foi inicialmente alocado para uma determinada despesa.

» Dotacdo Atualizada: E o valor da dotacdo orcamentéria apds ajustes e modificacdes ao

longo do exercicio financeiro, como revisdes de metas, transferéncias de recursos ou novos
créditos adicionais. A dotag&o atualizada reflete os valores mais recentes e, portanto, mais
precisos para a execugao da despesa.

o Despesa Empenhada: Quando a administrag@o publica assume o compromisso de realizar

uma despesa, é gerado o empenho, que corresponde a reserva do valor necessario para o
pagamento do fornecedor. Este € o primeiro passo no processo de execucdo de uma
despesa publica, formalizando o compromisso de pagamento. Vale destacar que um
empenho ndo necessariamente implica em liquidacdo ou pagamento. Ou seja, o fato de um
valor ser empenhado n&o garante que o bem ou servigo seré efetivamente entregue ou pago.

o Despesa Liquidada: Refere-se ao momento em que a despesa foi efetivamente realizada,

ou seja, o0 bem ou servico foi entregue ou prestado, e a administracao publica tem certeza
da obrigacdo de pagamento. Nesse estagio, € apurado o valor exato a ser pago e o credor
tem direito a receber.

o Despesa Paga: Representa a fase final do processo de execucdo da despesa publica,

guando o pagamento efetivo é realizado ao fornecedor ou prestador de servico. Apos o

pagamento, a obrigacdo da administra¢éo publica é considerada cumprida.

Valores Historicos

Para os valores histéricos, foram usadas informagdes do Sistema de Informagbes Contabeis e
Fiscais do Setor Publico Brasileiro (Siconfi). Para a categorizagéo das despesas totais, considerou-

se a soma de todos os valores nominais classificados como “despesas”. No caso especifico de
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mobilidade urbana, foram somados os valores nominais relacionados a subfungdo "transporte

coletivo urbano" e a fungao “transporte”.

Para maior clareza, a metodologia de calculo esta representada de forma esquematica na figura

abaixo.

Figura 27: Metodologia de calculo para Investimento Empenhado Total e Investimento Empenhado em
Mobilidade Urbana

Despesas Totais

Urbanismo —

Transporte Coletivo Urbano

Mobilidade Urbana

Fonte: elaboragao propria

O uso de programas e agdes para categorizar os valores historicos seria a escolha que oferece
maior precisdo na analise, pois permite associar diretamente os gastos aos objetivos e metas do
governo, identificando claramente a destinagdo dos recursos. No entanto, essa metodologia
apresenta desafios quando aplicada em comparacao e replicabilidade entre as RMs, principalmente
devido a indisponibilidade e diferenga na disponibilidade de dados entre as diferentes regides.
Muitas vezes, os dados necessarios para uma comparagao justa e precisa ndo estdo acessiveis ou
nao sao apresentados de forma padronizada nos relatérios oficiais, o que torna o processo de
replicacao e comparabilidade mais complexo. Essa dificuldade é apresentada também no estudo

Gastos Publicos em Mobilidade Urbana?®.

18 Disponivel em: https://www.mobilize.org.br/midias/pesquisas/gastos-publicos-em-mobilidade-urbana-no-
brasil.pdf#:~:text=Este%20trabalh0%20%C3%A9%20resultad0%20de,iCS%29%2C%20para%20levantar. Acesso em:
abril de 2025.
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Valores Projetados

Para os valores programados, o processo € feito é duas etapas. Na primeira, é realizado um estudo
do ultimo PPA para identificar os programas relacionados a mobilidade urbana e o valor dos recursos

que foi alocado para cada um deles.

Em seguida, é feito um somatério dos valores programados para esses programas nas LOAs de

2024 e 2025 dos respectivos entes.

E importante ressaltar que existe uma diferenca metodolégica entre a composicdo dos valores
histéricos e os valores projetados. Essa diferenga pode gerar grandes discrepancias entre os

valores historicos e os valores programados.
3.2.2 Metodologia de Mapeamento das Parcerias Publico-Privadas (PPPs)

A etapa de levantamento e sistematizagdo das iniciativas de Parcerias Publico-Privadas (PPPs),
nos ambitos estadual e municipal, foi orientada por uma estratégia metodoldgica baseada em quatro
fontes complementares de dados e evidéncias. O objetivo foi identificar projetos contratados, em

estruturacado ou em fase de estudo. A metodologia adotada pode ser sintetizada nos seguintes eixos:

1. Analise dos Relatérios Resumidos da Execucido Orcamentaria (RREQO): Foram consultados os

RREOs publicados pelos entes subnacionais. Essa etapa permitiu identificar os contratos de PPP
efetivamente firmados e em execugédo, bem como seus impactos fiscais projetados. A informagéo
foi utilizada para verificar a existéncia de parcerias formalizadas e aferir sua materialidade

orcamentaria, além de servir como validagao cruzada de outras fontes.

2. Levantamento em Portais Oficiais dos Entes Subnacionais: Foi realizada uma varredura nos sites

institucionais dos estados e municipios selecionados, especialmente nas secbes de Unidades de
PPP, Comissbes Gestoras, Secretarias de Planejamento, Infraestrutura ou afins. Nessas paginas,
buscou-se documentagao relativa a chamamentos publicos, Procedimentos de Manifestagcao de

Interesse (PMls), estudos de viabilidade, minutas de edital e contratos ja celebrados.

3. Consulta a Bases Especializadas — Radar PPP e Hub de Projetos do BNDES: Foram utilizados

dados consolidados do Radar de Projetos, base de dados mantida pela Radar PPP, que realiza
monitoramento continuo de concessdes e PPPs no Brasil, em todos os niveis federativos. Também
foram analisados os dados disponiveis no Hub de Projetos do BNDES, que reune as iniciativas

apoiadas pelo banco.

4. Complementacao por Fontes Acessdrias: Quando necessario, as informagoes obtidas nas fontes

principais foram complementadas por noticias jornalisticas, relatérios de tribunais de contas e outros

materiais de dominio publico, com o objetivo de esclarecer contextos, prazos ou desdobramentos
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nao explicitados nos documentos oficiais. Ressalta-se, entretanto, que essas fontes acessoérias
foram utilizadas apenas de forma complementar, ndo sendo consideradas fontes primarias para fins

de caracterizag&o dos projetos ou comprovagao documental.
Area/Setor

Para fins de padronizagdo e coeréncia na apresentacado dos projetos de PPPs, adotou-se uma
classificacdo por arealsetor baseada nas finalidades principais dos empreendimentos. Essa
categorizagao permite organizar os projetos de maneira comparavel, facilitando a analise por tema
e por politica publica envolvida. A tabela a seguir apresenta os principais setores utilizados na

analise, acompanhados de breves descri¢cdes e exemplos tipicos de projetos enquadrados em cada

categoria.

Areal/Setor

Mobilidade Urbana

Saneamento

Saude

Educacéo

Transportes

lluminagao Publica

Tabela 15: Classificacdo de Area/Setor

Descrigao

Projetos que visam melhorar o deslocamento de
pessoas dentro dos centros urbanos e metropolitanos,
promovendo acessibilidade, integracdo modal e

transporte publico de qualidade.

Projetos voltados a universalizacdo e melhoria dos
servicos de abastecimento de agua, coleta e
tratamento de esgoto, drenagem urbana e residuos

solidos.

Parcerias para construcéo, gestdo e manutencéo de

unidades de saude e servigos de apoio ao SUS.

Implantagdo e operagdo de unidades escolares,
creches e centros educacionais, com servigos de

apoio.

Projetos de infraestrutura voltados a movimentagao
de cargas e passageiros entre regiées, com foco em
integracédo territorial, logistica e escoamento da
producgao.

Projetos para modernizagéo, operagao e manutengao

da rede de iluminagao publica.

Exemplos

Corredores de o6nibus (BRT),
VLTs,

ciclovias, bilhetagem eletronica,

terminais urbanos,

teleféricos urbanos.

Abastecimento de agua,
esgotamento sanitario, aterros
coleta

sanitarios, seletiva,

drenagem urbana

Hospitais, unidades de pronto

atendimento (UPAs), centros de

diagndstico por imagem,
laboratérios
Creches, escolas publicas,

centros de educagao infantil,

universidades

Rodovias estaduais e federais,

ferrovias, portos, aeroportos

regionais, hidrovias.

LEDs

telegestao,

em vias publicas,
manutencdo de

luminarias
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ArealSetor

Publica

Infraestrutura

Gestao

Administrativa

/

Turismo / Cultura /

Esportes

Tecnologia
Telecomunicagoes
Conectividade

Energia

Habitagcao
Urbanizagao

Sistema Prisional

Socioeducativos

Infraestrutura

Logistica

Modalidade da PPP

/

/

Descrigao

de

administrativas para funcionamento da maquina

Implantacédo e manutencao unidades

publica.

Aproveitamento de ativos culturais e esportivos para

uso turistico, cultural e recreativo.

Implantagcdo e operagdo de redes de dados,
comunicagdo e solugbes tecnolégicas para o setor

publico.

Geracao e fornecimento de energia para consumo
publico, com foco em eficiéncia e sustentabilidade.
Projetos voltados a produgdo habitacional de

interesse social e requalificagdo urbana.

Projetos voltados para a construgdo, operagao e

manutengdo de unidades prisionais, incluindo

presidios, centros de detengdo e penitenciarias.

Projetos voltados a implantagdo ou modernizagédo de
obras estruturantes de uso coletivo, que nao se
enquadram em setores especificos como saude ou
educagao, mas que sao essenciais ao funcionamento

urbano, institucional ou produtivo.

Projetos voltados a operagéo, apoio e integragao de
cadeias produtivas, com foco em armazenagem,
transporte de mercadorias e apoio ao escoamento de

producao local, regional ou nacional.

Fonte: Elaboragao propria

Exemplos

Centros administrativos, foruns,

delegacias, quartéis, sede de

secretarias

Estadios, centros de
convengoes, mercados
publicos, museus

Infovias, conectividade de

escolas e hospitais, centrais de
dados, centros de comando e

controle

Miniusinas solares, sistemas

fotovoltaicos, cogeragéo

habitacionais,
de

habitagao popular

Conjuntos

reurbanizagédo favelas,

Complexos prisionais, unidades
de reabilitagdo, presidios de

seguranga maxima.

Obras de contengao, centros de
abastecimento, infraestrutura

hidrica, mercados publicos,

centros logisticos urbanos.

Plataformas logisticas, portos,
de

terminais

entrepostos, centros
distribui¢ao,

intermodais, polos de carga

As PPPs no Brasil, s&o reguladas pela Lei Federal n® 11.079/2004, que institui normas gerais para
a contratagcao de parcerias entre a administracao publica e a iniciativa privada na prestacao de
servicos publicos. A lei estabelece dois tipos principais de PPPs: concessado patrocinada e

concessio administrativa.

A concesséo patrocinada (art. 2°, inciso lll) € aguela em que o parceiro privado recebe remuneragao

proveniente tanto da exploracdo do servigo junto aos usuarios quanto de uma contraprestacéo
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pecuniaria paga pelo poder publico. Esse modelo é geralmente utilizado em projetos que geram
receitas parciais com os usuarios (como rodovias pedagiadas, metrds ou arenas esportivas), mas
que necessitam de um aporte complementar do Estado para garantir a viabilidade econdémico-

financeira do contrato.

Ja a concessao administrativa (art. 2°, inciso IV) é aquela em que a remuneracgao do parceiro privado
advém exclusivamente do poder publico, ou seja, ndo ha cobranga direta dos usuarios finais. Esse
modelo € comum em setores como educagdo, saude, iluminagdo publica e infraestrutura

administrativa, onde nao ¢é viavel ou permitido cobrar tarifas dos usuarios.

Ente Responsavel

De acordo com a legislacao brasileira, as Parcerias Publico-Privadas (PPPs) podem ser contratadas
diretamente pelos entes federativos — Unido, estados, Distrito Federal e municipios — ou por suas
entidades da administragao indireta, como autarquias, fundacées, empresas publicas e sociedades
de economia mista. A responsabilidade pela PPP, nesses casos, recai sobre o ente contratante,
sendo ele o responsavel por assegurar o cumprimento das obrigagdes contratuais, inclusive os

pagamentos de contraprestacdes.

No caso de empresas estatais, a Lei Complementar n® 101/2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal -
LRF) estabelece uma distingdo importante entre empresas dependentes e nao dependentes.
Segundo o art. 2°, inciso Ill, uma empresa estatal dependente é aquela que recebe recursos do ente
controlador para custeio de despesas com pessoal ou de custeio em geral ou para investimentos.
Por outro lado, empresas ndo dependentes sao aquelas que operam com receitas proprias, nao

necessitando de aportes orcamentarios do ente publico controlador.

Essa distingdo tem implicagbes diretas no calculo do limite de comprometimento da Receita
Corrente Liquida (RCL) com contratos de PPP. Conforme previsto no art. 28 da Lei n°® 11.079/2004,
a soma das contraprestagdes anuais dos contratos de PPP nao pode ultrapassar 5% da RCL do
ente federativo contratante. No entanto, os contratos celebrados por empresas estatais nao
dependentes nao sao contabilizados dentro desse limite, ja que nao geram obrigagdes diretas para

o orgcamento fiscal do ente federativo.

Essa interpretagéo é respaldada pela Nota Técnica SEAE n° 02/2018, do Ministério da Economia,
e por manifestagdes do Tribunal de Contas da Unido (TCU), que reconhecem que os contratos de
PPP assinados por empresas estatais nado dependentes, com receitas autbnomas e

sustentabilidade financeira, ndo impactam o limite de 5% da RCL do ente controlador.

63



3.2.3 Calculo do CAPAG

Calculo atual da CAPAG: A metodologia vigente (definida pela Portaria MF n° 1.583/2023, com
detalhes conceituais na Portaria STN n° 217/2024) baseia-se em trés indicadores principais. Sdo
avaliados o nivel de endividamento, a poupanca corrente e a liquidez de curto prazo do ente, que
juntos permitem um diagnéstico amplo das finangas publicas. Cada indicador gera uma nota parcial,
e da combinacao desses resultados obtém-se a nota final da CAPAG (A, B, C ou D). A seguir,

detalham-se os trés indicadores e seus critérios:

e Endividamento (DC) — Mede o grau de divida consolidada em relacdo a capacidade de
arrecadacéo do ente. E calculado pela raz&o entre a Divida Consolidada Bruta e a Receita
Corrente Liquida (RCL) do ultimo exercicio encerrado. Por definicdo legal, Estados n&o
podem exceder 200% e municipios 180% da RCL em divida consolidada (Limite da LRF),
mas a CAPAG adota limites bem mais prudenciais. Atualmente, se o indicador de
endividamento for inferior a 60% da RCL, 0 ente recebe nota A; entre aproximadamente 60%
e 100%, recebe B; e acima de 100% da RCL, recebe nota C.

e Poupanca Corrente (PC) — Avalia a situacdo do resultado corrente do ente, isto é, se as
receitas correntes sao suficientes para cobrir as despesas correntes e gerar sobra de
recursos (superavit corrente). Na pratica, corresponde a razdo entre Despesas Correntes e
Receitas Correntes ajustadas, muitas vezes calculada como média ponderada dos Ultimos
trés anos (para mitigar oscila¢cdes anuais). Na metodologia atual houve um endurecimento
desse critério: somente entes com despesas correntes inferiores a 85% da receita obtém
nota A em poupanca corrente. Se o PC ficar entre ~85% e 95%, a nota parcial é B; e valores
a partir de 95% indicam situacdo muito proxima do desequilibrio, recebendo nota C. Esse
indicador demonstra o espac¢o orgcamentério para pagar investimentos e divida com recursos
préprios — quanto mais préxima de C (despesas correntes muito altas), menos félego
financeiro o ente tem, indicando necessidade de ajuste (corte de gastos ou aumento de
receitas).

e Liguidez Relativa (LR) — Apura a capacidade de pagamento de obriga¢Bes de curto prazo
com os recursos de caixa disponiveis. E calculada com base na diferenca entre as
disponibilidades de caixa bruta e as obrigacfes financeiras exigiveis no curto prazo, dividida
pela RCL. Em termos intuitivos, verifica se 0 ente possui caixa suficiente para honrar as
despesas e compromissos imediatos (restos a pagar, fornecedores, salarios etc.). Na
metodologia atual, a liquidez relativa passa a ter trés faixas: entes com superavit de caixa
(caixa excedente positivo em relacdo as obrigacdes) continuam sendo classificados com A;
entes com pequeno déficit de caixa de curto prazo (obrigagéo ligeiramente superior ao caixa,

indicando liquidez quase equilibrada) podem receber B; e entes com déficit de caixa
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significativo permanecem com C. Em suma, uma LR muito baixa (negativa) alerta para risco
de atrasos de pagamentos, enquanto uma liquidez folgada contribui positivamente na nota

final.

Apos o calculo dos trés indicadores acima, cada um com sua nota parcial, determina-se a nota final

da CAPAG do ente conforme a combinacao desses resultados, de acordo com a tabela abaixo.

Tabela 16: Classificagao CAPAG final

Classificacao Parcial do Indicador Classificacao Final da Capacidade de Pagamento
Endividamento | Poupanca Corrente | Liquidez Relativa

A A A A
A B A

A A B

B A A B
Cc A A

B B A

Cc B A

B A B

C A B

A B B

B B B

Cc B B

C C C D
Demais combinacoes de classificacdes parciais (o]

Fonte: Portaria Normativa MF N° 1.583, de dezembro de 20231°

19 Disponivel em: https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-normativa-mf-n-1.583-de-13-de-dezembro-de-2023-
530597625. Acesso em: abril de 2025.
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