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1 Introducgao

Este Caderno de Apéndices ¢é integrante do relatério D1 — Relatério de Diagnéstico da Regiao
Integrada de Desenvolvimento da Grande Teresina — RIDE GT (Volume 2) feito no ambito do Estudo

Nacional de Mobilidade Urbana (ENMU) e é constituido de dois apéndices.

No Apéndice | foram apresentados os aspectos institucionais, embasando a elaboracao do capitulo

3.1 do Relatorio de Diagnostico.

O Apéndice Il apresenta o conjunto de informagdes e analises feitas para elaboracao do diagndstico

juridico e regulatério RIDE GT, constante no capitulo 3.7 do Relatério de Diagnéstico.




2 Apéndice | - Aspecto Institucional

A abordagem dos aspectos institucionais tem como objetivos analisar as estruturas governamentais
e a gestao e a governanga do TPC. Para isso, foram abordadas as relagdes interfederativas dos
orgaos, além de informacgdes relacionadas a mobilidade e transporte, focadas nos investimentos e
custos, com detalhe na operagao do transporte. A analise abrange tanto a esfera municipal, quanto

a estadual e a metropolitana, identificando competéncias, lacunas e instrumentos de cooperagéo.

2.1 Estruturas Governamentais da RIDE

2.1.1 Composicao e caracterizagao da RIDE

De inicio, cumpre destacar que embora as regides integradas de desenvolvimento, a exemplo da
RIDE GT, possuam semelhancgas de carater urbanistico e econdmico, se comparadas as regides
metropolitanas, tais institutos receberam tratamento diferenciado entre si no ordenamento juridico
brasileiro. Em verdade, as regides integradas de desenvolvimento ndo possuem natureza juridica e

caracteristicas tdo bem delineadas, ao contrario das regides metropolitanas.

As regides metropolitanas, ao lado das aglomeracdes urbanas e microrregides, estdo previstas no
§ 3° do art. 25 da Constituicdo Federal, que dispbe que “os Estados poderdo, mediante lei
complementar, instituir regides metropolitanas, aglomeragdes urbanas e microrregides, constituidas
por agrupamentos de municipios limitrofes, para integrar a organizagdo, o planejamento e a
execucao de fungdes publicas de interesse comum”. No mesmo sentido, a Lei Federal n® 13.089,

de 12 de janeiro de 2015 (“Estatuto da Metrépole”) define as regides metropolitanas, em seu art. 2°,

VII, como sendo “unidade regional instituida pelos Estados, mediante lei complementar, constituida
por agrupamento de Municipios limitrofes para integrar a organizagéo, o planejamento e a execugao

de funcdes publicas de interesse comum”.

Dessa forma, as regides metropolitanas consistem em instrumentos adotados pelos estados para
integrar a organizagéo, o planejamento e a execugao de fungbes publicas de interesse comum
envolvendo municipios limitrofes. Em que pese a Constituicdo Federal ter sugerido que as regides
metropolitanas ndo envolveriam municipios pertencentes a mais de um ente federativo, o Estatuto
da Metropole, em seu art. 4°, permitiu a criagéo de regiao metropolitana ou de aglomeragao urbana
envolvendo municipios pertencentes a mais de uma unidade da federagéo, mediante a edigéo de

multiplas leis complementares estaduais®.

L«Art. 4°A instituicdo de regido metropolitana ou de aglomeragao urbana que envolva Municipios pertencentes a mais de
um Estado sera formalizada mediante a aprovagéo de leis complementares pelas assembleias legislativas de cada um

dos Estados envolvidos”.




Em contraposigéo a disciplina das regides metropolitanas, a Constituicao Federal ndo faz referéncia
direta? a natureza juridica e as carateristicas principais das regides integradas de desenvolvimento,
embora haja uma alus3o, no § 1° do art. 432, quanto as condigbes para integragéo de regides em
desenvolvimento, incluida a necessidade de lei complementar federal que disponha sobre as suas
condi¢bes e a composig¢ao dos respectivos organismos que elaborardo os planos regionais. De todo
modo, sob um viés mais académico, tém-se concebido as regides integradas de desenvolvimento
como areas analogas em caracteristicas a regides metropolitanas, necessariamente envolvendo
mais de um estado, sob criacdo de lei federal especifica que delimite os municipios integrantes, e

que fixe as competéncias assumidas pelo colegiado dessas municipalidades®.

Sublinhe-se que o art. 22 do Estatuto da Metropole estabelece que suas disposi¢coes aplicam-se,
no que couber, as regides integradas de desenvolvimento que tenham caracteristicas de regido
metropolitana ou de aglomeracao urbana, criadas mediante lei complementar federal, com base
no art. 43 da Constituicdo Federal, até a data de entrada em vigor dessa norma. Ja o paragrafo
unico do art. 43 prevé que, a partir da data de entrada em vigor do Estatuto da Metrépole, a
instituicdo de unidades territoriais urbanas que envolvam Municipios pertencentes a mais de um
Estado deve ocorrer mediante a aprovagao de leis complementares pelas assembleias legislativas
de cada um dos Estados envolvidos, sem prejuizo da possibilidade de constituicdo de consércios

intermunicipais.

Dessa forma, ndo ha, no ordenamento juridico vigente, diploma dedicado a regulamentar as regides
de integracdo e desenvolvimento econémico, exceto pela aplicagdo do Estatuto da Metrépole no

quanto cabivel.

A Regido Integrada de Desenvolvimento da Grande Teresina (“RIDE” e “RIDE GT”,

respectivamente) foi criada pela Lei Complementar Federal n® 112, de 19 de setembro de 2001 (“LC

2 Embora os artigos 21, IX, 43 e 48, IV da Constituicdo Federal tangenciem o tema, conforme destacamos a seguir: Nos
termos do art. 21, IX: “Art. 21. Compete a Unido: (...) IX - elaborar e executar planos nacionais e regionais de ordenagao
do territério e de desenvolvimento econémico e social”.

3 “Art. 43. Para efeitos administrativos, a Uni&o podera articular sua acdo em um mesmo complexo geoeconémico e
social, visando a seu desenvolvimento e a redugéo das desigualdades regionais.

§ 1° Lei complementar dispora sobre:
| - as condi¢des para integracdo de regides em desenvolvimento;

Il - a composicao dos organismos regionais que executardo, na forma da lei, os planos regionais, integrantes dos planos
nacionais de desenvolvimento econémico e social, aprovados juntamente com estes”.

4 CAVALCANTE, Luiz. Regibdes metropolitanas e regiées integradas de desenvolvimento: em busca de uma delimitagédo
conceitual. Brasilia: Nucleo de Estudos e Pesquisas da Consultoria Legislativa, 2020. Disponivel em:
<https://www12.senado.leg.br/publicacoes/estudos-legislativos/tipos-de-estudos/textos-para-discussao/td273>. Acesso
em: 10 de novembro de 2024.
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n® 112/2001”). Como é caracteristico das RIDEs, a RIDE GT engloba municipios de dois Estados
diferentes, sendo eles o Maranhdo e o Piaui. Inicialmente, a RIDE GT contava com 13 (treze)
municipios, sendo apenas o de Timon pertencente ao Estado do Maranhdo, e os seguintes, ao
Estado do Piaui: Altos, Beneditinos, Coivaras, Curralinho, Demerval Lobao, José de Freitas, Lagoa

Alegre, Lagoa do Piaui, Miguel Ledo, Monsenhor Gil, Teresina e Unido.

Nao obstante, em 2009, foi instalado o Municipio de Nazaria, emancipado do Municipio de Teresina
desde 1993, apds aprovagdo em plebiscito® Uma vez que o art. 1°, § 2°, da LC n° 112/2001, prevé
a integracdo automatica a RIDE GT dos Municipios que forem constituidos a partir de
desmembramento de Municipios originalmente previstos na RIDE GT, desde sua instalagao, o
Municipio de Nazaria é cidade integrante da RIDE GT, que atualmente compreende 14 (quatorze)

Municipios.

O Decreto Federal n° 10.129, de 25 de novembro de 2019 (“Decreto Federal n° 10.129/2019”),

dispde sobre a RIDE GT, e estipula, em seu art. 2°, os assuntos de interesse da RIDE GT como os

servigos publicos comuns aos Estados do Piaui e do Maranh&o e aos Municipios que compdem a
RIDE, incluindo os servigos de infraestrutura econémica e urbana (inciso I), o desenvolvimento

urbano integrado e sustentavel (inciso Il), e o transporte e sistema viario (inciso VI)E.

2.1.2 Conselho Administrativo da RIDE GT

Como 6rgao de governanca da RIDE GT, o Conselho Administrativo da Regido Integrada de
Desenvolvimento da Grande Teresina (“COARIDE”) foi instituido por meio da LC n°® 112/2001 e
regulamentado pelo Decreto Federal n° 10.129/2019, segundo o qual a finalidade do COARIDE &

planejar, monitorar e avaliar as atividades a serem desenvolvidas na RIDE GT (art. 5°).

Quanto a composigdao do COARIDE, tem-se que, recentemente, sofreu alteragdes pelo Decreto n°
11.918, de 14 de fevereiro de 2024, que determinou que o Conselho sera presidido pelo Secretario-
Executivo do Ministério da Integracéo e do Desenvolvimento Regional e constituido (i) pelo Diretor
da Diretoria de Planejamento e Articulagdo de Politicas da Superintendéncia do Desenvolvimento
do Nordeste (“Sudene”); (ii) por um representante do Estado do Maranh&o e outro do Estado do

Piaui, indicados pelos respectivos Governadores; (iii) por trés representantes dos Municipios que

5 Prefeitura de Nazaria. Histéria da Cidade. Disponivel em: <https://nazaria.pi.gov.br/historia-da-cidade.php>. Acesso em:
10 de novembro de 2024.

6 Vale mencionar também o art. 3° da LC n° 19/2001, segundo o qual “Consideram-se de interesse da Regiéo Integrada
de Desenvolvimento da Grande Teresina os servigos publicos comuns aos Estados do Piaui, do Maranhdo e aos
Municipios que a integram, especialmente aqueles relacionados as areas de infra-estrutura, prestagao de servigos e de
geragdo de empregos”.
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integram a RIDE GT, indicados pelos Prefeitos dos Municipios que a integram, sendo um de cada
Estado integrante da RIDE GT; e (iv) por dois representantes de diferentes organizacbes da
sociedade civil que atuem nos Municipios integrantes da RIDE GT e se enquadrem nos assuntos

de interesse da mesma, nos termos do art. 7° do Decreto Federal n° 10.129/2019.

Ainda em relacdo as deliberagbes do COARIDE, é estipulada regularidade nas reunides do
Conselho, que deverao ocorrer trimestralmente e em carater extraordinario sempre que convocado

por aqueles com competéncia para tanto (art. 7°, § 6°).

Nota-se, no entanto, que néo foram localizadas informacdes acerca das reunides nos portais dos

orgaos publicos pertinentes, tampouco situado sitio especifico do COARIDE.

No mais, sdo elencadas as competéncias do COARIDE no art. 6° do Decreto n° 10.129/2019,

conforme transcrito abaixo:

‘I - planejar, monitorar e avaliar as atividades desenvolvidas na Ride da

Grande Teresina;

Il - coordenar a elaboracdo do PDGT e do Programa Especial de

Desenvolvimento da Ride da Grande Teresina e de suas alteracées;

Il - propor a Cémara de Politicas de Integragdo Nacional e Desenvolvimento
Regional de que trata o Decreto n° 9.810, de 2019, a instituicdo ou a revisdo
de planos, de programas e de projetos para o desenvolvimento integrado da
Ride da Grande Teresina e a integrag@o e a unificagdo dos servigos publicos

comuns aos entes federativos que a compbem;

IV - indicar providéncias a Camara de Politicas de Integracdo Nacional e
Desenvolvimento Regional para compatibilizar as acdées desenvolvidas na
Ride da Grande Teresina com as demais agbes e instituicbes de

desenvolvimento regional e urbano;

V - harmonizar os programas e 0s projetos de interesse da Ride da Grande

Teresina com 0s planos regionais e nacionais de desenvolvimento;

VI - apoiar as iniciativas dos Estados do Maranhdo e do Piaui e dos
Municipios que compdem a Ride da Grande Teresina relativas a governanga
interfederativa, conforme o disposto na Lei n® 13.089, de 12 de janeiro de
2015; e

VIl - aprovar seu regimento interno”.
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Relevante mencionar que o COARIDE ¢ integrante do Sistema de Governanga do Desenvolvimento
Regional instituido por meio do Decreto Federal n° 9.810, de 30 de maio de 2019, e posteriormente

revogado pelo Decreto Federal n° 11.962, de 22 de marco de 2024 (“Decreto Federal n°

11.962/2024"), que regulamenta a Politica Nacional de Desenvolvimento Regional (“PNDR”). Nesta
seara, cumpre destacar que as RIDEs configuram sub-regides especiais da escala sub-regional do
PNDR, conforme o art. 5°, § 1°, inciso Il do Decreto Federal n°® 11.962/2024.

No organograma abaixo, ilustra-se o posicionamento do COARIDE no sistema de integracéo e

desenvolvimento regional’:

7 Ministério da Integracdo e do Desenvolvimento Regional. Organograma MIDR. Disponivel em:
<https://www.gov.br/mdr/pt-br/acesso-a-informacao/institucional/estrutura-regimental-1/estrutura-
regimental/organograma-midr>. Acesso em: 18 de novembro de 2024.
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Figura 1: Estrutura de Governanca do Ministério da Integragao e do Desenvolvimento Regional

Ministro de Estado da Integracéo e do Desenvolvimento

Regional

GRGAOS DE ASSISTENCIA DIRETA E IMEDIATA AO MINISTRO DE ESTADO

| GABINETE -GM }7 ‘
Assessoria Especial de Comunicacio Assessoria de Participacdo Social e
Social - AESCOM ' Diversidade - APSD
Assessoria Especial de Assuntos i
| Parlamentares e Federativos - AESPAR 1 el o ‘
Assessoria Especial de Controle Interno - | .
AECI Consultoria Juridica - CONJUR
| Corregedoria - CORREG }7

Assessoria Especial de Assuntos
Internacionais - ASSIN

Rep na R na Repi dona Repi dona Diretoria de Gestdo [Diretoria de Orcamento Diretoria de
Regido Norte Regido Nordeste Regido Sudeste Regido Sul Estratégica - DIGEC e Financas - DIORF Administragio - DA

| | | |

I ) T . mmm?}mm ) Secretaria Nacional de Protecdo e
Hidrica - SNSH Instrumentos Financeiros - SNFI SDR

Defesa Civil - SEDEC

| | | ‘ ) |

i
Conselho Administrative da Regido Conselho Administrativo da Regido Conselho Administrativo da Regido

Integrada de Desenvolvimento do Polo Integrada de Desenvolvimento da Integrada de Desenvolvimento do
Petrolina e Juazeiro ‘Grande Teresina Distrito Federal e Entorno

‘Conselho Nacional de Protecio ‘Conselho Nacional de Irrigacio
fesa Civil

Comité Gestorda Conta do Programa de Revitalizacio
dos Recursos Hidricos das Bacias Hidrograficas do Rio
S#o Francisco e do Rio Parnaiba

|Comité Gestor da Conta do Programa de Revitalizacdo
«dos Recursos Hidricos das Bacias Hidrograficas da
Area de Influéncia dos Reservatdrios das Usinas.

Camara de Polticas de Integracio
Nacional e Desenvolvimento Regional

Conselho do Fundo de Desenvolvimento da
Infraestrutura Regional Sustentavel

ENTIDADES VINCULADAS

Hidrelétricas de Furnas

AUTARQUIAS

i Superintendéncia do
Desenvolvimento do Centro-Oeste -

Superintendéncia do

Departamento Nacional de Obras| Agéncia Nacional de At
Desenvuh.'in%euﬂéréﬂélrlnrdesle— SEUED FEITT G el lInE

Superintendéncia do Desenvolvimento
B Contra as Secas - DNOCS Saneamento Basico- ANA

da Amazinia - SUDAM

EMPRESAS PUBLICAS

Companhia de Desenvolvimento dos
—————————— [Wales do Sde Francisco e do Parnaiba -
CODEVASF

SUbordinagi0 m————————  Vinculacio

Fonte: Decreto n®11.830/2023

Fonte: Decreto Federal n°® 11.830/2023




2.1.3 Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

No que se refere aos servigos rodoviarios de passageiros de 6nibus da RIDE GT, com fulcro no arts.
22, inciso Ill e 26, inciso |, da Lei federal n° 10.233, de 5 de junho de 20018 (“Lei n° 10.233/2001"),

a competéncia regulatéria e fiscalizatoria é atribuida a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

(ANTT), uma vez que os servigos de transporte publico, nesse cenario, sado considerados transporte
interestadual semiurbano de passageiros, em decorréncia do transporte se dar entre municipios de

diferentes unidades federativas.

Note-se que, conforme detalhado no item 3.4.1.1, foi celebrado em 2016 convénio entre a ANTT e
o Consorcio Intermunicipal de Mobilidade Urbana, a fim de delegar competéncias relacionadas a
gestdo, planejamento, regulagéo, fiscalizacdo e prestacdo do servico publico de transporte

rodoviario interestadual semiurbano de passageiros entre os municipios de Timon e Teresina.

2.1.4 Agéncia de Regulagdao dos Servigos Publicos Delegados do Estado do Piaui -
AGRESPI

A nivel estadual, além do COARIDE, verifica-se a Agéncia de Regulacdo dos Servigos Publicos
Delegados do Estado do Piaui (AGRESPI), autarquia sob regime especial, vinculada a Secretaria
de Governo do Piaui, e criada pela Lei Estadual n® 7.049, de 16 de outubro de 2017° (“Lei Estadual
n® 7.049/2017”), conforme alterada pela Lei Estadual n°® 7.763, de 30 de margo de 2022 (“Lei
Estadual n® 7.763/2022").

A Lei Estadual n° 7.763/2022 enfatizou a autonomia da AGRESPI enquanto autarquia, conforme art.

1-A, transcrito abaixo:

“Art. 1°- A. A natureza especial conferida a AGRESPI é caracterizada pela

auséncia de tutela ou de subordinagdo hierarquica, pela autonomia

8 “Art. 22. Constituem a esfera de atuagédo da ANTT:
(...)

lIl — o transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros”.

(...)
Art. 26. Cabe a ANTT, como atribuigdes especificas pertinentes ao Transporte Rodoviario:

| - publicar os editais, julgar as licitacdes e celebrar os contratos de permisséo para prestacao de servicos regulares de
transporte rodoviario interestadual semiurbano de passageiros;”

9 “Art. 1°, Lei Estadual n°® 7.049/2017. Fica criada a Agéncia Reguladora dos Servigos Publicos Delegados do Estado do
Piaui - AGRESPI, autarquia sob regime especial, vinculada diretamente a Secretaria de Governo SEGOV, com sede e
foro na Capital do Estado, com prazo de duragdo indeterminado e atuagdo em todo territério do Estado do Piaui, com a
finalidade de regular e fiscalizar os servigos publicos delegados do Estado do Piaui”.
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funcional, deciséria administrativa e financeira e pela investidura a termo de
seus diretores e estabilidade durante os mandatos, bem como pelas demais
disposi¢cbes constantes desta Lei ou de leis especificas voltadas a sua

implementacgé&o.

§ 1° A autonomia administrativa da AGRESPI é caracterizada pelo exercicio

das seguintes competéncias:
| - solicitar diretamente da Administracao direta e indireta estadual:
a) autorizagdo para a realizacdo de concursos publicos;

b) provimento dos cargos autorizados em lei para seu quadro de pessoal,

observada a disponibilidade orgamentaria;

c) alteragbes no respectivo quadro de pessoal, fundamentadas em estudos
de dimensionamento, bem como alteragbes nos planos de carreira de seus

servidores;

Il - conceder diarias e passagens em deslocamentos intermunicipais,
nacionais e internacionais e autorizar afastamentos do Estado aos

servidores da agéncia;

Ill - celebrar contratos administrativos e prorrogar contratos em vigor

relativos a atividades de custeio, independentemente do valor”.

Reitera-se, no entanto, que o principal objetivo da AGRESPI é regular e fiscalizar os servigos
publicos delegados do Estado do Piaui, entre eles o transporte e a infraestrutura geral, podendo a
Agéncia regular servicos de competéncia de outras esferas de Governo, desde que essas
atribuicdes |he sejam delegadas por meio de convénio, acordo, contrato ou instrumentos

semelhantes'®.

2.1.5 Secretarias Estaduais - Piaui

Recentemente, a organizagdo administrativa do Estado do Piaui passou por alteragdes, entre elas,
a Lei Estadual n° 8.369, de 30 de abril de 2024 (Lei Estadual n° 8.369/2024). Embora a Secretaria

do Planejamento contemple posicao de maior relevancia, por ser 6érgéo central do Governo do

10 Agéncia reguladora de servigos publicos delegados do Estado do Piaui. Sobre a AGRESPI. Disponivel em:
<http://www.agrespi.pi.gov.br/sobre.php>. Acesso em: 18 de novembro de 2024.
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Estado, sintetiza-se abaixo a funcao e as competéncias das quatro secretarias de maior pertinéncia

para o objeto deste estudo, conforme organizagdo administrativa atualizada.

2.1.5.1 Secretaria de Estado da Infraestrutura — SEINFRA

Criada pela Lei Estadual n° 7.884, de 08 de dezembro de 2022 (“Lei Estadual n°® 7.884/2022"), a

SEINFRA tem por finalidade, entre outros, projetar, licitar, executar, fiscalizar e receber obras e

servicos de engenharia de interesse do governo estadual, bem como incorporar as agdes de

fortalecimento e ampliagcédo da infraestrutura a atuacao do Estado (art. 22, incisos | e Ill).

Ainda, além da execucao e fiscalizacdo das obras de infraestrutura, a SEINFRA cumpre o papel de
articulagdo com os orgaos e entidades atuantes no setor, configurando assim relevante fungao no

desenvolvimento do Estado do Piaui.

Conforme informagdes disponibilizadas no sitio da SEPLAN (definido abaixo), a SEINFRA esta
encarregada de executar 20 (vinte) das propostas apontadas no Orgcamento Participativo Digital, a

serem realizadas ao longo do ano de 2025,

2.1.5.2 Secretaria de Estado do Planejamento — SEPLAN

A Secretaria de Estado do Planejamento tem como objetivo organizar e promover atividades
institucionais e politico-administrativas relacionadas ao planejamento governamental, a
programacao estratégica e ao orgamento estadual, visando o desenvolvimento econdmico e social
do estado do Piaui. Como 6rgao central do Governo do Estado, a SEPLAN desempenha um papel

fundamental na formulagdo, acompanhamento e avaliacdo das politicas publicas.

Dentre as competéncias que lhe foram atribuidas por meio da Lei Estadual n° 7.884/2022, nota-se
que a SEPLAN cumpre um papel ndo s6 no mapeamento e levantamento de informacdes para
consolidar o entendimento da situacdo atual do Estado do Piaui, mas também na promocgao e

coordenacéao de projetos visando o desenvolvimento da regido.

2.1.5.3 Secretaria de Estado dos Transportes — SETRANS

Nos termos da Lei Estadual n° 7.884/2022'2, a Secretaria de Estado dos Transportes do Piaui

compete a definigdo e promogao da politica de transportes do Estado piauiense. Adicionalmente, a

11 Disponivel em: https://www.seplan.pi.gov.br/governo-do-estado-anuncia-execucao-de-148-propostas-aprovadas-no-
orcamento-participativo-opa-para-2025/. Acesso em 25 de novembro de 2024.

12 Nota-se que, embora conste no sitio do Governo do Piaui que a SETRANS foi criada pela Lei Complementar N° 83, de
12 de abril de 2007 (Governo do Estado do Piaui. Secretaria de Estado dos Transportes (SERANS). Competéncias.
Disponivel em: <https://www.pi.gov.br/orgaos/SETRANS?id=10>. Acesso em: 18 de novembro de 2024), referida lei ndo
foi localizada na base de dados da Assembleia Legislativa do Estado do Piaui, restando incerta a atual situagao da lei.

17


https://www.seplan.pi.gov.br/governo-do-estado-anuncia-execucao-de-148-propostas-aprovadas-no-orcamento-participativo-opa-para-2025/
https://www.seplan.pi.gov.br/governo-do-estado-anuncia-execucao-de-148-propostas-aprovadas-no-orcamento-participativo-opa-para-2025/
https://www.pi.gov.br/orgaos/SETRANS?id=10

SETRANS desempenha um papel importante no desenvolvimento da infraestrutura de transportes
do Piaui, pois € de sua responsabilidade planejar, regular, controlar, fiscalizar, conceder, permitir e

autorizar a prestagéo de servigos de transporte coletivo intermunicipal (art. 40).

Destaca-se, ainda, o inciso XIV do art. 40 da Lei Estadual n° 7.884/2022, segundo o qual compete

a SETRANS “elaborar o Plano Diretor das Rotas de Transportes Intermunicipais”.

Nesse sentido, enfatiza-se que, de acordo com informagdes divulgadas pelo Governo do Piaui, a
SETRANS iniciou em fevereiro de 2024 a elaboragao do Plano Diretor de Transporte Rodoviario
Intermunicipal de Passageiros do Estado do Piaui (“PDSTRIP")*3, nao tendo sido localizadas

informacdes posteriores.

2.1.5.4 Secretaria de Integragdo e Desenvolvimento Regional - SIDERPI

Anteriormente denominada “Secretaria de Desenvolvimento Regional, Abastecimento, Mineracao e
Energias Renovaveis™*, a Secretaria de Integracdo e Desenvolvimento Regional possui
competéncias relacionadas a mobilidade urbana, conforme o art. 33, inciso Xl, da Lei Estadual n°
7.884/2022 abaixo:

“Art. 33. Compete a Secretaria de Desenvolvimento Regional,

Abastecimento, Mineragdo e Energias Renovaveis:

(...)

Xl - realizar obras estruturantes, cabendo-lhe projetar, licitar, executar,
fiscalizar, receber, direta ou indiretamente, obras e servigos de engenharia

relativos a:

a) construgéo de logradouros publicos e pavimentagdo de vias publicas
nas zonas urbana e rural;

b) construgdo, manutencdo e conservagao de rodovias estaduais,
pavimentadas ou néo;

c) elaborar estudos, planejar pesquisas e programas, gerenciar projetos e
executar obras relativas a projetos especiais definidos pelo Chefe do Poder
Executivo;

d) exercer outras atividades correlatas”.

13 Setor de comunicagdo do Governo do Estado do Piaui. Setrans inicia elaboragdo do Plano Diretor de Transporte.
Disponivel em: <https://www.pi.gov.br/noticia/setrena>. Publicado em: 06 fev. 2024. Acesso em: 18 de novembro de 2024.

14 Nota-se que nova denominacéo foi instituida por meio da Lei Estadual n° 8.369/2024.
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Ainda, de acordo com informacdes disponibilizadas no sitio da SEPLAN, a SIDERPI fara a execucéo
de 16 (dezesseis) das propostas apontadas no Orgamento Participativo Digital, a serem realizadas

ao longo do ano de 2025%°.

2.1.6 Agéncia Estadual de Mobilidade Urbana e Servigos Publicos - MOB

Criada pela Lei n° 10.213, de 9 de marco de 2015, a Agéncia Estadual de Mobilidade Urbana e
Servigos Publicos integra a administracéo indireta do Poder Executivo do Estado do Maranhao e

esta vinculada a Casa Civil.

Entre as atribuicbes da MOB estéa a elaboragao de estratégias de politicas publicas para o transporte
e a mobilidade urbana, por meio da fiscalizagao, regulagao, planejamento e controle dos meios de

transporte e do sistema viario estadual.
2.1.7 Secretarias Estaduais - Maranhao

2.1.7.1 Secretaria de Estado das Cidades e Desenvolvimento Urbano — SECID

A Secretaria de Estado das Cidades e Desenvolvimento Urbano foi estabelecida por meio da Medida
Proviséria n° 48, de 23 de abril de 2009, visando planejar, implementar, coordenar e supervisionar
as politicas publicas relacionadas a habitacdo, saneamento e urbanizacdo. Essas agdes sao
realizadas em colaboragdo com os Municipios, com o objetivo de promover o desenvolvimento

regional sustentavel do Estado.

2.1.7.2 Secretaria de Estado da Infraestrutura — SINFRA

A Secretaria de Estado de Infraestrutura, cujo regimento interno foi aprovado pelo Decreto n°
36.044, de 13 de agosto de 2020, é o 6érgéo encarregado de desenvolver, implementar, coordenar,

monitorar, avaliar e fiscalizar as politicas publicas, programas e projetos de infraestrutura.

Além disso, é responsavel por realizar a pavimentagdo urbana em parceria com 0s municipios,
cuidar da conservagao de estradas vicinais e rodovias, e intervir de forma emergencial para
melhorar e pavimentar rodovias. A SINFRA também tem a responsabilidade de executar, direta ou

indiretamente, obras e servigos de engenharia para atender as politicas publicas estaduais.

15 Disponivel em: https://www.seplan.pi.gov.br/governo-do-estado-anuncia-execucao-de-148-propostas-aprovadas-no-
orcamento-participativo-opa-para-2025/. Acesso em 25 de novembro de 2024.
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2.1.8 Normas, diretrizes e planos aplicaveis a RIDE

2.1.8.1 Funcgoées Publicas de Interesse Comum

O conceito de Fungdes Publicas de Interesse Comum (“‘EPICs”) remonta a Lei Complementar
Federal n° 14, de 08 de junho de 1973, que, no art. 5°, define como de interesse comum
metropolitano o planejamento integrado do desenvolvimento econdmico e social; 0 saneamento
basico, notadamente abastecimento de agua e rede de esgotos e servico de limpeza publica; o uso
do solo metropolitano; os transportes e sistema viario; a producdo e a distribuicdo de gas
combustivel canalizado; o aproveitamento dos recursos hidricos e controle da poluicdo ambiental,
na forma que dispuser a lei federal; e outros servicos incluidos na area de competéncia do conselho

deliberativo.

O Estatuto da Metrépole (conforme definido abaixo), no art. 2°, conceitua as FPICs como politica
publica ou ac¢ao nela inserida cuja realizagao por parte de um Municipio, isoladamente, seja inviavel
ou cause impacto em Municipios limitrofes. Assim, o tema das FPICs é central para o estudo da
RIDE GT, especialmente no setor de mobilidade urbana, na medida em que é um dos elementos de

atuagdo da governanga metropolitana da RIDE GT.

2.1.8.2 Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, instituiu as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (“PNMU”), que passou a exigir que os municipios com mais de 20.000
habitantes, pertencentes a regides metropolitanas, elaborassem e aprovassem seus planos de

mobilidade urbana?®.

Também ficou estabelecido, nessa mesma norma, que os referidos planos devem priorizar os meios
de transporte ndo motorizados e os servigos de transporte publico coletivo, além de se orientarem

para a integragéo entre os modos e servigos de transporte urbano?’, bem como para a garantia de

16 “Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana ¢ o instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e
devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como: (...)"

17 “Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes diretrizes:

()

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de transporte publico
coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integrac&o entre os modos e servigos de transporte urbano;
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sustentabilidade econémica do transporte publico coletivo de passageiros, preservando a

continuidade, universalidade e a modicidade tarifaria dos servigos.

S0 os objetivos da PNMU a reducao de desigualdades e a promocéao da inclusao social e do
acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais, promovendo a melhora das condi¢des de
acessibilidade e mobilidade urbana nas regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas!®. Nesse
sentido, é atribuicdo da Unido o fomento e implantagao de projetos de transporte publico coletivo
de grande e média capacidade nas aglomeragdes urbanas e regides metropolitanas, estimulando,
ainda, acdes coordenadas e integradas entre municipios e estados destinados a politicas comuns

de mobilidade urbana®®.

2.1.8.3 Estatuto da Metrépole

Por meio da Lei Federal n° 13.089, de 12 de janeiro de 2015, modificada pela Medida Proviséria n°
818, de 11 de janeiro de 2018, e pela Lei n° 13.683, de 19 de junho de 2018, foi instituido o Estatuto
da Metrépole, que estabeleceu diretrizes para o planejamento, a gestao e a execucgao das FPICs
em regides metropolitanas e aglomeragdes urbanas, bem como normas gerais para os planos de

desenvolvimento urbano integrado e outros instrumentos de governanca interfederativa.

(..)

VIII - garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico coletivo de passageiros, de modo a
preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do servigo”.

18 “Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;

Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condigbes urbanas da populagéo no que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e socioeconémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgao continua do aprimoramento da mobilidade
urbana”.

19 “Art. 16. S3o0 atribuigdes da Uni&o:

(..)

IV - fomentar a implantagao de projetos de transporte publico coletivo de grande e média capacidade nas aglomeragdes
urbanas e nas regides metropolitanas

(..)

§ 1° A Unido apoiara e estimulara agdes coordenadas e integradas entre Municipios e Estados em areas conurbadas,
aglomeragdes urbanas e regides metropolitanas destinadas a politicas comuns de mobilidade urbana, inclusive nas
cidades definidas como cidades gémeas localizadas em regides de fronteira com outros paises, observado o art. 178 da
Constituicdo Federal”.
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Importa destacar que o Estatuto da Metrépole prevé que, para o apoio da Unido a governanga
interfederativa em regido metropolitana ou em aglomeracéo urbana, sera exigido que a unidade
territorial urbana possua gestao plena. Para atingir a gest&o plena, sdo os requisitos: (i) formalizacao
e delimitacdo mediante lei complementar estadual; (i) estrutura de governanca interfederativa

prépria; e (iii) plano de desenvolvimento urbano aprovado mediante lei estadual.

2.1.8.4 Instrumentos de Planejamento da RIDE GT

O Decreto Federal n° 10.129/2019 prevé, em seu art. 3°, dois instrumentos distintos de
planejamento para a RIDE GT, sendo eles o Plano de Desenvolvimento da Ride da Grande Teresina
(“PDGT”) e o Programa Especial de Desenvolvimento da Ride da Grande Teresina (juntos, os

“Instrumentos de Planejamento”).

Ainda, os Instrumentos de Planejamento deverao apresentar congruéncia com o arcabouco juridico,
devendo o PDGT ser elaborado de acordo com o Plano Regional de Desenvolvimento do Nordeste
(“PRDNE”), e o Programa Especial de Desenvolvimento da Ride da Grande Teresina, elaborado de

acordo com o PDGT.

Os Instrumentos de Planejamento serdo elaborados sob a coordenacao do COARIDE, e serédo
submetidos a apreciacdo da Camara de Politicas de Integracdo Nacional e Desenvolvimento

Regional, dependendo de sua aprovagao ou revisao para obter apoio da Unido (art. 3°, § 1° e § 2°).

Cumpre destacar que nao foram localizados documentos publicados ou normas promulgadas
indicativas da conclusao dos Instrumentos de Planejamento?°. No entanto, vale notar que o projeto
de lei do PRDNE para o periodo de 2024 a 2027 tramita atualmente na Camara dos Deputados (PL
n° 5789/2023), no aguardo do despacho do Presidente da Camara?..

Considerando a qualidade basilar que o0 PRDNE assume para a elaborag¢ao dos Instrumentos de
Planejamento, entende-se que estes deverao ser formulados apds a efetiva instituigcdo, por meio de

promulgacéo em lei, daquele.

20 Note-se que além de busca em pesquisa aberta, também foram consultadas as competéncias estaduais do Piaui e do
Maranhao por meio dos respectivos Diarios Oficiais Eletronicos.

21 Situacdo do PL n° 5789/2023 verificada por ultimo em 20 de fevereiro de 2025, em consulta ao sitio da Camara dos
Deputados, disponivel em: https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2408364.
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Por ultimo, destaca-se que nao foram localizadas noticias ou documentos indicativos da elaboracéo
de plano especifico de mobilidade para a RIDE GT?2. Nao obstante, entende-se que os Instrumentos

de Planejamento englobam o teor relacionado a mobilidade urbana, conforme aplicavel.

2.1.9 Planejamento urbano integrado

O Plano de Mobilidade de Timon elenca prioridades para melhoria do urbanismo e acessibilidade

do municipio no seu art. 10°, conforme transcrito abaixo:
“Art. 10. Com o objetivo de promover a melhoria da acessibilidade e
de urbanismo, o Poder Executivo priorizara:

| - a promogdo do equilibrio urbanistico nas areas ocupadas através de
requalificacdo dos usos e do sistema viario, calcadas com acessibilidade

universal, ruas 'completas’ e seguranga viaria;

Il - a implantagdo de sinalizag&o sonora, visual e tatil, dedicada a
pedestres, ciclistas e as pessoas com necessidades especiais;

1l - definicdo de areas publicas permitidas para ocupagao pelo comércio;

IV - a adequacdo dos veiculos de transporte publico a acessibilidade

Universal;
v - ampliacao das opgoes de espacgos de cooper e de caminhada;
VI - criagdo de faixas de pedestres elevadas;

VIl - implantacdo de mobiliario urbano, segundo a Norma 9283/86,
classificados em circulagdo e transporte, cultura e religido, esporte e lazer,
infraestrutura, seguranga publica e protegdo, abrigo, comércio, informagédo e

comunicagéo visual, ornamentagéo da paisagem e ambienta¢do urbana; e

VIIl - promogao de medidas visando ampliagdo e integracdo entre bairros e
areas urbanas periféricas e rurais do municipio, por meio de intervengdes
voltadas para a acessibilidade e a conectividade da malha viaria, com a
eliminacdo ou reestruturagdo de transposicdes de barreiras urbanisticas e

naturais.”

22 Note-se que além de busca em pesquisa aberta, também foram consultadas as competéncias estaduais do Piaui e do
Maranhao por meio dos respectivos Diarios Oficiais Eletronicos.
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Ja o Municipio de Teresina conta com abordagens urbanisticas em seu PDOT, que dedica um
capitulo por inteiro a Politica de Desenvolvimento e de Resiliéncia Territorial. Dentre outras de suas
previsdes, vale destacar o art. 4°, que especifica os objetivos da politica mencionada, sendo estes:
(i) ordenar o pleno desenvolvimento das fun¢des sociais do municipio; (ii) garantir o bem-estar e a
qualidade de vida dos habitantes; e (iii) orientar o desenvolvimento local para sua reorganizagéo
face as transformacdes que possam ameacar a sua estrutura, com vistas a manutencao da sua

sustentabilidade.
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2.2 Area de Estudo: Teresina e Timon
2.2.1 Teresina

2.21.1 Lei Organica do Municipio

A Lei Organica de Teresina, atualizada até sua Emenda n°® 27/2016, conforme acervo digital da
Camara Municipal, inclui nas competéncias do Municipio, entre outros: (i) a legislacdo sobre
assuntos de interesse local (inciso |); (ii) o adequado ordenamento territorial da zona urbana e
nucleos habitacionais rurais, mediante planejamento e controle do uso, parcelamento e ocupacgéo
do solo; (iii) a formagao de consoércio com outros Municipios, para resolver problemas comuns
(inciso XVI); (iv) a organizacao e prestagao, diretamente ou sob regime de concessao ou permissao,
de transporte coletivo urbano e intramunicipal (inciso XXI, letra “a@”); e (v) a regulamentacdo da
utilizacao dos logradouros publicos e das paradas dos transportes coletivos (inciso XXIV), conforme
o art. 12.

Quanto aos assuntos de interesse local, nota-se que o art. 20, inciso |, salienta os temas de politicas
publicas do Municipio e da cooperagdo com a Unido e o Estado, tendo em vista o equilibrio do
desenvolvimento e do bem-estar, atendida as normas fixadas em lei complementar federal (letras

p” e “n”, respectivamente).

Em que pese o servigo publico de transporte coletivo, estipula o art. 190 que a organizagao e
prestagcdo do servico, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao mediante

procedimento licitatorio, cabera ao Poder Publico Municipal, desde que tenha carater essencial.

Ainda, o paragrafo unico do mesmo dispositivo elenca o rol de abrangéncias que a permissao ou

concessao do servico devera cumprir, conforme abaixo:

“Art. 190. Ao Poder Publico Municipal cabe organizar e prestar
diretamente, ou sob regime de concessao ou permissdo, mediante
procedimento licitatério, servigos publicos de transporte coletivo, que

tenham carater essencial.

Paréagrafo Unico - A permissdo ou a concessdo dos servigos publicos de

transporte coletivo deve abranger:
| - a organizagéo e geréncia do trafego local;

Il - o planejamento do sistema viario e a localizagdo dos poélos geradores

de trafego e transportes;
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Il - a organizagéo e geréncia de transporte coletivo de passageiros por

onibus;

IV - a organizagéo e geréncia dos fundos de passe e vale-transporte;

V - a organizagédo e geréncia dos servigos de taxis;

VI - a regulamentacgéo e fiscalizagéo dos servigos de transporte escolar,

fretamento e transportes especiais de passageiros;

VIl - a organizagéo e geréncia dos estacionamentos em vias e locais

publicos;

VIl - a organizagdo e geréncia das atividades de carga e descarga em vias

e locais publicos;

IX - a organizagéo, geréncia e prestacéo direta ou indireta de transporte

escolar na zona rural;

X - a administragcdo dos terminais rodoviarios e urbanos de passageiros,
promovendo sua integragdo com os demais meios de transportes, inclusive

o cicloviario;

Xl - a administragdo de fundos de melhoria de transportes coletivos
provenientes de receitas, de publicidade no sistema, aluguéis de lojas nos
terminais, receitas diversas, taxas de embarque rodoviario e outras taxas

que venham a ser estabelecidas por lei;

Xl - o transporte de trabalhadores urbanos e rurais, que sera feito por

6nibus, se atendidas as normas de seguranga estabelecidas em lei;

XIII - a organizagdo e geréncia, quando for o caso, de transporte coletivo

de passageiros por via férrea”.

Por ultimo, cabe mencionar o art. 189 da Lei Organica, que prevé a criagao de conselho municipal

de desenvolvimento urbano, cujas competéncias incluem atuar na fixacdo de diretrizes, na
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interpretacdo de normas e no julgamento dos recursos referentes a matéria de desenvolvimento
urbano. Referido conselho foi instituido por meio da Lei Municipal n® 5.277, de 5 de julho de 2018,

conforme melhor detalhado abaixo, na se¢ao “Conselho da Cidade”.

2.2.1.2 Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Municipio de Teresina

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Municipio de Teresina (“PDOT”) foi elaborado pelo
Governo Municipal de Teresina, em parceria com a WRI Brasil, instituto de pesquisa, e instituido por
meio da Lei Complementar n° 5.481, de 20 de dezembro de 2019 (“Lei_Complementar n°
5.481/2019").

O PDOT é um instrumento de planejamento e gestdo municipal que define as diretrizes e os meios
necessarios para orientar agdes na esfera publica e privada. No seu processamento, foram
asseguradas a realizacao de audiéncias publicas e debates, com a participagado de representantes
da sociedade civil, e divulgagdo dos documentos e informagdes produzidos. Seu objetivo é definir
as diretrizes para os planos setoriais, os instrumentos e normas urbanisticas para sua implantacao

e para a gestao territorial.

De inicio, cumpre destacar que, em sua Parte Il, o PDOT faz mencéo a “Politica de Desenvolvimento
e de Resiliéncia Territorial’”, que tem como objetivos (i) ordenar o pleno desenvolvimento das
fungdes sociais da cidade e da propriedade; (ii) garantir o bem-estar e a qualidade de vida dos
habitantes do Municipio; e (iii) orientar o desenvolvimento local para sua reorganizagao face as
transformacbes que possam ameacgar a sua estrutura, com vistas a manutencdo da sua

sustentabilidade, nos termos do art. 4°.

Em que pese a mobilidade urbana, a Politica de Desenvolvimento e de Resiliéncia Territorial
buscara articular a ocupagao do territério com os sistemas de mobilidade urbana, visando modificar
a predominancia do transporte individual motorizado (art. 13).

Ademais, nos termos do art. 10°, a mesma politica busca “conter a expansao da mancha de
urbanizagao”, promovendo a concentracao do territério urbano em consonancia com a politica de
mobilidade urbana (inciso ).

No mais, a mobilidade urbana intermodal é especificamente tratada no Titulo I, Capitulo Il do
dispositivo, tendo sido nomeado “Da Mobilidade Urbana Intermodal”. Em seu art. 14, elencam-se

os principios a serem adotados na estratégia de promog¢éo da mobilidade intermodal:

“Art. 14. S&o principios a serem adotados na estratégia de promog¢ao da

mobilidade intermodal:

I - Mobilidade ativa como uma estratégia de saude publica e de mobilidade

urbana;

Il - Equidade no acesso dos cidad&os ao transporte publico coletivo,
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Il - Prioridade ao transporte coletivo frente ao automoével;
1V - Integragéo entre os modos e servigos de transporte;
V - Redugéo das necessidades de deslocamento;

VI - Sequranga nos deslocamentos das pessoas;

VIl - Acessibilidade universal garantida aos idosos, as pessoas com

mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia;

VIII - Mobilidade urbana inclusiva em relagao as especificidades de género”.

Quanto as diretrizes a serem adotadas na mobilidade urbana, sdo estas indicadas no art. 15, da

forma que segue:

“Art. 15. Séo diretrizes a serem adotadas para promog¢ao da estrutura e
servigos adequados para a mobilidade urbana:

I - Garantir a travessia segura e confortavel de ciclistas e pedestres, inclusive
pessoas com mobilidade reduzida e pessoas com deficiéncia, em todas as

pontes da cidade;
Il - Reduzir o consumo de combustivel e de emissdo de poluentes;

Il - Compatibilizar o sistema cicloviario com a estrutura urbana existente,

garantindo a seguranga e o conforto ao ciclista;

1V - Aumentar a atratividade do modo bicicleta entre as opgbes de transporte,
tornando a cidade mais segura ao ciclista que ja utiliza a bicicleta como meio
de transporte, garantindo a continuidade do territorio percorrido por modos
ativos e aumentando o sombreamento de ciclovias e vias priorizadas para

ciclistas;

V - Integrar o sistema cicloviario ao de transporte publico coletivo, através

de seus terminais e estagobes;

VI - Incorporar os grupos de passeio ciclistico as estruturas de turismo

municipal;

VIl - Incentivar o uso da bicicleta como modo de transporte de pequenas

cargas;

VIl - Estimular o uso da bicicleta e o andar a pé através da oferta de

estrutura adequada para estas praticas;
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IX - Criar ruas peatonais permanentes e transitorias;

X - Criar ruas compartilhadas, que seréo utilizadas por pedestres, ciclistas e
veiculos motorizados, onde o0s veiculos motorizados circulardo com

velocidade reduzida;

Xl - Considerar a perspectiva de género no planejamento e nas decisées
sobre mobilidade urbana.

XII - Rever o desenho urbano, estruturando o sistema viario com prioridade
para a seguranga e a qualidade de vida dos moradores além da fluidez do

trafego de veiculos;

Xl - Rever a circulagao de veiculos, priorizando os meios ndo motorizados
— como a bicicleta e o andar a pé - e de transporte coletivo nos planos e

projetos - em lugar da predominancia dos automoveis;

XIV - Propiciar mobilidade adequada as pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, criancas e idosos, permitindo o seu acesso a cidade e

aos servigos urbanos;

XV - Promover a convivéncia pacifica e segura entre os modos de

transporte, através da educagéo para o transito;

XVI - Tornar o sistema de transporte coletivo cada vez mais adequado as

necessidades da populagéo,

XVIlI - Desestimular o uso do automével, restringindo areas de

estacionamento em regiées de maior polarizagao;

XVIII - Avaliar a viabilidade de incorporagéo efetiva dos modais de transporte

hidroviario e ferroviario no sistema de mobilidade urbano e interurbano”.

Embora a mobilidade urbana nao seja amplamente tratada no PDOT, conclui-se pela relevancia do

transporte publico coletivo enquanto tema com enfoque, sendo seu incentivo, inclusive, um dos

objetivos da Macrozona de Desenvolvimento?®. Nesse sentido, tem-se, ainda, que o transporte

23 Nos termos do art. 55 do PDOT, “A Macrozona de Desenvolvimento — MZD - é a parcela do territorio urbano de Teresina
que se apresenta majoritariamente ocupada, com poucos vazios urbanos, com maior disponibilidade de infraestrutura e
servigos urbanos, concentragdo de comércio, equipamentos publicos e institucionais e malha viaria completa”.
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publico coletivo rapido, eficiente, integrado e de qualidade é elencado como um dos principios do

modelo DOTS#, nos termos do art. 63.

2.2.1.3 Plano de Mobilidade

Em busca legislativa, ndo foi encontrada norma ou projeto de lei que institua plano de mobilidade

no Municipio de Teresina.

Nota-se, ainda, que tampouco ha plano de mobilidade vigente elencado no rol de planos municipais
indicados no sitio da prefeitura®, sendo o Ultimo plano de mobilidade apontado datado de 2008,
restando clara sua inaplicabilidade considerando a revisdo decenal definida pelo artigo 40,

paragrafo 3°, do Estatuto da Cidade.

Ainda, cumpre destacar que nao foi localizada na base de dados do Municipio de Teresina a lei
instituidora de referido plano de mobilidade de 2008, contribuindo ao entendimento de que o plano

nao esta em vigor.

2.2.1.4 Agenda 2030

Em agosto de 2015, a Prefeitura Municipal de Teresina publicou a “Agenda Teresina 2030: A Cidade
Desejada” (“Agenda 2030"), construida com participagdo populacional®®. A Agenda 2030 aponta um
planejamento de 15 (quinze) anos do Municipio, abrangendo as trés dimensdes do desenvolvimento

sustentavel: ambiental, social e econbmica.

Em que pese a matriz de transportes pubicos de Teresina, a Agenda 2030 compreende um
diagnéstico da situagao urbana da cidade, indicativo de sua limitagdo, sendo um ponto focal a ser
melhorado no Municipio. A época da analise, inclusive, concluiu-se pela piora na mobilidade urbana
referente ao estudo realizado dois anos antes, conforme se Ié no trecho transcrito abaixo, sobre o

transporte de 6nibus:

24 Nos termos do art. 62 do PDOT, "O Modelo DOTS orienta o desenvolvimento urbano para o transporte sustentavel
estimulando nas proximidades das estagbes de transporte coletivo: | - Ocupagdo do solo com maior densidade
populacional; Il - Usos mistos; Il - Atividades de comércio e servigo com acessibilidade e conforto a pé; IV - Ruas
adequadas e seguras em distintos horarios, com maior vitalidade, atrativa aos pedestres, ciclistas, as quais estimulam a
diversidade social e cultural’.

25 Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenagéo de Teresina. Planos: Governo, Diretores e Municipais. Disponivel
em: <https://semplan.pmt.pi.gov.br/planos-diretores-3/>. Acesso em: 15 de novembro de 2024.

26 Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenagdo de Teresina. Agenda Teresina 2030: A Cidade Desejada.
Teresina, 2015. Disponivel em: https://semplan.pmt.pi.gov.br/planos-diretores-3/. Acesso em: 15 de novembro e 2024.
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“Este agravamento da mobilidade penaliza mais os usuarios do 6nibus, ja
que, numa primeira observagdo, o tempo médio de viagem deste tipo de
transporte coletivo (68 minutos) é mais elevado do que o do transporte
motorizado individual (21 minutos), conforme dados de 2008, do Plano

Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana de Teresina.

Vale mencionar que este problema n&o se estabilizou. Pelo contrario.
Conforme segunda observacao, dados de abril do presente ano (2014), da
Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (STRANS) revela que
o tempo médio das viagens dos 6nibus por linha se elevou. Daqueles 68
minutos, para 96 minutos. Isto representa aumento de 41% em relagéo ao
ano de 2008, prejudicando a grande maioria da populagdo no atendimento
de seus afazeres e aumentando o seu cansaco fisico e o nivel de estresse,
comprometendo pelo desgaste do trabalhador, a sua produtividade” (pp.42
e 43).

No quadro resumo da tabela abaixo, verificam-se as diretrizes e acbes apontadas na Agenda 2030

como necessarias para enfrentar os principais desafios da mobilidade urbana e do transporte

publico coletivo de Teresina.

Tabela 1: Diretrizes e ag6es para melhorias no transporte publico coletivo e na mobilidade urbana

Diretrizes Agdes

Descentralizagao
da prestacao dos
servigos publicos
e privados;

Implantar centrais de servigos publicos & populagdo nos 08 Terminais de
Integracao:

Incentivarainiciativa privada a estender a prestacio dos seus servigos (educacao,
salde, servigos de cartoric) em areas proximas aos terminais de integragao,
mediante o mecanismo de incentivo fiscal

Construgao do Terminal de cargas da zona Sul.

Prioridade para
o transporte
publico e para
0s meios nao
maotorizados;

Implantar corredores exclusivos de énibus nas principais avenidas da cidade,
sobretudo aquelas congestionadas pelo transporte de uso individual:

Adotar instrumentos legais e operacionais que desestimulem, gradativamente,
o uso do automovel;

Integragao intermodal de transportes publicos (ferroviario, rodoviario e
cicloviario):
Implantar e expandir ciclovias e ciclofaixas observando o Plano Diretor
Cicloviario:

Adequar os passeios as necessidades dos pedestres
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estruturantes
para maior

fluidez do trafeqo
nas wias plblicas

Implementar o sistema BAT [Bus Rapid Transit) lgando as zonas norbe. leste. sl
@ sudeste 33 cemtro

Implementar o sistema VLT (Weoulos Leves sobire Trikhos), lgando a periferia ao

Construir terminais de integragso de Snibus em & pontes da cidade ¢ implantar
linhas alimentadoras de transporte coletivo;

Implantar pontos de estacionaments plblico de bicicletas nos terminais de
integragao de dnibus integradas &s malhas de ciclovies

Encontrar solugdo de engenharia para permatir a trarsposicido da avenida Frei
Serafim no cruzaments com a aversda Miguel Rosa ¢ com as ruas Coelbo de

Fesende, Fires de Castro, Golds ¢ Mato Grossa;
Construir a segunda ponte que liga o Poti velho 4 Santa Maria da Sedipi;

Estender a avenida Marechal Castels Branco a partir do bairro Primasvera até a
ponte Marano Gaioso no Potl Velha

Febaivar a avenida Miguel Rosa no cruzamento com a avenida Joaguim Ribeiro

Construir viaduto no cruzamento da asenida Miguel Rosa com a avenida Getilio
Vargas

Construir visduts no cruzamento da asenida Bardo de Gurquéia com a awenida
Getilie Vargas;

Estender a awenida Marechal Castelo Branoco a partir da curva do Centro de
Formagdo e Aperfeigoamento Profissional - SFAR até a BR 538 nas prosimidades
do posto da Policia Rodovidria Federal

Estender a avenida Maranhio desde a curva do Conjunto Saci até a BR 51é, nas
proximidades da Peolicia Rodoviaria Federal;

Construir ponte ligando a avenida Gil Martins 4 avendda Francisco de Almeida
M

Estender a avensda José Soares, no trechoe da PI-150 ate a BR 506 (Mm 100

Resolvwer o conflito de trafego exdstente no cruzamento da avenida Jodo 30T
com as asenidas Mossa Senhora de Fatima ¢ Kennedy:

Duplicar a avenida Josuwé de Moura Santos do baldo da Pedra Mole até o acesso
da Sanita Maria da SODDRL

Prolongar a awenida dos Ipés atd a awenida Joaguim Melson, mediante
rebaivamento da BR 343, ao ledo da linha do pré-metré

Estender a avensda Raul Lopes até a averida Moé Mendes:

Implantar trecho da avendda Pedro Tetosira para compor o bindrio com a awenida
Mo Mendes

Mot Mot Mendies:
Duplicar & iluminar a avenida Pauby Ferraz;

Construir ou ampliar vias alternativas para ligagdes envtne baimos ou regides,
constituindo eikos secundarios para a cobeta e distribuigdo interna do trafego

Amipliar o pré-metrd, que deverd alcangar o rodoanel. ligando as guatro zonas

Estender a avenida Raul Lopes a partir da ponte Petrénis Portela no sentido
Morte até a avenida Josué de Moura Santes, completando a Marginal Morte.

Estender a avensda Jockey Club até a rua dr. José Auto de Sbrou.
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Promogao * Ocuparos vazios urbanos com a construcao de conjuntos habitacionais préximos
de um maior dos futuros terminais de integragao e dos corredores de énibus.

adensamento
populacional.

Fonte: Prefeitura de Teresina

Promogao * Ocuparosvazios urbanos com a construgao de conjuntos habitacionais préximos
de um maior dos futuros terminais de integragao e dos corredores de énibus.
adensamento

populacional.

2.2.1.5 Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenagao

A Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenacdo (“SEMPLAN”) desempenha um papel
central no Governo Municipal de Teresina?’. Com a Lei Complementar n°® 4.359, de 22 de janeiro de
2013, a SEMPLAN adquiriu novas responsabilidades que ampliaram sua importancia no
planejamento municipal, sendo organizada em trés secretarias executivas que abrangem as
principais areas do planejamento: orcamento e controle da gestdo, captagdo de recursos e

monitoramento, e planejamento urbano.

Além disso, a Secretaria foi responsavel pelo desenvolvimento e coordenacao da RIDE GT, bem
como pela promogao de parcerias institucionais. Ainda em relagao a atuagao da SEMPLAN na RIDE
GT, vale notar que embora o 6rgao configure formalmente parte do corpo municipal de Teresina,
tem como missdo “Contribuir para que a Grande Teresina seja uma regido prospera,

ambientalmente sustentavel e socialmente justa”, conforme divulgado pela prépria SEMPLANZ.

2.2.1.6 Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagao

A Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Habitagdo de Teresina (“SEMDUH”) foi
instituida por meio da Lei Complementar n°® 4.359, de 22 de janeiro de 2013, e tem como objetivo
coordenar, dirigir, supervisionar, controlar e fiscalizar a implementagao das ac¢bes voltadas para
aprimorar a gestao publica, abrangendo o Orgamento Popular, limpeza publica, iluminagao publica,

projetos e habitagao.

27 A estrutura de governanca da SEMPLAN pode ser consultada em: <https://semplan.pmt.pi.gov.br/organograma/>.

28 Prefeitura Municipal de Teresina. Missdo e Visdo. Disponivel em: <https://semplan.pmt.pi.gov.br/missdo>. Acesso em:
23 de novembro de 2024.
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2.2.1.7 Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito

A Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito (“STRANS”) foi instituida pela Lei Municipal
n° 2.620, de 26 de dezembro de 1997. Trata-se de uma entidade de direito publico, vinculada a
administracao indireta do Municipio de Teresina e subordinada diretamente ao Prefeito Municipal.

Seu propdsito é planejar e implementar as iniciativas relacionadas ao transporte e transito.

2.2.1.8 Conselho da Cidade

O Conselho Municipal da Cidade de Teresina, 6rgao colegiado de natureza deliberativa e consultiva,
integrante da estrutura da SEMPLAN, foi instituido por meio da Lei Municipal n°® 5.277, de 5 de julho
de 2018.

Em relacdo a mobilidade urbana municipal, o Conselho desempenha importante papel,
considerando que cabe a ele propor as diretrizes gerais para a formulagdo e implementacao da

Politica Municipal de Desenvolvimento Urbano e Rural, nos termos do art. 2° da norma acima citada.

Nesta seara, cumpre destacar que € também de competéncia do Conselho propor ajustes ao PDOT
e aos planos, programas e projetos de execugao da politica de desenvolvimento urbano e ambiental,

bem como acompanhar, fiscalizar e avaliar a sua implementacéo (art. 3°, inciso Ill).
2.2.2 Timon

2.2.21 Lei Organica do Municipio

A Lei Organica do Municipio de Timon foi atualizada até 20 de dezembro de 2013. Em seu art. 13,
o diploma dispbe que compete ao Municipio organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissao, os servigos publicos de interesse local (inciso XlI), bem como planejar o

uso e a ocupagao do solo, especialmente em sua zona urbana (inciso XIlII).

Outro ponto importante é a competéncia do Municipio, prevista no inciso XX do mesmo artigo, para
regulamentar a utilizagdo dos logradouros publicos e determinar itinerarios e pontos de parada dos
transportes coletivos. Além disso, o inciso XXl trata especificamente da concessao, permissao ou
autorizacdo dos servigos de transporte coletivo, com a fixagdo das respectivas tarifas e
suplementacao da legislacédo federal e estadual que dispdem sobre o servigo.

A Lei Organica de Timon possui um capitulo que aborda diretamente o transporte publico. Nesse
sentido, seu art. 226 define o transporte coletivo como um servigo publico essencial e atribui ao
Municipio o planejamento e operagéo do sistema, observando critérios do Plano Diretor. O art. 227

estabelece a obrigagdo de fornecimento de transporte de qualidade e com tarifas justas.
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Ainda, o art. 228 prevé em seus incisos Il a IV sangdes as concessionarias que descumprirem as
normas reguladoras, incluindo multas e a possibilidade de cassagéo da concessao. Por fim, o art.

230 garante a gratuidade do transporte coletivo para pessoas com mais de 65 anos.

2.2.2.2 Plano Diretor

Conforme informacgdes constantes do sitio da prefeitura de Timon, o Plano Diretor do Municipio foi
instituido pela Lei n°® 1.384, de 10 de outubro de 2006 e nao ¢é atualizado desde entao, estando em
desconformidade com a revisdo, no maximo, decenal definida pelo artigo 40, paragrafo 3°, do
Estatuto da Cidade, implementado pela Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001.

O referido plano, conforme os arts. 6° e 7°, constitui o instrumento basico da politica de
desenvolvimento do municipio, com o objetivo de garantir a qualidade de vida e o pleno exercicio
das fungdes sociais da cidade. Entre essas fungdes, o inciso Ill do art. 3° define o atendimento das
necessidades da populagdo quanto ao transporte como objetivo do desenvolvimento municipal. Ja
0 §1°do art. 7° reconhece o transporte publico como um direito fundamental do cidadao, juntamente

com outros servigcos essenciais.

O transporte coletivo é abordado de forma especifica no Titulo IV, Capitulo Il, que trata do sistema
viario e de transportes. O art. 17 dispde que o sistema viario e de transportes sera objeto de um
plano especifico, abrangendo a circulagdo viaria, os transportes coletivos, de carga e de
passageiros, além da circulagéo de pedestres e ciclistas. O dispositivo também prevé que, quando
necessario, 0 municipio podera atuar em conjunto com municipios vizinhos para implementar
melhorias no sistema.

O art. 18 estabelece as diretrizes para o desenvolvimento do sistema viario e de transportes. Entre
elas, destaca-se a priorizagao da circulacdo de pedestres e a adaptagcéo da malha viaria existente
para melhorar as condicbes de circulagdo, evitando grandes obras. Além disso, o sistema de
transportes e circulagao devera integrar as diversas localidades do municipio. O dispositivo também
prevé a adequagao dos locais de acesso e circulagdo para pessoas com deficiéncia, a definigao
dos alinhamentos dos logradouros e a hierarquizagdo das vias urbanas, juntamente com a melhoria
e manutencdo das estradas vicinais. Outras agdes incluem a eliminagdo de pontos criticos de
circulagao, principalmente entre a Avenida Presidente Médici (BR-316) e suas transversais, e a
implantagao de sinalizagéo nas principais vias urbanas e estradas de grande movimento. Por fim, o
§2° do art. 18 determina que o planejamento, a coordenagéo e a fiscalizagdo dos servigos de
transportes publicos em todo o Municipio serdo responsabilidade do Poder Executivo, com a

elaboracédo de um plano de transportes especifico.
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2.2.2.3 Plano de Mobilidade Urbana

O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Timon (“PlanMob Timon”) foi instituido por meio da
Lei Municipal n° 2.192, de 19 de dezembro de 2019.

Entre as diretrizes gerias do PlanMob Timon estdo a democratizagédo e acessibilidade do espaco
viario, a otimizacdo de deslocamentos e circulacao e o planejamento de agbes educativas da

populagao sobre os principios do Plano de Mobilidade, conforme estabelecido pelo art. 5°.
Ja as diretrizes especificas s&o elencadas no art. 6°, transcrito abaixo:

“Art. 6°. Como diretrizes especificas, o Plano de Mobilidade Urbana de Timon

trata as seguintes:

I - minimizagédo dos tempos de deslocamento para todos os usuarios por meio

de um sistema mais eficiente;

Il - redugéo das situagdes de isolamento espacial e promogdo de maior acesso
da populacdo aos servigos de sautde e educagéo, ao lazer e as oportunidades

de trabalho e renda;

Il - qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranga e satde

publica proporcionando menos congestionamento e polui¢do;

IV - fomento de acgbes para garantir a todos, independentemente da
capacidade de pagamento ou de locomocgdo, o direito de se deslocar e usufruir

a cidade com autonomia e seguranga;
V - participagdo da sociedade na resolu¢cdo dos problemas de mobilidade;
VI - promogéo de acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

VIl - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econbmicos dos

deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

VIII- acesos seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema
de transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes

condigébes fisicas;

IX - estruturagdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de residéncias ao

longo dos corredores de transporte, e

X - busca por alternativas de financiamento para as agdes necessarias a

implementag¢éo do PlanMob- Timon".
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Em que pese o transporte publico coletivo de passageiros, tema para o qual foi designada a secao
| do capitulo “X’ do PlanMob Timon, tem-se que as proposi¢cdes deverao privilegiar a fluidez do
transporte, garantindo sua eficiéncia e prioridade e seguindo as diretrizes de: (i) reorganizar as
linhas de transporte publico para minimizacdo de sobreposi¢des; (ii) integrar os sistemas de
transporte publico; (iii) implantar bilhetagem eletrbnica para pagamento de passagens; (iv)
requalificar e manter o transporte de barcas para a travessia do Rio Parnaiba, melhorando o sistema
hidroviario; (v) criar um aplicativo direcionado ao transporte coletivo de passageiros; e (vi) ampliar

a oferta de rotas noturnas, nos termos do art. 39 e seus incisos | a VI.

Em que pese o transporte publico por meio de 6nibus, estipula-se, no art. 40, dever da administragéo
publica promover projeto de novos pontos de dnibus. No mais, tamém é estabelecida obrigacédo do
orgao possibilitar a participagao da iniciativa privada na operacao e implantagdo de infraestrutura

do sistema de transporte publico coletivo, nos termos do art. 42.

Note-se que, em pesquisa aberta, nao foram localizados indicios da implementacdo das metas e
obrigagbes estabelecidas na segéo I, capitulo “X’ do PlanMob Timon. N&o obstante, identificou-se,
em noticia circulada em 08 de novembro de 2024, informacdes indicativas de tratativas entre os
Prefeitos de Timon e Teresina a fim de dar andamento as melhorias no transporte publico de Timon.
Segundo a matéria, foi indicado que o “(...) plano inicial & retomar, de forma proviséria, algumas
linhas de 6nibus essenciais”, bem como “(...) devolver as linhas que a populagao precisa, ainda que
de forma temporaria, até que possamos fazer uma licitacao definitiva para trazer mais seguranca

juridica e estabilidade para as empresas™®.

2.2.2.4 Superintendéncia Municipal de Transito e Transporte - SMTRANS

A Superintendéncia Municipal de Transito e Transporte (“SMTRANS”) de Timon é autarquia
instituida pela Lei Municipal n°® 2.317, de 21 de dezembro de 2023, vinculada ao gabinete do Chefe
do Poder Executivo, nos termos do art. 1°. Conforme o art. 3°, a SMTRANS ¢é o érgao executivo
municipal responsavel por planejar, organizar, disciplinar, coordenar, executar, fiscalizar, delegar e
controlar a prestagdo de servigos publicos de transporte coletivo, taxis, transporte individual e
alternativo, trafego e transito. Essa estrutura executiva municipal integra o Sistema Nacional de

Transito, e esta em consonancia com o Cddigo de Transito Brasileiro.

29 ARAGAO, Jorge. "TIMON: Rafael discute transporte publico durante reunido em Teresina". Blog do Jorge Aragéo, 8
nov. 2024. Disponivel em: < https://www.blogdojorgearagao.com/2024/11/08/timon-rafael-discute-transporte-publico-
durante-reuniao-em-teresina/>. Acesso em: 18 nov. 2024.
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No ambito de suas competéncias, detalhadas no art. 4°, a SMTRANS ¢é encarregada de coordenar,
programar, fiscalizar e executar ag¢des relacionadas ao transito e aos transportes publicos
autorizados ou concedidos pelo Municipio, conforme inciso |. Também possui a responsabilidade
de disciplinar, conceder, operar e fiscalizar os servigos de transporte publico de passageiros, como
disposto no inciso Il, além de executar, no Municipio, a politica nacional de transportes publicos
rodoviarios, conforme o inciso Ill. O planejamento e a programagao do sistema de transporte publico
municipal, abordados no inciso IV, abrangem detalhamentos operacionais como itinerarios,
frequéncias, horarios, e integracao intermodal, conforme previsto no inciso V. A autarquia também
elabora estudos e fiscaliza a politica tarifaria de todas as modalidades de transporte publico,
conforme o inciso VIII, e administra a regulamentacédo e normatizagao dos transportes publicos de

passageiros, como disposto no inciso IX.

Além disso, a SMTRANS atua na fiscalizacdo de operadores de transporte publico, nos termos do
disposto no inciso VII. A autarquia promove a integracado com outros érgaos publicos em niveis
estadual e federal para compatibilizar agcdes de interesse comum relacionadas ao transporte

publico, como estabelecido no inciso XI.

Em que pese a arrecadacdo da SMTRANS, o art. 5° da lei sob analise trata da receita da
Superintendéncia, incluindo recursos provenientes de diversas fontes, incluindo mas nao se
limitando a: (a) dotagdes consignadas anualmente no orgamento do Municipio (inciso |); (b) recursos
provenientes de contratos, convénios ou acordos celebrados com entidades publicas ou privadas
(inciso Ill); (c) remuneragéo por atividade fiscalizatoria de transito e transporte, incluindo taxas e
multas (inciso IV); (d) recursos de entes federativos ou instituicbes, mediante convénio (inciso VII);

e (e) o produto dos leilées (inciso VIII).
2.2.3 Normas sobre transporte coletivo urbano nos Municipios da Area de Estudo

2.2.3.1 Teresina
2.2.3.1.1. Onibus Municipal de Teresina

No Municipio de Teresina, conforme Lei n°® 3.946, de 16 de dezembro de 2009, que regulamenta o
servigo de transporte coletivo urbano do Municipio, e Lei n° 5.709, de 22 de margo de 2022, que
altera alguns de seus dispositivos, o servigo pode ser prestado diretamente pelo Municipio ou por

terceiros, exclusivamente mediante concessao, sob gestdo da STRANS.

Desta feita, a operagdo de transporte coletivo urbano é realizada por meio de Contratos de
Concessao, que foram celebrados em 2014 com Consércio Poty, Consoércio Urbanus, Consoércio

Teresina e TRANSCOL. Os contratos de concessao tém o prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos,
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sendo prorrogaveis por mais 15 (quinze), e foram segmentados por lotes, cada lote englobando um

conjunto de linhas de transporte a serem administradas e operadas.

A configuragcdo da segmentacao por lotes é a que segue:
¢ Ao Consorcio Poty foi designado o lote 1, pelo Contrato de Concessao n° 36/2014;
¢ Ao Consorcio Urbanus foi designado o lote 2, pelo Contrato de Concesséao n° 37/201;
¢ Ao Consorcio Theresina foi designado o lote 3, pelo Contrato de Concessao n° 38/2014; e

e A Empresa Transcol foi designado o lote 4, pelo Contrato de Concessédo n° 39/2014.

Visando uma melhor organiza¢do das consorciadas em prol de disciplinar e executar as obrigac¢des
comuns para a prestacao do servico, criou-se o Consadrcio Operacional “SITT”, com a atribuicdo de
coordenar e executar as tarefas e atribuicbes designadas no contrato através dos nucleos de

trabalho (i) financeiro, (ii) técnico e operacional, (iii) comercial, e (iv) de atendimento ao usuario.

Dentre as atribuicbes comuns previstas nos contratos de concessao de transporte, cabe destacar:
(i) a implantacdo e operacédo do Sistema de Bilhetagem Eletrénica — SEB, (ii) a implantagao e
operacao de Sistemas de Arrecadagcdo e de Comercializagdo de créditos de passagens, (iii) a
implantacao e operagao de sistema de remuneracdo com a distribuicdo dos recursos arrecadados
entre as concessionarias, (iv) a implantagdo e operagao de Sistema de Monitoramento e Controle
Operacional — SMCO, (v) a implantagido e operagdo de Sistema de Relacionamento com os
Usuarios — SRU e (vi) a execug¢ao dos estudos técnicos determinados pela STRANS visando

adequacodes nos servigos conforme disposto no respectivo edital.
2.2.3.1.2.VLT de Teresina

Com as operacgdes iniciadas em 1991, o Veiculo Leve sobre Trilhos (“VLT”) de Teresina, denominado
“‘Metré de Teresina”, tem 13,5 km de extensdo, abrangendo 13 (treze) estacbes e transportando

cerca de cinco mil passageiros ao dia, entre a Zona Sudeste da cidade e o centro®.

Em 2023, por meio da Lei Estadual N° 8.024 a Companhia Metropolitana de Transportes Publicos
foi reformulada para uma sociedade de economia mista denominada Companhia Ferroviaria e de

Logistica do Piaui, vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes.

O VLT, em 2024, passa por um processo de revitalizagdo, modernizagao e ampliagao, com previsao
de duplicagao da linha em todo o percurso, sendo possivel a operagao do transporte com dois trens

em simultaneo, e o aumento para doze mil usuarios diarios. Ademais, ha previsao de construgdes

30 CPTM. O Metré de Teresina passara por ampliagdo para mais que dobrar a capacidade. Disponivel em:
<https://www.metrocptm.com.br/metro-de-teresina-passara-por-ampliacao-para-mais-que-dobrar-capacidade/>. Acesso
em 5 de dezembro de 2024.
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de novas estacdes, bem como de reforma das estacdes Alberto Silva, Frei Serafim, Boa Esperancga,
Renascenga e Itararé3!. Desta feita, em 2023 e 2024 foram feitas algumas contratagdes de
empresas especializadas para execugao dos servicos de elaboragédo de projetos e ampliagdo de

linha ferroviaria e estagdes de passageiros do Metré de Teresina, por meio de processo licitatorio.

Cabe destacar que ha registros de contratacdo de operacgao de crédito do Governo do Estado do
Piaui com a Caixa Econémica Federal - CEF, com a garantia da Unido, com destinagcao especifica
para aquisicdo de composicoes ferroviarias, tipo VLT, para a cidade de Teresina/Pl, como no caso
da Lei n® 8.432, de 03 de julho de 2024.

2.2.3.2 Timon

De acordo com informagdes encontradas em pesquisa aberta, o Municipio de Timon, no estado do
Maranhéo, esta sem a prestagao regular do servigo de transporte desde outubro de 2023, dado o
fim da operagéo da empresa Timon City, responsavel pela prestagao do servigo no Municipio®2. Por
meio de noticias em canais voltados a mobilidade urbana, observa-se que um dos motivos seria as
dificuldades financeiras ocasionadas por desequilibrio econdmico entre as despesas e custos para

manter a operacao do servigo®3.

Conforme informagées no site da Prefeitura de Timon3*, desde o comeco do ano de 2024, estéo
sendo tomadas providéncias para realizagdo de novo processo de licitagdo visando a outorga dos
Servigos de Transporte Publico Coletivo Urbano de Timon e do Semiurbano entre os municipios de

Timon e Teresina.

Tendo em vista o carater emergencial para a prestacédo do servigo, o Consorcio Intermunicipal de

Mobilidade Urbana (CIMU) autorizou, de modo precério, o inicio da circulagdo de novos énibus e

31 G1. nova estacdo de metr6 é inaugurada na zona sudeste de Teresina. Disponivel em:
<https://g1.globo.com/pi/piaui/noticia/2024/11/12/nova-estacao-de-metro-e-inaugurada-na-zona-sudeste-de-teresina-
veja-bairros-contemplados.ghtml>. Acesso em 5 de dezembro de 2024.

32 CORREIO PIAUIENSE. Camara aprova criagdo de empresa publica para retomada do transporte em Timon. Disponivel
em: <https://correiopiauiense.com.br/noticia/maranhao/camara-aprova-criacao-de-empresa-publica-para-retomada-do-
transporte-em-timon-5051.html>. Acesso em: 26 de fevereiro de 2025.

33 Diario do Transporte. Timon City anuncia fim das atividades e CIMU deve contratar vans emergencialmente. Disponivel
em:https://diariodotransporte.com.br/2023/10/26/timon-city-anuncia-fim-das-atividades-e-cimu-deve-contratar-vans-
emergencialmente/.>. Acesso em 20 de novembro de 2024.

84 Municipio de Timon. Diario Oficial. CIMU Ata de Audiéncia Publica 24 de janeiro de 2024.Disponivel
em:<https://timon.ma.gov.br/cimu/Di%C3%A1rioExecutivp31012024publica%C3%A7aodaataaudienciapublica.pdf>.
Acesso em 20 de novembro de 2024.
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micro-Onibus padronizados no sistema de transporte coletivo do municipio®, sendo de
responsabilidade da empresa GSN Transportes LTDA e da Cooperativa do Transporte Coletivo
Rodoviario Alternativo Interestadual de Passageiros do Médio Parnaiba Maranhense. Tal medida é

uma alternativa até a efetiva implementacgéo da licitacdo.

%5 A10+. CIMU autoriza servico emergencial e novos Onibus comegam a circular em Timon-MA. Disponivel
em:<https://a10mais.com/noticias/maranhao/cimu-autoriza-servico-emergencial-e-novos-onibus-comecam-a-circular-
em-timon-maranhao-22627.html>. Acesso em 20 de novembro de 2024.
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2.3 Conclusoes sobre os aspectos institucionais

2.3.1 Governancga da RIDE

As RIDEs e Regides Metropolitanas compartiiham semelhangas em termos urbanisticos e
econdmicos, mas sao tratadas de forma distinta no ordenamento juridico brasileiro. Enquanto as
Regides Metropolitanas s&o instrumentos estabelecidos pelos estados para integrar funcoes
publicas de interesse comum entre municipios limitrofes, as RIDEs ndo tém uma regulamentacao

especifica, exceto pela aplicacdo do Estatuto da Metrépole, quando aplicavel.

Considerando o intenso fluxo de locomocéao entre as cidades de Teresina e Timon, que desafia as
fronteiras estaduais entre ambos os municipios, demanda-se uma abordagem integrada para o
desenvolvimento econdmico, social e infraestrutural da regido, justificando a criagdo da RIDE GT.
Dessa forma, a RIDE GT cria possibilidades de cooperacao entre os entes federativos, visando a
implementacado de politicas publicas comuns, o planejamento urbano integrado, a melhoria da

mobilidade e a promoc¢éo do desenvolvimento sustentavel em toda a regido.

Assim, a governanga institucional da RIDE GT, vinculada ao PNDR, conta com a coordenagéo do
COARIDE, consoante a Lei Complementar Federal n° 112/2001. Nota-se, contudo, que embora a
previsdo normativa do COARIDE tenha sido implementada em 2001, o Conselho foi

institucionalizado apenas em 2019, por meio do Decreto Federal n° 10.129.

Nesse sentido, a estrutura interna dessa mesma entidade é desenhada para a adocido de
mecanismos de atuacdo concreta a RIDE GT como uma entidade de competéncia unificada,
representando os municipios integrantes dessa mesma regido de desenvolvimento. Ndo obstante,
conforme relatado, a RIDE GT n&o possui registros de atuagao pratica, no sentido, por exemplo, de
celebrar contratos de servigos de transporte publico coletivo em nome dos municipios integrantes
da RIDE GT. Esse cenario, como visto, revela a auséncia de iniciativas mais concretas de carater
unificado, ao mesmo tempo em que, na outra ponta, os poderes municipais tém realizado a gestao
e operacionalizagdo do transporte coletivo de passageiros, porém em &ambito local,
segregadamente. Dessa forma, por mais que haja servigos publicos de transporte de interesse
comum a mais de um municipio (o que foi denominado de FPIC), o desenvolvimento de arcabougos
municipais acerca da mobilidade urbana, no &mbito da RIDE GT, encontra respaldo na legislagéao
local. Em outras palavras, ha um déficit na implementagcdo da cooperagao institucionalmente
pretendida na RIDE GT, que embora exista desde 2001, muito pouco se apoiou na sistematica da

RIDE para o desenvolvimento da regi&o.

Embora a estrutura de governancga criada para a RIDE GT sugira um formato adequado para a

gestao metropolitana de fungbes publicas de interesse comum, ela néo apresenta atuagao pratica
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em matéria de transporte coletivo, e, por hipbétese, é esvaziada, na pratica, em fungdo das
competéncias comuns para o setor de mobilidade urbana, as quais acabam ensejar arranjos

municipalizados, que ndo englobam necessariamente o alcance regional.
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3 Apeéndice Il - Aspectos Juridico e Regulatério

No decorrer do trabalho realizado pela assessoria juridica, foi adotado um modelo de analise
continuada, que permeia os demais produtos de forma transversal, que tera por objetivo identificar
restricbes e propor solugdes para remover barreiras e viabilizar a implementacao da Estratégia

Nacional de Mobilidade Urbana em ambito federal, estadual e municipal.

Sera produzido um quadro sintético para cada Regido Metropolitana, que permitira a analise
comparativa entre as diversas RMs/RIDEs que contara com a sistematizacdo de informacdes
acerca do diagndstico juridico, delegacao coordenada dos servigos, politica tarifaria, modelos de
remuneracdo e bilhetagem da RM/RIDE e dos Municipios da Area de Estudo no contexto da

mobilidade urbana.
3.1 Urbanistico

A LC n° 112/2001 e o Decreto Federal n° 10.129/2019 nao dispdem de regras destinadas a tratar
sobre aspectos urbanisticos da RIDE GT. O COARIDE, por sua vez, também nao editou normas ou

deliberou sobre o tema.

Cumpre destacar, ainda, que embora localizados os planos diretores dos municipios de Teresina e
Timon (itens 2.2.1.2 e 2.2.2.2, respectivamente), até o momento, ndo foi promulgada norma
instituindo plano diretor da RIDE GT, conforme busca nos diarios oficiais eletrénicos do Piaui e

Maranhao.
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3.2 Ambiental
3.2.1 RIDE GT

Embora ndo seja extenso o arcabouco juridico da RIDE GT, a prote¢ado ao meio ambiente e controle
da poluicdo ambiental é estabelecida como assunto de interesse da RIDE, conforme o art. 2°, inciso
VIl do Decreto n° 10.129/2019.

3.2.1 Teresina

No plano municipal, vale destacar o PDOT de Teresina, que implementa politica de desenvolvimento

e de resiliéncia territorial a fim de reduzir as mudancas climaticas, conforme seu art. 5° abaixo:

“Art. 5° A implementagéo da Politica de Desenvolvimento e de Resiliéncia
Territorial tem como eixo fundamental, o reordenamento da ocupacédo
territério com vistas a promogéo dos fatores de urbanizacao que contribuem

para a redugdo das mudancas climaticas, tais quais:
I - O controle da poluicdo atmosfeérica;

Il - A reducéo das taxas de ocupacgéo do territorio e de sua

impermeabilizagao;

Il - O controle do espraiamento da mancha urbana, reduzindo o uso de

veiculos motorizados para a garantia da mobilidade urbana;
IV - O incentivo a utilizacao de meios de transporte sustentavel”.

Os objetivos de referida politica sdo elencados no art. 6°, que incluem mas nao se limitam a (i) o
desenvolvimento sustentavel e resiliente do Municipio de Teresina; e (ii) o equilibrio entre a

ocupacao do territério e as suas condi¢des de urbanizacao.

Ainda referente ao Municipio de Teresina, relevante mencionar a Agenda 2030, que, conforme
acima mencionado, tem como fundamento as trés dimensdes do desenvolvimento sustentavel:
ambiental, social e econbmica. Dessa forma, engloba temas ambientais tanto nas diretrizes que
estipula para as melhorias a serem realizadas até 2030, como também no diagndstico da situagao

em que o Municipio se encontrava a época da divulgacao da Agenda.

Vale também mencionar o Programa Agente Ambiental Mirim, instituido pela Lei Municipal n® 5.695,
de 27 de dezembro de 2021, que promove a educagdo e conscientizagcdo ambiental a jovens

estudantes do ensino fundamental.

3.2.1 Timon
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Similarmente ao Municipio de Teresina, Timon estabelece o tema ambiental como fundamento de
suas diretrizes. O Plano Diretor do Municipio determina a criagdo de areas especiais de interesse
ambiental como um dos objetivos dos instrumentos legais do Municipio (art. 9°, inciso V). Além
disso, o desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais,
€ um dos principios da politica de mobilidade urbana de Timon, nos termos do art. 4°, inciso Il do
Plano de Mobilidade.
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3.3 Operacional

Para disciplinar a operagdo dos servicos de transporte coletivo interestadual semiurbano de
passageiros, a ANTT editou a Resolucdo n° 5.861, de 11 de dezembro de 2019 (“Resolucdo n°
5.861/2019").

A norma é responsavel por regulamentar o conjunto dos fatores caracteristicos da operagao de
transporte das linhas, o que é denominado de “esquema operacional’. Além disso, a resolugao prevé
regras para as modificagBes da prestacdo dos servigos. Dessa maneira, qualquer mudancga nas
operagdes de transporte interestadual semiurbano na RIDE/DF deve observar a Resolugédo n°
5.861/2019.

Além disso, é possivel identificar, ainda que poucas, normas esparsas relacionadas a aspectos

operacionais das operagdes de transporte municipais.
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3.4 Diagnostico das operagoes existentes
3.4.1 Operagdes de Transporte Coletivo de Passageiros na RIDE (Onibus semiurbano)

3.4.1.1 Convénio de Delegacao para transporte semiurbano: Teresina e Timon

Em que pese o transporte coletivo semiurbano, ou seja, o transporte publico coletivo prestado aos
passageiros com 6nibus de caracteristicas urbanas, entre localidades/cidades proximas situadas
em Estados/Unidades da Federacao diferentes — denominado transporte interestadual -, cabe
destacar o Convénio de Delegacdo do Servigo entre o Municipio de Timon, no Maranhao, e o

Municipio de Teresina, no Piaui.

O transporte coletivo semiurbano é regulado pela ANTT, conforme resolu¢ao n° 6.033, de 21 de
dezembro de 2023. Desta feita, em 31 de margo de 2016 foi celebrado um convénio de delegagao
pelo prazo de 15 (quinze) anos, prorrogaveis por iguais e sucessiveis periodos, entre a ANTT e o
Consorcio Intermunicipal de Mobilidade Urbana — CIMU/TIMON-MA/TERESINA-PI (“CIMU”), tendo
sido referido consorcio instituido pela Lei 1.996, de 23 de outubro de 2015 em Timon, e pela Lei
4.857, de 29 de dezembro de 2015 em Teresina®. O convénio tem como objetivo delegar
competéncias relacionadas a gestao, planejamento, regulagao, fiscalizagéo e prestagdo do servigo
publico de transporte rodoviario interestadual semiurbano de passageiros entre os municipios de

Timon e Teresina.

Para a realizagido de tais atividades foi delegado ao CIMU uma série de atribuicdes e poderes,
dentre os quais destaca-se:
e executar o servigo por meio de permissao entre os Municipios integrantes do consércio;
e elaborar planos de outorga e realizar licitagao;
e elaborar politicas tarifarias para os servigos delegados, bem como proceder com a revisao
e reajuste de tarifas; e
e intervir nos operadores mediante procedimento administrativo regular, adotando as
providéncias urgentes e necessarias ao restabelecimento, a normalizagdo ou a manutencao

da prestagéo dos servigos delegados.

36 Nota-se que, embora o Convénio de Delegagédo celebrado em 31 de margo de 2016 tenha sido localizado em pesquisa
aberta, disponivel no link que segue, 0 mesmo nao foi localizado em busca no sitio da ANTT: < https://www.gov.br/antt/pt-
br/assuntos/passageiros/transporte-interestadual-semiurbano/convenio-timon-ma-teresina-pi/convenio-cimu-timon-
teresina.pdf>. Destaca-se, no entanto, que ambas as leis municipais instituidoras do consércio CIMU constam como
vigentes nos sitios das respectivas prefeituras, razao pela qual considera-se em vigor o Convénio de Delegagéo.
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No perimetro interestadual em tela, com a faléncia da empresa Dois Irmaos, responsavel por prestar
o servigo de transporte no perimetro interestadual®’, e, em paralelo, o processo de uma nova
licitacdo com tratativas pendentes para a sua efetivagao, a prefeitura de Timon busca empresas por
meio de chamamento publico para a prestagao excepcional do servico até a finalizacao da licitacio.
No entanto, de acordo com noticia circulada pela Prefeitura de Timon em 19 de junho de 2024, ndo
foi possivel identificar empresas rodoviarias que manifestaram interesse na prestacao excepcional

do servigo®e.

Cumpre destacar que segundo informacgdes disponibilizadas no sitio da Prefeitura de Timon, em
fevereiro de 2025 foi aprovada criacdo da Empresa Publica Transporte Timonense (EPTT), que
colaborara com a Secretaria de Transporte e Mobilidade Urbana e o consorcio CIMU na elaboragao

de politicas publicas para o transporte e a mobilidade®.

Além disso, o CIMU podera desempenhar papel relevante, dentro de suas competéncias, na gestao
administrativa e regulatéria que se fara necessaria apdés expansao da linha interestadual que liga
Timon a Baixada Grande do Ribeiro, conforme recentemente aprovado pela ANTT na Decisao
SUPAS n° 233, de 06 de fevereiro de 2025%.

Ressalta-se que, segundo matéria, o projeto expansionista aprovado pela ANTT prevé a adi¢ao de

43 6nibus novos e o estabelecimento de 11 novas rotas*'.

3.4.1.2 Veiculos Leves sobre Trilhos (Teresina e regiao)

Embora por vezes denominado "Metrd", o servico ferroviario atualmente prestado para a populagao
de Teresina é de superficie, sendo utilizados veiculos leves sobre trilhos (“VLTs”). Atualmente, a
estrutura conta com 13 (treze) estagdes e cerca de 13,5km de extensdo, ligando o centro de

Teresina a zona sudeste.

37 Cidade Verde. Empresa Dois Irmaos encerra atividade em Timon e consorcio fara nova licitagdo. Disponivel
em:<https://cidadeverde.com/noticias/340513/empresa-dois-irmaos-encerra-atividades-em-timon-e-consorcio-fara-nova-
licitacao>. Acesso em 5 de dezembro de 2024

38 Prefeitura de Timon. Plano de outorga do transporte coletivo de Timon avanga para a ultima etapa. Disponivel
em:<https://timon.ma.gov.br/site/?p=355450>. Acesso em 25 de novembro de 2024.

39 Prefeitura de Timon. Camara de Timon aprova criagdo da Empresa Publica Transporte Timonense. Disponivel em: <
https://timon.ma.gov.br/site/?p=357322>. Acesso em: 20 de fevereiro de 2025.

40 Onibus&Transporte. ANTT autoriza novas segdes na linha Timon-MA-Baixa Grande do Ribeiro-PI operada pela Viacéo
Sete.Disponivel em: <https://onibusetransporte.com/2025/02/13/antt-autoriza-novas-secoes-na-linha-timon-ma-baixa-
grande-do-ribeiro-pi-operada-pela-viacao-sete/>. Acesso em 20 de fevereiro de 2025.

41 portal O Dia. Transporte publico de Timon devera contar com mais 40 6nibus e novas rotas; entenda. Disponivel em:
< https://portalodia.com/noticias/interior/transporte-publico-de-timon-devera-contar-com-mais-40-onibus-e-novas-rotas-
entenda-432342.html>. Acesso em: 25 de fevereiro de 2025.
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A Lei Estadual n° 8.024, de 12 de abril de 2023 ("Lei Estadual n° 8.024/2023") autorizou o Poder

Executivo a transformar a Companhia Metropolitana de Transportes Publicos em Companhia

Ferroviaria e de Logistica do Piaui, constituida sob a forma de sociedade de economia mista, e

vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes (art. 3°).

Nos termos do art. 2° da Lei Estadual n°® 8.024/2023, compete a nova empresa publica implementar,
operar e explorar o servigo de trens urbanos em Teresina e nos municipios que Ihe sao adjacentes,
bem como administrar o metré de Teresina, explorar o trafego ferroviario, e até mesmo explorar as

atividades de navegacao da bacia hidrografica do estado Piauiense.

De acordo com informacdes disponibilizadas pelo Governo do Piaui, ha pretensées de ampliar a
atuagdo da Companhia Ferroviaria e de Logistica do Piaui, a fim de expandir seus servigos para
além do Municipio de Teresina*?. Ainda, o mesmo 6rgéo divulgou que investimentos de R$ 193
(cento e noventa e trés) milhdes foram aplicados para expandir o sistema, objetivando alterar o

numero de passageiros atendidos diariamente de 4 (quatro) mil para 12 (doze) mil*3.

No entanto, ndo foram localizadas maiores informacgdes acerca do servigo atualmente prestado em

Teresina e regido por meio de VLTs, inclusive os contratos celebrados para tanto.
3.4.2 Operacdes de Transporte nos Municipios da Area de Estudo
3.4.3 Onibus Municipal (Teresina)

3.4.3.1 Contrato de Concessao n° 36/2014

O Contrato de Concessao n° 36/2014 foi celebrado em 18 de novembro de 2014 entre o Municipio
de Teresina, na qualidade de poder concedente, e o Consodrcio Poty, como concessionaria
contratada, com prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado uma unica vez por
mais 15 (quinze) anos, desde que o contrato tenha sido satisfatoriamente cumprido pela

Concessionaria, a partir de resultados mensurados por sistema de controle da qualidade.

O Contrato de Concessao n° 36/2014 possui como objeto a exploracao e prestagcio de servigo de

transporte coletivo urbano integrado de passageiros no Municipio de Teresina, na modalidade em

42 Governo do Estado do Piaui. Governo transforma Companhia Metropolitana em Companhia Ferroviaria e de Logistica
do Piaui. Disponivel em: https://antigo.pi.gov.br/noticias/governo-transforma-companhia-metropolitana-em-companhia-
ferroviaria-e-de-logistica-do-piaui/. Acesso em: 06 de novembro de 2024.

43 Governo do Estado do Piaui. Com investimentos de R$ 193 milhdes, Governo do Estado executa obras de
modernizagdo do Metrdé de Teresina. Disponivel em: <https://www.pi.gov.br/noticia/com-investimentos-de-r-193-milhoes-
governo-do-estado-executa-obras-de-modernizacao-do-metro-de-teresina-1>. Acesso em: 06 de novembro de 2024.
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Rede, organizadas nas linhas apresentadas na tabela abaixo, conforme o Anexo | do Contrato em

questao:

Tabela 2: Relagao de Linhas do Contrato de Concessao n° 36/2014

Linha

Denominagio

Lote

2

Primavera - Pinel

101
102

Santa Maria da Codipi - Parque Alvorada

Poty Velho - Frei Serafim Acarape

103

Mocambinho - Alto Alegre Matadouro

104

Santa Maria da Codipi - Shopping - Parque Alvora

|

105

Santa Maria da Codipi - Monte Verde - Pq. Alvorada

106

Santa Maria da Codipi - Vassouras - Pq Alvorada

108

107

Anita Ferraz - Nova Teresina Poty Velho

Santa Maria - Vassoura/Shopping/Mafrense

109

Santa Maria da Codipi - Monte Verde - Shopping

201

Santa Maria da Codipi - Frei Serafim

202

| Santa Maria - Monte Verde Frei Serafim

203

| Mocambinho - Alto Alegre Frei Serafim

204

: Santa Maria - Parque Brasil/Frei Serafim

205

| Buenos Aires - Centenario

1

206

' Buenos Aires - Aeroporto

| Mocambinho/Duque de Caxias Vila Operdria

‘—_‘—..-—-.....a—nu._n._..a__._a‘u

|

Mocambinho - Duque de Caxias

302

303

Mocambinho - Assembleia Shopping

Santa Sofia - José S. Silva

304

Buenos Aires - Alameda Parnaiba

730

PN FSTUN USRI N

Universidade — Centro via Duque de Caxias

Fonte: Prefeitura de Teresina

3.4.3.2 Contrato de Concessao n° 37/2014

s

O Contrato de Concessao n°® 37/2014 também foi celebrado em 18 de novembro de 2014, entre o

Municipio de Teresina, na qualidade de poder concedente, e o Consoércio Urbanus, como

concessionaria contratada, com prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado

uma unica vez por mais 15 (quinze) anos, desde que o contrato tenha sido satisfatoriamente

cumprido pela Concessionaria, a partir de resultados mensurados por sistema de controle da

qualidade.

O Contrato de Concessao n° 37/2014 possui como objeto a exploragao e prestagcédo de servico de

transporte coletivo urbano integrado de passageiros no Municipio de Teresina, na modalidade em

Rede, organizadas nas linhas apresentadas na tabela abaixo, conforme o Anexo | do Contrato em

questao:
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Tabela 3: Relagao de Linhas do Contrato de Concessao n° 37/2014

Linha Denominacgao Lote 1
245 Vale do Gaviio - Arvores Verdes via Dom severino 2 f
401 Universidade 2 |
402 Vila Bandeirante - P Ininga Frei Serafim 2 (
403 Vila Bandeirante - Satélite Shopping 2 |
404 Vila Bandeirante - Dom Severino 2 ‘
405 Planalto Uruguai - Jockey Club 2
406 Planalto Uruguai - Dom Avelar Dom Severino 2
501 Anita Ferraz via Conjunto 2
502 Socopo - Jardim Sao Cristovao 2
503 Vila Bandeirante - Satelite Sao Cristovao 2
512 Vila Bandeirante - Sao Cristovao 2
513 Planfalto Uruguai - Sdo Cristovio 2
518 Pedra Mole - Vila do Aviao 2 |
520 Frei Damido - Todos os Santos Jodo XXIII 2 |
521 Nova Teresina - Sao Cristovdo 2 j
522 HD - Vale do Gavido-Arvores Verdes Via FAET 2 '

Fonte: Prefeitura de Teresina

3.4.3.3 Contrato de Concessao n° 38/2014

O Contrato de Concessao n° 38/2014 também foi celebrado em 18 de novembro de 2014, entre o

Municipio de Teresina, na qualidade de poder concedente, € o consdrcio Theresina, como

concessionaria contratada, com prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado

uma unica vez por mais 15 (quinze) anos, desde que o contrato tenha sido satisfatoriamente

cumprido pela Concessionaria, a partir de resultados mensurados por sistema de controle da

qualidade.

O Contrato de Concessao n° 38/2014 possui como objeto a exploragéo e prestagédo de servigco de

transporte coletivo urbano integrado de passageiros no Municipio de Teresina, na modalidade em

Rede, organizadas nas linhas apresentadas na tabela abaixo, conforme o Anexo | do Contrato em

questéo.
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Tabela 4: Relagao de Linhas do Contrato de Concessao n° 38/2014

r Linha Denominacio Lote
100 Redonda/Shopping via Sio Joao 3
504 | Alto da Ressurreigdo - Jodo XXIII 3
505 Redonda - Dirceu I Jodo XXIII ] 3
506 Séo Paulo - Renascenga I Jodo XXIII 3
507 _|Jardim Europa - Bom Principio Joao XXIII 3
— 508 Parque Itararé - Boa Esperanga - Sdo Joio B |
509 Pq. Jurema/Shopping 3
510 Parque Jurema - Dirceu Il Joao XXIIT - 3
515 . Séo Paulo - Shopping Sao Joao 3
516 = Lourival Parente - Nova Shopping Sao Joao 3
517 Parque Itararé - Shopping via Sao Joao P 3
$ 519 Sao Paulo-Renascenca I/Pont. Wall Ferraz 3
: 601 Redonda - Dirceu | Miguel Rosa 3 3
602 | Sao Paulo - Renascenca I Miguel Rosa 3
603 Parque Jurema - Dirceu Il Miguel Rosa 3
605 Planalto Bela Vista - Miguel Rosa _ 3
610 Trés Andares - C Nova Monte Castelo 3
611 gy Alto da Ressureicio - Ponte Wall ferraz o 3
612 Redencao - Casa Mater 3
614 Santa Fé - Miguel Rosa Shopping 3
615 Sacy - Shopping Miguel Rosa 3
618 Promorar - Shopping Miguel Rosa 3
619 Jardim Europa - Todos os Santos Miguel Rosa S 3
626 Sacy - UFPI Shopping 3
702 Sdo Paulo - Renascenga I e 11 Bardo 3
703 Parque Jurema - Dirceu Il Bardo 3
704 Jardim Europa - Todos os Santos Barao 3
710 Alto da Ressureigao - Redonda Bardao S 3

Fonte: Prefeitura de Teresina

3.4.3.4 Contrato de Concessao n° 39/2014

O Contrato de Concessao n° 39/2014 também foi celebrado em 18 de novembro de 2014, entre o
Municipio de Teresina, na qualidade de poder concedente, e a empresa Transcol, como
concessionaria contratada, com prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado
uma unica vez por mais 15 (quinze) anos, desde que o contrato tenha sido satisfatoriamente
cumprido pela Concessionaria, a partir de resultados mensurados por sistema de controle da

qualidade.

O Contrato de Concessao n° 39/2014 possui como objeto a exploragao e prestagcédo de servigco de
transporte coletivo urbano integrado de passageiros no Municipio de Teresina, na modalidade em
Rede, organizadas nas linhas apresentadas na tabela abaixo, conforme o Anexo | do Contrato em

questéo.
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Tabela 5: Relagao de Linhas do Contrato de Concessao n° 39/2014

Linha Denominacio Lote
4 lapc - Cristo Rei 4
170 Poty Velho - Planalto Bela Vista 4
270 Mocambinho - Porto Alegre 4
360 Mocambinho - Promorar 4
604 Lourival Parente - Morada Nova Miguel Rosa 4
606 Porto Alegre - Parque Piaui Miguel Rosa 4
607 Promorar - Miguel Rosa 4
= 609 Sacy - Miguel Rosa 4
613 Vila Sao Francisco - Miguel Rosa 4
616 HD-Porto Alegre Shopping Via Miguel Rosa 4
617 HD-Pla. Bela Vista Shopping Via M. 4
620 CeramicaCil - Miguel Rosa ) Bak 4
621 Irma Dulce - Angelim Miguel Rosa 4
622 Promorar - Santa Cruz Miguel Rosa 4
623 Mario Covas - Dignidade Miguel Rosa -4
624 Bela Vista III - Vila Tiradentes Miguel Rosa 4
625 Portal da Alegria - Santa Clara Miguel Rosa 4
627 Teresina Sul / Palitolandia / IrmaonDuce / Miguel Rosa 4
688 Vila Sao Francisco Miguel Rosa 4
705 Lourival Parente - Morada Nova Barao 4
706 Irma Dulce - Bardo - 4
709 Sacy - Barao 4
711 Vila Sdo Francisco - Promorar Bardao 4
712 Portal da Alegria - Santa Clara Barao 4
713 Ceramica Cil - Barao 4 |
714 Mario Covas - Dignidade Barao 4
715 Teresina Sul / Palitolandia / IrmaonDuce / Bardo 4
716 Teresina Sul / Palitolandia / BR / Bardo 4
724 Sacy-Verde Que Te Quero Verde Via Bardo B 4
801 - Santa Fé - Pedro Freitas . 4
802 - Santa Fé - Maranhao Via Santo Antonio 4
803 Corujao Santa Fé 4
901 Irma Dulce / Esplanada / Shopping / M. Rosa -+
902 Teresina Sul / Palitolandia / BR / Miguel Rosa = ,9

Fonte: Prefeitura de Teresina

3.4.3.5 Exploragao Hidroviaria

Atualmente, ndo ha transporte hidroviario de passageiros e veiculos regulado e instituido na regiao,
no entanto, com a implementacdo da Companhia Ferroviaria e de Logistica do Piaui, a Lei Estadual
n° 8.024/2023 incluiu no rol de suas competéncias "construir e operar terminais de transbordo e
portuarios proprios ou de terceiros, bem como explorar as atividades de navegacédo em toda a bacia
hidrografica do estado do Piaui, além de apoio portuario" (art. 2°, inciso V).

Nesse sentido, vale destacar que, em 2016, o Estado do Piaui aderiu ao Programa Nacional de

Fortalecimento dos Comités de Bacias Hidrograficas, por meio do Decreto Federal n® 16.959, de 27
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de dezembro de 2016. O programa visa criar condicbes para uma atuagcdo mais efetiva das
instancias colegiadas estaduais, capacitando-os para um adequado desempenho das suas

atribuicdes legais, em favor da boa gestao dos recursos hidricos no pais*.

3.4.4 Demais Municipios da RIDE GT

Em que pese a solicitagdo dos instrumentos contratuais referentes as operagdes de TPC nos
municipios integrantes da RIDE GT que constituem objeto deste estudo, ndo foram disponibilizados
documentos juridicos relativos ao transporte municipal do Municipio de Timon, sendo que, caso
existente, a integra de contratos de delegacao de operacdes de TPC também néo é disponibilizada

em vias publicas de acesso.
3.4.5 Sistemas de bilhetagem

3.4.5.1 Sistema de Bilhetagem Eletronico de Teresina

Ao tratar do sistema de bilhetagem eletrénico no Municipio de Teresina, sua implantacéo e operacao
€ disciplinada pela Lei Municipal n° 5.710, de 22 de margo de 2022 (“Lei n° 5.710/2022”) a qual

conceitua a bilhetagem eletrénica como a “cobranca automatica do preg¢o da respectiva tarifa do

transporte publico de passageiros por meio do uso de cartdo inteligente sem contato, ou por outra
tecnologia compativel ou mais evoluida, para o controle do acesso do passageiro e a liberagcédo das
catracas eletromecénicas dos 6nibus, dos terminais de integracdo e dos demais pontos de
transferéncia ou transbordo dotados de infraestrutura para o pré-embarque” (art. 1°, paragrafo

unico).

No ambito de bilhetagem, cabe apontar o papel da STRANS que, conforme a Lei n° 5.710/2022,
atua como agente recursal a denuncia de mau uso do cartdo, define as penalidades para
descumprimentos legais das atividades previstas para operacao do sistema de bilhetagem, bem
como normatiza a emissao de cartdes virtuais e desenvolve outras formas e midias de validagao de
viagens, no servigo de transporte coletivo publico de passageiros do Municipio de Teresina (arts. 5°
e 6°).

O Sindicato das Empresas de Transportes Urbanos de Passageiros de Teresina — SETUT, é a
entidade que agrupa as empresas de Onibus urbanos coletivos responsaveis pela prestacdo do
servigo no Municipio de Teresina e pelo Sistema Eletronico de Bilhetagem (“SEB”) nos Transportes

Coletivos de Teresina.

44 Governo Federal do Brasil. Agéncia Nacional de Aguas (ANA). Programa Nacional de Fortalecimento dos Comités de
Bacias  Hidrograficas - Estado do Piaui. Disponivel em: <https://www.gov.br/ana/pt-br/programas-e-
projetos/procomites/estados/pi/pi>. Acesso em: 08 de novembro de 2024.
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O SEB € o meio pelo qual se institui o bilhete eletrénico no Municipio, abrangendo a emisséo e
comercializagdo do Vale Transporte Eletrénico, créditos estudantis e créditos avulsos, emisséo dos
cartdes de gratuidade, gerenciamento da biometria facial e atendimento aos usuarios. Para
comercializagéo do bilhete, a SETUT, conforme regulamentagéo da Portaria Municipal n° 43, de 15
de julho de 2003 (“Portaria n°® 43/2003"), expedida pela STRANS, utiliza-se da plataforma “Mais

Facil”, oferecendo 5 (cinco) tipos de cartdo: (i) Mais Facil Vale-Transporte, que é fornecido pelas

empresas aos seus colaboradores; (ii) Mais Facil Estudantil, cartdo para os estudantes do ensino
fundamental, médio e superior; (iii) Mais Facil Expresso, que proporciona maior agilidade no
pagamento da passagem e possibilita o uso da integracao; (iv) Mais Facil Especial, cartao que sera
fornecido as pessoas que tém gratuidade prevista por Lei; e (v) Mais Facil Melhor Idade, cartao

dedicado aos cidadaos idosos.

Destaca-se, ainda, que diferenciacdo entre os bilhetes é ocasionada pelos beneficios tarifarios

instituidos por lei, tais como estudantes, idosos, e portadores de deficiéncias.

3.4.5.2 Sistema de Bilhetagem do Onibus Municipal (Teresina)

A Lei Municipal n° 3.148, de 03 de dezembro de 2002 ("Lei n° 3.148/2002") institui o SEB nos

transportes coletivos por énibus de todas as linhas de Teresina, e determina a implantacdo do

Sistema Automatizado de Comercializagao Antecipada e de Arrecadacao de Tarifas.

Conforme regido pelo art. 4° da norma, o SEB consiste na automacao de dois processos, sendo

eles a venda antecipada de passagens e o controle da operagao/arrecadagao.

O intuito do SEB ¢é, entéo, (i) permitir que os usuarios possam adquirir antecipadamente suas
passagens, na forma de créditos eletrénicos gravados em cartdo (§1°), e (ii) automatizar a validagéo

dos cartdes utilizados, bem como o registro do movimento de passageiros nos Onibus (§2°).

A Portaria n° 43/2003 dispde sobre o regulamento do sistema eletrénico de bilhetagem instituido
pela Lei Municipal n° 3.148/2002, estipulando regulamento para o controle da utilizagao do Vale-

Transporte, do Passe Gratuito, do Passe Estudantil e da Passagem Antecipada.

A Portaria n°® 43/2003 também determina, em seu art. 8°, que a atividade de venda dos créditos
eletrénicos representativos do Vale-Transporte, do Passe Estudantil e da Passagem Antecipada
podera ser atribuida a empresa ou entidade publica ou privada, mediante contrato de prestacéo
servigos celebrados com as operadoras do Sistema de Transporte Publico de Passageiros da
Cidade de Teresina ("STPP").
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Além disso, permite, em seu art. 7°, a arrecadacao de receita com atividades de propaganda nos
cartdes representativos dos créditos eletronicos para custeio do processo de comercializacdo do
SEB.

Ressalta-se, no entanto, que a Portaria n° 43/2003 foi localizada por meio do Diario Oficial Municipal
n° 941, datado de 18 de julho de 2003. Uma vez que o documento nao foi localizado no Acervo
Digital da Camara Municipal de Teresina, tampouco no sitio eletrénico da STRANS, resta incerto se

a Portaria n° 43/2003 continua em vigor.

Em que pese o valor do passe de 6nibus de Teresina, em noticias recentes aponta-se que o valor

atual é de R$4,00, desde o reajuste feito em 2020 pela Strans#.

3.4.5.3 Sistema de Bilhetagem dos Veiculos Leves sobre Trilhos (Teresina e regiao)

Em que pese o sistema de bilhetagem dos VLTs de Teresina e regiao, ndo foram localizadas
informacdes juridicas acerca do tema, tanto em admbito municipal como também estadual. Vale
mencionar, no entanto, que desde janeiro de 2025, a tarifa dos VLTs de Teresina passou a ser

gratuita®.

3.4.5.4 Sistema de Bilhetagem de Timon

Com a antiga concessionaria Timon City, utilizava-se o “Timon City Card”’. No entanto, com o
encerramento das atividades da concessionaria e a operagao emergencial para manter a operagao
do servico de transporte coletivo urbano, nao foi possivel encontrar informagdes sobre o sistema de

bilhetagem atual.

45 Portal o Dia. Passagem de Onibus em Teresina deve permanecer sem reajuste pelo quarto ano seguido. Disponivel
em:<https://portalodia.com/noticias/teresina/passagem-de-onibus-em-teresina-deve-permanecer-sem-reajuste-pelo-
quarto-ano-seguido-
403684.html#:~:text=A%20Superintend%C3%AAncia%20Municipal%20de%20Transportes,%2C00%20(quatro%20reais
)- Acesso em 5 de dezembro de 2024.

46 Ministério das cidades. Sistema metroviario de Teresina tera renovacao de frota, tarifa zero e modernizagdo das
estacbes. Disponivel em: https://www.gov.br/cidades/pt-br/assuntos/noticias-1/noticia-mcid-n-884. Acesso em: 26 fev.
2025.

47 portal Clube News. Tarifa do transporte coletivo de Timon é reduzida em 40% no cartdo eletrénico. Disponivel em:
<https://portalclubenews.com/2023/02/08/tarifa-do-transporte-coletivo-de-timon-e-reduzida-em-40-no-cartao-
eletronico/>. Acesso em: 20 nov. 2024.
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3.5 Conclusoes dos aspectos juridicos e regulatérios das operagoes

3.5.1.1 Fundos especiais ou contabeis:

Embora o arranjo institucional da RIDE GT nao Ihe confira fundos especificos para o
desenvolvimento da regido, o Estado do Piaui conta com o Fundo de Desenvolvimento da
Infraestrutura Logistica do Estado do Piaui (“EDI/PI”), recentemente instituido, bem como o
Maranhdo, com o Fundo Maranhense de Desenvolvimento Socioecondbmico e Infraestrutura
(“EMDInfra”). Ocorre que os fundos, até o momento, ndo possuem envergadura proporcional a
verba necessaria para o efetivo desenvolvimento da infraestrutura logistica da RIDE GT. A titulo de
exemplo, conforme informacdes disponibilizadas pelo Governo do Piaui, entre o periodo de junho
de 2023 a janeiro de 2024, o fundo arrecadou apenas R$ 28,018 milhdes*®. Cumpre destacar, no
entanto, que a RIDE GT, por ser vinculada ao PNDR, usufrui de outras fontes, conforme elucidado

abaixo.

3.5.1.2 Outros fundos:

A RIDE GT conta com instrumentos financeiros da Sudene, sendo eles o Fundo Constitucional de
Financiamento do Nordeste (“ENE”) e o Fundo de Desenvolvimento do Nordeste (‘EDNE”). Embora
ambos os fundos possuam abrangentes fontes de arrecadagao de recursos, € de se considerar o
fato de que a verba é compartilhada com milhares de municipios da Sudene — o FNE, por exempilo,

atende atualmente a 2.074 municipios.

3.5.1.3 Poder Concedente:

Nota-se que, em nenhum dos casos analisados, a RIDE GT figurou como parte concedente, sendo
tal papel, nos contratos disponibilizados para consulta publica, desempenhado pelo Municipio de
Teresina. Assim, em que pese o interesse metropolitano comum do transporte urbano, a celebracao

de contratos ndo chegou a ser desempenhada pela RIDE GT.

3.5.1.4 Nivel de formalizagao

Além da desmobilizagdo da RIDE GT, notam-se operagdes de transporte pendentes de
regularizagéo, quer seja em razdo da inexisténcia de instrumento juridico, quer seja em razao da
inexisténcia de procedimento licitatério prévio, nos casos em que ha contrato, mas em carater

precario.

48 Governo do Estado do Piaui. Governo oficializa instalacdo do Conselho Gestor do Fundo de Desenvolvimento da
Infraestrutura Logistica. Disponivel em: <https://www.pi.gov.br/noticia/governo-oficializa-instalacao-do-conselho-gestor-
do-fundo-de-desenvolvimento-da-infraestrutura-logistica>. Acesso em: 24 de novembro de 2024.
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Como referido, a prestagéo de servigo de transporte coletivo de passageiros mediante autorizagao,
ao menos em principio, ndo guarda correspondéncia adequada com a previsao do art. 30 da
Constituicdo Federal, segundo a qual compete aos municipios “organizar e prestar, diretamente ou
sob regime de concessdo ou permissdo, os servigos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo” (inciso V). Nota-se que a instituicdo do consércio CIMU é notavel esforgo de
implementar governanga na RIDE por meio de delegacdo, porém, cumpre destacar que a formagao
ainda nao surtiu efeitos concretos. Ademais, a inexisténcia de prévio procedimento licitatorio, aliada
a referida previsdo de exploracao desses servigos por meio de autorizagao, ainda representa uma
divergéncia do art. 175 da Constituicdo Federal, segundo o qual “incumbe ao Poder Publico, na
forma da lei, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao, sempre através de licitagcao,

a prestacéo de servigos publicos”.

3.5.1.5 Sistema tarifario:

Embora exista regulamentagao do sistema tarifario a nivel municipal (de Teresina e Timon), nota-se
que a regido da RIDE GT é marcada por regulamentagdo precaria. Ressalta-se, ainda, que nao
foram localizados contratos acerca do sistema de bilhetagem, tampouco quaisquer informagdes
acerca do sistema de bilhetagem no Municipio de Timon apds o encerramento das atividades da

concessionaria Timon City, presumindo-se inexistente na atualidade.
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3.6 Anexos Juridicos

3.6.1 Framework Geral da RIDE

FRAMEWORK INSTITUCIONAL DA RIDE GT
Constituicdo da RIDE

Composigéo da RIDE e atualizacao

Correspondéncia da RIDE com a disciplina juridica
metropolitana
Estrutura de governanca da RIDE

Contratos celebrados pela RIDE
Existéncia de Convénios/Consércios Publicos

Normas sobre Mobilidade Urbana editadas pela
RIDE

Agente fiscalizador metropolitano

A Regido Integrada de Desenvolvimento da Grande Teresina (“RIDE GT”) foi criada pela Lei Complementar Federal n°® 112, de
19 de setembro de 2001 (“LC n° 112/2001”), e é composta por 14 (quatorze) municipios. O Decreto Federal n° 10.129, de 25
de novembro de 2019 dispbe sobre a RIDE GT.

Inicialmente, a RIDE GT contava com 13 (treze) municipios, sendo apenas o de Timon pertencente ao Estado do Maranhao,
e 0s seguintes, ao Estado do Piaui: Altos, Beneditinos, Coivaras, Curralinho, Demerval Lob&o, José de Freitas, Lagoa Alegre,
Lagoa do Piaui, Miguel Ledo, Monsenhor Gil, Teresina e Unido. Em 2009, foi instalado o Municipio de Nazaria, emancipado
do Municipio de Teresina desde 1993, apds aprovagédo em plebiscito, e incluido na RIDE GT desde sua instalagao.

N/A

(i) Conselho Administrativo da Regido Integrada de Desenvolvimento da Grande Teresina (“COARIDE”), cuja fungao
é planejar, monitorar e avaliar as atividades a serem desenvolvidas na RIDE;
(ii) Secretaria Municipal de Planejamento e Coordenacdo (“SEMPLAN") de Teresina, que, embora configure

formalmente parte do corpo municipal de Teresina, tem como misséo “Contribuir para que a Grande Teresina
seja uma regido préspera, ambientalmente sustentavel e socialmente justa™®,
(iii) Fundo Constitucional de Financiamento do Nordeste (“ENC”);
(iv) Fundo de Desenvolvimento do Nordeste (“EDNE”);
(v) Fundo Maranhense de Desenvolvimento Socioeconémico e Infraestrutura (“EMDInfra”).
N/A

Consoércio Intermunicipal de Mobilidade Urbana — CIMU/TIMON-MA/TERESINA-PI (CIMU), sendo um convénio de
delegacao do servigo entre o Municipio de Timon, no Maranh&o, e o Municipio de Teresina, no Piaui.
N/A

(i) Agéncia Estadual de Mobilidade Urbana e Servigos Publicos (“MOB”), que é entidade de natureza autarquica
executiva, dotada de personalidade juridica de direito publico interno com autonomia administrativa, financeira e
fiscalizadora. Criada pela Lei Estadual n® 10.213, de 9 de margo de 2015 (“Lei n°® 10.213”), a MOB integra a
administragado indireta do Poder Executivo do Estado do Maranhéo e esta vinculada a Casa Civil;

(i) Agéncia de Regulacéo dos Servicos Publicos Delegados do Estado do Piaui (‘“AGRESPI”) é regular e fiscalizar
0s servigos publicos delegados do Estado do Piaui, entre eles o transporte e a infraestrutura geral.

49 prefeitura Municipal de Teresina. Misséo e Vis&o. Disponivel em: <https://semplan.pmt.pi.gov.br/missdo>. Acesso em: 23 de novembro de 2024.
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3.6.2 Operacgoes existentes de transporte

OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Contrato / Tipo de Operagao
Partes

Autoridade Reguladora
Objeto

Unidades federativas integrantes das linhas de
transporte

Tipo de Outorga

Valor do contrato

Data de assinatura

Vigéncia

Atribuicdes e obrigagoes

Contrato de Concesséo n° 36/2014 — Lote 1
STRANS (“Concedente”) e Consoércio Poty (“Concessionaria”)
STRANS

Concesséao da exploragéo e prestagdo de servigo de transporte coletivo urbano integrado de passageiros
no Municipio de Teresina, na modalidade rede.

Municipio de Teresina

Concessdo comum

Nao informado.
18 de novembro de 2014

Prazo de 15 (quinze) anos, contados da data de inicio da operagdo, podendo ser prorrogado, uma unica
vez, por até 15 (quinze) anos.

Concessionaria:

I.

Vii.

cumprir o disposto na Lei Municipal 3.946 de 16 de dezembro de 2009 e suas

alteragbes, no Regulamento do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de
Teresina, no Contrato de Concessédo, nas Ordens de Servico de Operacéo, nas instrugbes do
Concedente, além das demais normas regulamentadoras de sua atividade;

prestar todas as informagées solicitadas ao Poder Publico;

dar condi¢6es de pleno funcionamento aos servigos sob sua responsabilidade;

adequar a frota as necessidades do servigo, de acordo com o estabelecido pela Concedente;
assegurar atendimento adequado em razdo de modificagbes da cidade ao longo do prazo de
vigéncia da concesséo;

promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnolégico das instalagbées, equipamentos e
sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servigo e a preservacdo do meio
ambiente;

implantar e operar o Sistema Eletrbnico de Bilhetagem de Teresina (SEB), o Sistema de
Relacionamento com o Usuario de Teresina (SRU) e Sistema de Monitoramento e Controle
Operacional do Transporte Coletivo de Teresina (SMCO);
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OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Viii.
iX.

Xi.
Xil.
Xiil.

Xiv.

XV.

XVi.

XVii.

XVili.

XiX.

XX.

XXI.

XXii.

implantar o Servigo Especial de Transporte ao Cadeirante (Transporte Eficiente);

efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil e societaria, levantando demonstrativos
mensais, semestrais e anuais, observando normas contabeis geralmente aceitas, aplicadas a
plano de contas e modelos estabelecidos pelo Municipio de modo a possibilitar a fiscalizagdo
respectiva;

liberar acesso a fiscalizagdo do Municipio, em qualquer época, aos equipamentos e instalagcbes
vinculados ao servigo;

pagar a Concedente os valores devidos, relativos aos valores apropriados para depésito no Fundo
Municipal de Transportes- FUNTRAN, e as multas impostas;

utilizar veiculos que preencham os requisitos de operagdo, conforme previsto nas normas
regulamentares pertinentes, mantendo as caracteristicas dos énibus fixadas pela STRANS;
preservar a inviolabilidade dos instrumentos de controle de passageiros, e outros dispositivos de
controle e monitoragdo determinadas pela STRANS;

apresentar, sempre que for exigido, os seus 6nibus para vistoria técnica;

comprometendo-se a sanar, em prazo determinado pela SIRANS, as irregularidades que possa
comprometer o conforto, a seguranga e a regularidade do transporte de passageiros;

apresentar, diariamente, os seus veiculos para o inicio de operagdo em adequado estado de
conservacgéo e limpeza e manté-los assim durante toda a jornada

comunicar a STRANS, no prazo de 24 (vinte e quatro) horas, da data da ocorréncia de acidentes,
informando também, as providéncias adotadas e a assisténcia que foi prestada e proposta aos
usuarios e, ainda, uma cépia de Boletim de Ocorréncia;

garantir a seguranga e a integridade fisica dos usuarios, com servigo especial de transporte de
pessoa portadora de deficiéncia severa;

garantir a continuidade da viagem, providenciando a imediata substituicdo do énibus avariado ou
o transporte gratuito dos usuarios que estejam dentro do mesmo e que tenham pago a tarifa, no
primeiro horario subsequente;

operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante contratagdes regidas
pela legislacdo trabalhista, assumindo todas as obrigacbes delas decorrentes, ndo se
estabelecendo qualquer relagdo juridica entre os terceiros contratados pelo Concessionaria e o
Municipio;

apresentar periodicamente a comprovagdo de regularidade das obrigagbes previdenciarias,
tributarias e trabalhistas; e

manter seguro de responsabilidade civil para cobrir eventuais prejuizos causados a usuarios e a
terceiros em geral.

Concedente:
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OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Forma de Remuneragido da Contratada

Reajuste Tarifario
Requalificagado da Tarifa

Recomposi¢cdo do Equilibrio Econdémico-
Financeiro

Formas de Reequilibrio

Garantias

Hipoéteses de extingao

Riscos da Contratada

Riscos do Poder Concedente

Transferéncia / Subcontratagao

Penalidades

i. planejar o sistema de transporte coletivo e especificar o servigo correspondente, considerando as
necessidades da populagéo;
ii. fiscalizar os servigos prestados pela Concessionaria e tomar as providéncias necessarias a sua
regularizagéo;
iii. realizar as apuragées relativas ao sistema de avaliagdo da qualidade;
iv. garantir livre acesso a populagdo das informacgées sobre o servigo de transporte;
v. mostrar aos usuarios, de modo claro, preciso e em tempo habil, informagdes sobre as
vi. alteragbes no servigo de transporte;
vii. receber e analisar as propostas e solicitagbes da Concessionaria, informando-a de suas
conclusées.
A remuneragédo da Concessionaria é composta pela arrecadagao tarifaria e receitas alternativas, alem de
eventuais subsidios.

O valor sera reajustado anualmente mediante aplicagéo de férmula prevista no Contrato.
N/A

A recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessdo é assegurada, apesar de
néo existir um tratamento especifico sobre o tema.

N&o informado.

O Contrato de Concesséo prevé que em qualquer hipotese que haja responsabilizagdo da Concedente
pelo servigo prestado pela Concessionaria, sera admitida a utilizagdo da garantia ou o bloqueio de verbas
em favor da Concessionaria, para fins de compensagdo. No entanto, o Contrato de Concessdo ndo possui
regras ou previsbes acerca da constituicdo de qualquer garantia.

Advento do termo contratual; encampacgao; caducidade; rescisdo; anulagao; e faléncia ou extingdo da
empresa Concessionaria.

Riscos inerentes a concessao, embora o Contrato nao possua uma matriz de risco.
Sem disposigdes a respeito.

A transferéncia do Contrato de Concessao a terceiros no todo ou em parte é condicionada a prévia e
expressa anuéncia da Concedente.

Pela inobservéncia parcial das obrigagées previstas na legislagdo em vigor e, em especial, das previstas
no presente Contrato de Concessédo, a Concedente podera, de acordo com a natureza da infragao, aplicar
a Concessionaria as seguintes sangées, sem prejuizo daquelas previstas no Regulamento do Servigo de
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OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Aditivos Contratuais

Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina: (i) adverténcia escrita; (ii) multa; (iii)
apreensao de veiculo; (iv) afastamento do pessoal; (v) suspenséo da operagao do servigo; e (vi) declaragao
de caducidade da Concesséo.

N/A.

OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Contrato / Tipo de Operagao
Partes

Autoridade Reguladora
Objeto

Unidades federativas integrantes das linhas de
transporte

Tipo de Outorga

Valor do contrato

Data de assinatura

Vigéncia

Atribuicdes e obrigagoes

Contrato de Concesséo n° 37/2014 — Lote 2

STRANS (“Concedente”) e Consorcio Urbanus (“Concessionaria”)

STRANS

Concesséao da exploragéo e prestagédo de servigo de transporte coletivo urbano integrado de passageiros
no Municipio de Teresina, na modalidade rede.

Municipio de Teresina

Concessao comum
N&o informado.
18 de novembro de 2014

Prazo de 15 (quinze) anos, contados da data de inicio da operagdo, podendo ser prorrogado, uma unica
vez, por até 15 (quinze) anos.

Concessionaria:

i. cumprir o disposto na Lei Municipal 3.946 de 16 de dezembro de 2009 e suas alteragbes, no
Regulamento do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina, no
Contrato de Concesséo, nas Ordens de Servigo de Operacéo, nas instrugées do Concedente, além
das demais normas regulamentadoras de sua atividade;

ii. prestar todas as informagdes solicitadas ao Poder Publico;

iii. ~dar condigbes de pleno funcionamento aos servigos sob sua responsabilidade;
iv. adequar a frota as necessidades do servigo, de acordo com o estabelecido pela Concedente;
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OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

V.

Vi.
Vii.

Viii.

Xi.
Xil.
Xiii.

Xiv.
XV.

XVi.

XVii.

XVill.

XiX.

assegurar atendimento adequado em razdo de modificagées da cidade ao longo do prazo de
vigéncia da concesséo;

promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnoldgico das instalagbes, equipamentos e
sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servigco e a preservagdo do meio
ambiente;

implantar e operar o Sistema Eletrénico de Bilhetagem de Teresina (SEB), o Sistema de
Relacionamento com o Usuario de Teresina (SRU) e Sistema de Monitoramento e Controle
Operacional do Transporte Coletivo de Teresina (SMCO);

implantar o Servigo Especial de Transporte ao Cadeirante (Transporte Eficiente);

efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil e societaria, levantando demonstrativos
mensais, semestrais e anuais, observando normas contabeis geralmente aceitas, aplicadas a
plano de contas e modelos estabelecidos pelo Municipio de modo a possibilitar a fiscalizagao
respectiva;

liberar acesso a fiscalizagdo do Municipio, em qualquer época, aos equipamentos e instalacbes
vinculados ao servigo;

pagar a Concedente os valores devidos, relativos aos valores apropriados para depésito no Fundo
Municipal de Transportes- FUNTRAN, e as multas impostas;

utilizar veiculos que preencham os requisitos de operacdo, conforme previsto nas normas
requlamentares pertinentes, mantendo as caracteristicas dos énibus fixadas pela STRANS;
preservar a inviolabilidade dos instrumentos de controle de passageiros, e outros dispositivos de
controle e monitoragdo determinadas pela STRANS;

apresentar, sempre que for exigido, os seus 6nibus para vistoria técnica;

comprometendo-se a sanar, em prazo determinado pela SIRANS, as irregularidades que possa
comprometer o conforto, a seguranga e a regularidade do transporte de passageiros;

apresentar, diariamente, os seus veiculos para o inicio de operagdo em adequado estado de
conservacgéo e limpeza e manté-los assim durante toda a jornada

comunicar & STRANS, no prazo de 24 (vinte e quatro) horas, da data da ocorréncia de acidentes,
informando também, as providéncias adotadas e a assisténcia que foi prestada e proposta aos
usuarios e, ainda, uma copia de Boletim de Ocorréncia;

garantir a seguranga e a integridade fisica dos usuarios, com servigo especial de transporte de
pessoa portadora de deficiéncia severa;

garantir a continuidade da viagem, providenciando a imediata substituicdo do énibus avariado ou
o transporte gratuito dos usuarios que estejam dentro do mesmo e que tenham pago a tarifa, no
primeiro horario subsequente;
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OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Forma de Remuneragio da Contratada

Reajuste Tarifario
Requalificagdo da Tarifa

Recomposi¢cdo do
Financeiro

Formas de Reequilibrio

Garantias

Hipéteses de extingao

Equilibrio

Econdémico-

Xxx. operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante contratagdes regidas
pela legislagdo trabalhista, assumindo todas as obrigagbes delas decorrentes, ndo se
estabelecendo qualquer relagéo juridica entre os terceiros contratados pelo Concessionaria e o
Municipio;

Xxxi. apresentar periodicamente a comprovacdo de regularidade das obrigagbes previdenciarias,
tributarias e trabalhistas; e

xxii. manter seguro de responsabilidade civil para cobrir eventuais prejuizos causados a usuarios e a
terceiros em geral.
Concedente:

i. planejar o sistema de transporte coletivo e especificar o servigo correspondente, considerando as
necessidades da populagéo;
ii. fiscalizar os servigos prestados pela Concessionaria e tomar as providéncias necessarias a sua
regularizagéo;
iii. realizar as apuragées relativas ao sistema de avaliagdo da qualidade;
iv. garantir livre acesso a populagdo das informacgées sobre o servigo de transporte;
V. mostrar aos usuarios, de modo claro, preciso e em tempo habil, informacbes sobre as alteragbes
no servigo de transporte;
vi. receber e analisar as propostas e solicitagbes da Concessionaria, informando-a de suas
conclusées.
A remuneragédo da Concessionaria é composta pela arrecadacgéo tarifaria e receitas alternativas, alem de
eventuais subsidios.

O valor sera reajustado anualmente mediante aplicagao de férmula prevista no Contrato.
N/A

A recomposigédo do equilibrio econbémico-financeiro do Contrato de Concesséo é assegurada, apesar de
néo existir um tratamento especifico sobre o tema.

Nao informado.

O Contrato de Concesséo prevé que em qualquer hipotese que haja responsabilizagdo da Concedente
pelo servigo prestado pela Concessionaria, sera admitida a utilizagdo da garantia ou o bloqueio de verbas
em favor da Concessionaria, para fins de compensacgao. No entanto, o Contrato de Concess&do ndo possui
regras ou previsbes acerca da constituicdo de qualquer garantia.

Advento do termo contratual; encampacgéo; caducidade; rescisao; anulagao; e faléncia ou extingdo da
empresa Concessionaria.
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Riscos da Contratada Riscos inerentes a concessado, embora o Contrato ndo possua uma matriz de risco.
Riscos do Poder Concedente Sem disposigbes a respeito.

A transferéncia do Contrato de Concesséo a terceiros no todo ou em parte é condicionada a prévia e

Transferéncia / Subcontratagao .
¢ expressa anuéncia da Concedente.

Pela inobservancia parcial das obrigagbes previstas na legislagdo em vigor e, em especial, das previstas
no presente Contrato de Concessédo, a Concedente podera, de acordo com a natureza da infragdo, aplicar
a Concessionaria as seguintes sangdes, sem prejuizo daquelas previstas no Regulamento do Servigo de
Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina: (i) adverténcia escrita; (ii) multa; (iii)
apreensao de veiculo; (iv) afastamento do pessoal; (v) suspensao da operagao do servigo; e (vi) declaragdo
de caducidade da Concesséo.

Aditivos Contratuais N/A.

Penalidades

OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

Contrato / Tipo de Operagcao Contrato de Concesséo n°® 38/2014 — Lote 3
Partes STRANS (“Concedente”) e Consorcio Theresina (“Concessionaria”)
Autoridade Reguladora STRANS

Concesséao da exploragdo e prestagdo de servigo de transporte coletivo urbano integrado de passageiros

Objeto no Municipio de Teresina, na modalidade rede.

Unidades federativas integrantes das linhas de Municipio de Teresina

transporte

Tipo de Outorga Concesséo comum

Valor do contrato Néo informado.

Data de assinatura 18 de novembro de 2014

Vigéncia Prazo de 15 (quinze) anos, contados da data de inicio da operagdo, podendo ser prorrogado, uma unica

vez, por até 15 (quinze) anos.

Atribuicdes e obrigacdes Concessionaria:
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i

vi.
Vii.

Vii.

XI.
Xil.
Xiii.

Xiv.
XV.

XVi.

XVil.

cumprir o disposto na Lei Municipal 3.946 de 16 de dezembro de 2009 e suas alteragées, no
Regulamento do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina, no
Contrato de Concesséao, nas Ordens de Servigo de Operacgéo, nas instru¢ées do Concedente, além
das demais normas regulamentadoras de sua atividade;

prestar todas as informacgées solicitadas ao Poder Publico;

dar condigbes de pleno funcionamento aos servigos sob sua responsabilidade;

adequar a frota as necessidades do servigo, de acordo com o estabelecido pela Concedente;
assegurar atendimento adequado em razdo de modificagées da cidade ao longo do prazo de
vigéncia da concesséo;

promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnolégico das instalagbes, equipamentos e
sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servigo e a preservagdo do meio
ambiente;

implantar e operar o Sistema Eletrénico de Bilhetagem de Teresina (SEB), o Sistema de
Relacionamento com o Usuario de Teresina (SRU) e Sistema de Monitoramento e Controle
Operacional do Transporte Coletivo de Teresina (SMCO);

implantar o Servigo Especial de Transporte ao Cadeirante (Transporte Eficiente);

efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil e societaria, levantando demonstrativos
mensais, semestrais e anuais, observando normas contabeis geralmente aceitas, aplicadas a
plano de contas e modelos estabelecidos pelo Municipio de modo a possibilitar a fiscalizagdo
respectiva;

liberar acesso a fiscalizagdo do Municipio, em qualquer época, aos equipamentos e instalagbes
vinculados ao servigo;

pagar a Concedente os valores devidos, relativos aos valores apropriados para depésito no Fundo
Municipal de Transportes- FUNTRAN, e as multas impostas;

utilizar veiculos que preencham os requisitos de operagdo, conforme previsto nas normas
regulamentares pertinentes, mantendo as caracteristicas dos 6nibus fixadas pela STRANS;
preservar a inviolabilidade dos instrumentos de controle de passageiros, e outros dispositivos de
controle e monitoragao determinadas pela STRANS;

apresentar, sempre que for exigido, os seus 6nibus para vistoria técnica;

comprometendo-se a sanar, em prazo determinado pela SIRANS, as irregularidades que possa
comprometer o conforto, a seguranga e a regularidade do transporte de passageiros;

apresentar, diariamente, os seus veiculos para o inicio de operagdo em adequado estado de
conservacéo e limpeza e manté-los assim durante toda a jornada

comunicar a STRANS, no prazo de 24 (vinte e quatro) horas, da data da ocorréncia de acidentes,
informando também, as providéncias adotadas e a assisténcia que foi prestada e proposta aos
usuarios e, ainda, uma copia de Boletim de Ocorréncia;
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xviii. garantir a seguranga e a integridade fisica dos usuarios, com servigo especial de transporte de
pessoa portadora de deficiéncia severa;

Xix. garantir a continuidade da viagem, providenciando a imediata substituicdo do énibus avariado ou
o transporte gratuito dos usuarios que estejam dentro do mesmo e que tenham pago a tarifa, no
primeiro horario subsequente;

Xx. operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante contratagbes regidas
pela legislagdo trabalhista, assumindo todas as obrigagcbes delas decorrentes, ndo se
estabelecendo qualquer relagédo juridica entre os terceiros contratados pelo Concessionaria e o
Municipio;

xxi. apresentar periodicamente a comprovagdo de regularidade das obrigagbes previdenciarias,
tributérias e trabalhistas; e

xxii. manter sequro de responsabilidade civil para cobrir eventuais prejuizos causados a usuarios e a
terceiros em geral.

Concedente:

i. planejar o sistema de transporte coletivo e especificar o servigo correspondente, considerando as
necessidades da populagéo;
ii. fiscalizar os servigos prestados pela Concessionaria e tomar as providéncias necessarias a sua
regularizagéo;
iii. realizar as apuragées relativas ao sistema de avaliagdo da qualidade;
iv. garantir livre acesso a populagdo das informagbes sobre o servigo de transporte;
v. mostrar aos usuarios, de modo claro, preciso e em tempo habil, informagbdes sobre as alteragbes
no servigo de transporte;
vi. receber e analisar as propostas e solicitagbes da Concessionaria, informando-a de suas
conclusoes.
A remuneragédo da Concessionaria é composta pela arrecadacgéo tarifaria e receitas alternativas, alem de

Forma de Remuneracio da Contratada , e
¢ eventuais subsidios.

Reajuste Tarifario O valor sera reajustado anualmente mediante aplicagdo de férmula prevista no Contrato.

Requalificagado da Tarifa N/A

Recomposi¢cdao do Equilibrio Econémico- A recomposi¢cdo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessdo é assegurada, apesar de
Financeiro néo existir um tratamento especifico sobre o tema.

Formas de Reequilibrio Néo informado.

Garantias O Contrato de Concessdo prevé que em qualquer hipotese que haja responsabilizagdo da Concedente

pelo servigo prestado pela Concessionaria, sera admitida a utilizacdo da garantia ou o bloqueio de verbas
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Hipéteses de extingao

Riscos da Contratada

Riscos do Poder Concedente

Transferéncia / Subcontratagao

Penalidades

Aditivos Contratuais

Contrato / Tipo de Operagao
Partes

Autoridade Reguladora
Objeto

Unidades federativas integrantes das linhas de
transporte
Tipo de Outorga

Valor do contrato

OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

em favor da Concessionaria, para fins de compensag¢ao. No entanto, o Contrato de Concessdo nao possui
regras ou previsbées acerca da constituicdo de qualquer garantia.

Advento do termo contratual; encampacgao; caducidade; rescisdo; anulagao; e faléncia ou extingdo da
empresa Concessionaria.

Riscos inerentes a concessao, embora o Contrato ndo possua uma matriz de risco.
Sem disposigbes a respeito.

A transferéncia do Contrato de Concesséo a terceiros no todo ou em parte é condicionada a prévia e
expressa anuéncia da Concedente.

Pela inobservancia parcial das obrigagbes previstas na legislagdo em vigor e, em especial, das previstas
no presente Contrato de Concessédo, a Concedente podera, de acordo com a natureza da infragdo, aplicar
a Concessionaria as seguintes sangdes, sem prejuizo daquelas previstas no Regulamento do Servigo de
Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina: (i) adverténcia escrita; (ii) multa; (iii)
apreenséo de veiculo; (iv) afastamento do pessoal; (v) suspensao da operagao do servigo; e (vi) declaragdo
de caducidade da Concessé&o.

N/A.

OPERAGOES DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS
Contrato de Concessédo n° 39/2014 — Lote 4
STRANS (“Concedente”) e Empresa Transcol (“Concessionaria”)
STRANS
Concesséo da exploragéo e prestacdo de servigo de transporte coletivo urbano integrado de passageiros
no Municipio de Teresina, na modalidade rede.

Municipio de Teresina

Concessao comum

N&o informado.
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Data de assinatura

Vigéncia

Atribuicdes e obrigagoes

18 de novembro de 2014

Prazo de 15 (quinze) anos, contados da data de inicio da operagdo, podendo ser prorrogado, uma unica
vez, por até 15 (quinze) anos.

I.

vi.
Vii.

Vii.

Xi.
Xil.
Xilf.

Xiv.
XV.

cumprir o disposto na Lei Municipal 3.946 de 16 de dezembro de 2009 e suas alteragdes, no
Regulamento do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina, no
Contrato de Concesséao, nas Ordens de Servigo de Operacgéo, nas instru¢ées do Concedente, além
das demais normas regulamentadoras de sua atividade;

prestar todas as informagdes solicitadas ao Poder Publico;

dar condi¢ées de pleno funcionamento aos servigos sob sua responsabilidade;

adequar a frota as necessidades do servigo, de acordo com o estabelecido pela Concedente;
assegurar atendimento adequado em razdo de modificagées da cidade ao longo do prazo de
vigéncia da concesséo;

promover a atualizagdo e o desenvolvimento tecnolégico das instalagbes, equipamentos e
sistemas, com vistas a assegurar a melhoria da qualidade do servico e a preservagao do meio
ambiente;

implantar e operar o Sistema Eletrénico de Bilhetagem de Teresina (SEB), o Sistema de
Relacionamento com o Usuario de Teresina (SRU) e Sistema de Monitoramento e Controle
Operacional do Transporte Coletivo de Teresina (SMCQO);

implantar o Servigo Especial de Transporte ao Cadeirante (Transporte Eficiente);

efetuar e manter atualizada sua escrituragdo contabil e societaria, levantando demonstrativos
mensais, semestrais e anuais, observando normas contabeis geralmente aceitas, aplicadas a
plano de contas e modelos estabelecidos pelo Municipio de modo a possibilitar a fiscalizagdo
respectiva;

liberar acesso a fiscalizagdo do Municipio, em qualquer época, aos equipamentos e instalagbes
vinculados ao servigo;

pagar a Concedente os valores devidos, relativos aos valores apropriados para depésito no Fundo
Municipal de Transportes- FUNTRAN, e as multas impostas;

utilizar veiculos que preencham os requisitos de operagdo, conforme previsto nas normas
regulamentares pertinentes, mantendo as caracteristicas dos énibus fixadas pela STRANS;
preservar a inviolabilidade dos instrumentos de controle de passageiros, e outros dispositivos de
controle e monitoragdo determinadas pela STRANS;

apresentar, sempre que for exigido, os seus 6nibus para vistoria técnica;

comprometendo-se a sanar, em prazo determinado pela SIRANS, as irregularidades que possa
comprometer o conforto, a seguranga e a reqularidade do transporte de passageiros;
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xvi. apresentar, diariamente, os seus veiculos para o inicio de operagdo em adequado estado de
conservagéo e limpeza e manté-los assim durante toda a jornada

xvii. comunicar a STRANS, no prazo de 24 (vinte e quatro) horas, da data da ocorréncia de acidentes,
informando também, as providéncias adotadas e a assisténcia que foi prestada e proposta aos
usuarios e, ainda, uma copia de Boletim de Ocorréncia;

xviii. garantir a seguranca e a integridade fisica dos usuarios, com servigo especial de transporte de
pessoa portadora de deficiéncia severa;

xix. garantir a continuidade da viagem, providenciando a imediata substituicdo do énibus avariado ou
o transporte gratuito dos usuarios que estejam dentro do mesmo e que tenham pago a tarifa, no
primeiro horéario subsequente;

Xxx. operar somente com pessoal devidamente capacitado e habilitado, mediante contratagées regidas
pela legislagdo trabalhista, assumindo todas as obrigagcbes delas decorrentes, ndo se
estabelecendo qualquer relacéo juridica entre os terceiros contratados pelo Concessionaria e o
Municipio;

Xxxi. apresentar periodicamente a comprovacdo de regularidade das obrigacbes previdenciarias,
tributarias e trabalhistas; e

xxii. ~manter seguro de responsabilidade civil para cobrir eventuais prejuizos causados a usuarios e a
terceiros em geral.

Concedente:

i. planejar o sistema de transporte coletivo e especificar o servigo correspondente, considerando as
necessidades da populagéo;
ii. fiscalizar os servigos prestados pela Concessionaria e tomar as providéncias necessarias a sua
regularizagao;
iii. ~realizar as apuragées relativas ao sistema de avaliagdo da qualidade;
iv. garantir livre acesso a populagéo das informagbes sobre o servigo de transporte;
v. mostrar aos usuarios, de modo claro, preciso e em tempo habil, informagbes sobre as alteracbes
no servigo de transporte;
vi. receber e analisar as propostas e solicitagbes da Concessionaria, informando-a de suas
conclusées.
A remuneracdo da Concessionaria € composta pela arrecadacgao tarifaria e receitas alternativas, além de

Forma de Remuneragcao da Contratada ) .
eventuais subsidios.

Reajuste Tarifario O valor sera reajustado anualmente mediante aplicagdo de férmula prevista no Contrato.

Requalificagado da Tarifa N/A
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Recomposi¢do do Equilibrio Econdémico- A recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concessdo é assegurada, apesar de

Financeiro

Formas de Reequilibrio

Garantias

Hipéteses de extingao

Riscos da Contratada

Riscos do Poder Concedente

Transferéncia / Subcontratagao

Penalidades

Aditivos Contratuais

3.6.3 Sistema de Bilhetagem na RIDE GT

Autoridade metropolitana responsavel
Instrumento contratual / convénio

Conta de Arrecadagao/Centralizagao
Conta de Repasse

Conta de Complementagao

né&o existir um tratamento especifico sobre o tema.
Néao informado.

O Contrato de Concesséo prevé que em qualquer hipotese que haja responsabilizagdo da Concedente
pelo servico prestado pela Concessionaria, sera admitida a utilizacdo da garantia ou o bloqueio de verbas
em favor da Concessionaria, para fins de compensacgao. No entanto, o Contrato de Concess&do ndo possui
regras ou previsbes acerca da constituicdo de qualquer garantia.

Advento do termo contratual; encampacgao; caducidade; rescisdo; anulagdo; e faléncia ou extingdo da
empresa Concessionaria.

Riscos inerentes a concessao, embora o Contrato ndo possua uma matriz de risco.
Sem disposigées a respeito.

A transferéncia do Contrato de Concesséo a terceiros no todo ou em parte é condicionada a prévia e
expressa anuéncia da Concedente.

Pela inobservéancia parcial das obrigagées previstas na legislagdo em vigor e, em especial, das previstas
no presente Contrato de Concessdo, a Concedente podera, de acordo com a natureza da infragao, aplicar
a Concessionaria as seguintes sangées, sem prejuizo daquelas previstas no Regulamento do Servigo de
Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio de Teresina: (i) adverténcia escrita; (ii) multa; (iii)
apreenséo de veiculo; (iv) afastamento do pessoal; (v) suspensao da operagao do servigo; e (vi) declaragdo
de caducidade da Concessé&o.

N/A.

ANTT
Contratos de Concessdo n° 36/2014; 37/2014; 38/2014; 39/2014.

Sem informagéo.
Sem informagéo

Sem informagé&o.
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Sistema de Rateio
Ordem de prioridades nos repasses
Periodicidade dos repasses

Cronograma de implantagao de novos sistemas de
arrecadacao e reparticao tarifaria

Instituicao financeira custodiante

Sem informacgéo.
Sem informagéo.

Sem informacé&o.
Sem informagéo.

Sem informacéo.
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